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ES-TRIN Kapitel 1

Allgemeines

TEIL |
ALLGEMEINE BESTIMMUNGEN

KAPITEL 1
ALLGEMEINES

Artikel 1.01
Begriffsbestimmungen

Fur die Zwecke dieses Standards gelten als

1.

11

1.2

1.3

14

15

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

Fahrzeugarten
.Fahrzeug" ein Schiff oder ein schwimmendes Gerat;
»Schiff* ein Binnenschiff oder ein Seeschiff;

~Binnenschiff* ein Schiff, das ausschlief3lich oder vorwiegend fur die Fahrt auf Binnengewassern
bestimmt ist;

~Seeschiff* ein Schiff, das zur See- oder Kustenfahrt zugelassen und vorwiegend dafiir bestimmt
ist;

»Trankmotorschiff* ein zur Guterbeforderung in festverbundenen Tanks bestimmtes Schiff, das mit
eigener Triebkraft allein fahren kann;

~Gutermotorschiff* ein zur Guterbeférderung bestimmtes Schiff, das mit eigener Triebkraft allein
fahren kann und kein Tankmotorschiff ist;

.Kanalpeniche" ein Binnenschiff, das eine Lange von 38,5 m und eine Breite von 5,05 m nicht
Uberschreitet;

~Schleppboot” ein eigens zum Schleppen gebautes Schiff;

~Schubboot” ein eigens zur Fortbewegung eines Schubverbandes gebautes Schiff;
~Schleppkahn” ein Tankschleppkahn oder ein Giterschleppkahn;

»1ankschleppkahn“ ein zur Guterbeférderung in festverbundenen Tanks bestimmtes und zur
Fortbewegung durch Schleppen gebautes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener
Triebkraft, die nur erlaubt, kleine Ortsveranderungen vorzunehmen;

.Guterschleppkahn“ ein zur Guterbeférderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch
Schleppen gebautes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt,

kleine Ortsveranderungen vorzunehmen, und kein Tankschleppkahn ist;

~Schubleichter” ein Tankschubleichter oder ein Guterschubleichter oder ein Tragerschiffsleichter;
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

1.20

121

1.22

1.23

1.24

1.25

1.26

1.27

1.28

1.29

»1ankschubleichter* ein zur Giterbeférderung in festverbundenen Tanks bestimmtes und zur
Fortbewegung durch Schieben gebautes oder eigens eingerichtetes Schiff ohne eigene Triebkraft
oder mit eigener Triebkraft, die nur erlaubt, auBerhalb eines Schubverbandes kleine
Ortsveranderungen vorzunehmen;

.Guterschubleichter* ein zur Giterbeférderung bestimmtes und zur Fortbewegung durch
Schieben gebautes oder eigens eingerichtetes Schiff ohne eigene Triebkraft oder mit eigener
Triebkraft, die nur erlaubt, auRerhalb eines Schubverbandes kleine Ortsveranderungen
vorzunehmen, und kein Tankschubleichter ist;

~1ragerschiffsleichter” ein Schubleichter, der fiir die Beférderung an Bord eines Seeschiffes und
fur die Fahrt auf Binnengewassern gebaut ist;

.Fahrgastschiff ein zur Beférderung von mehr als 12 Fahrgasten gebautes und eingerichtetes
Tagesausflugs- oder Kabinenschiff;

~Segelfahrgastschiff* ein Fahrgastschiff, das gebaut und eingerichtet ist, um auch durch Segel
fortbewegt zu werden;

,Tagesausflugsschiff* ein Fahrgastschiff onne Kabinen fiir die Ubernachtung von Fahrgésten;
JKabinenschiff* ein Fahrgastschiff mit Kabinen fiir die Ubernachtung von Fahrgésten;

~Schnelles Schiff* ein Fahrzeug mit Maschinenantrieb, das eine Geschwindigkeit gegen Wasser
von mehr als 40 km/h erreichen kann;

sSchwimmendes Gerat® eine schwimmende Konstruktion mit auf ihm vorhandenen
Arbeitseinrichtungen wie Krane, Bagger, Rammen, Elevatoren;

.Baustellenfahrzeug” ein Schiff, das aufgrund seiner Bauweise und Ausristung fur die
Verwendung auf Baustellen geeignet und bestimmt ist, wie eine Spul-, Klapp- oder Deckschute,
ein Ponton oder ein Steinstirzer;

L~Sportfahrzeug” ein fir Sport- oder Erholungszwecke bestimmtes Schiff, das kein Fahrgastschiff
ist;

.Beiboot" ein Boot zum Transport-, Rettungs-, Berge- und Arbeitseinsatz;

~Schwimmende Anlage” eine schwimmende Einrichtung, die in der Regel nicht zur Fortbewegung
bestimmt ist, wie eine Badeanstalt, ein Dock, eine Landebriicke, ein Bootshaus;

~Schwimmkoérper® ein Flof3 sowie andere einzeln oder in Verbindungen fahrtauglich gemachte
Gegenstande, soweit er nicht ein Schiff, ein schwimmendes Gerat oder eine schwimmende
Anlage ist;

.Traditionsfahrzeug” ein Fahrzeug das aufgrund seines Alters, seiner technischen oder
konstruktiven Eigenart, seiner Seltenheit, seiner Bedeutung fur die Bewahrung traditioneller
Grundsatze der Seemannschaft oder Techniken der Binnenschifffahrt oder seiner Bedeutung fur
einen Zeitabschnitt aus historischer Sicht wert ist, erhalten zu werden, und insbesondere zu
Demonstrationszwecken betrieben wird oder dessen Nachbau;

.Nachbau eines Traditionsfahrzeugs" ein Fahrzeug, das vorwiegend aus Original-materialien in
entsprechender Bauweise nach Pléanen oder Vorlagen als Traditionsfahrzeug nachgebaut wurde
und dieser Bauweise zum Zeitpunkt der Untersuchung entspricht;
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2.

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

Fahrzeugzusammenstellungen

.verband“ ein starrer Verband oder ein Schleppverband;
~Formation” die Form der Zusammenstellung eines Verbandes;
~starrer Verband“ ein Schubverband oder gekuppelte Fahrzeuge;

~Schubverband” eine starre Verbindung von Fahrzeugen, von denen sich mindestens eines vor
dem oder den beiden Fahrzeugen mit Maschinenantrieb befindet, das oder die den Verband
fortbewegt oder fortbewegen und als ,schiebendes Fahrzeug“ oder ,schiebende Fahrzeuge*
bezeichnet werden; als starr gilt auch ein Verband aus einem schiebenden und einem
geschobenen Fahrzeug, deren Kupplungen ein gesteuertes Knicken ermdglichen;

~.gekuppelte Fahrzeuge” eine Zusammenstellung von langsseits starr gekuppelten Fahrzeugen,
von denen sich keines vor dem Fahrzeug mit Maschinenantrieb befindet, das die
Zusammenstellung fortbewegt;

~Schleppverband” eine Zusammenstellung von einem oder mehreren Fahrzeugen,
schwimmenden Anlagen oder Schwimmkdrpern, die von einem oder mehreren zum Verband
gehorigen Fahrzeugen mit Maschinenantrieb geschleppt wird;

Besondere Bereiche der Fahrzeuge

LHauptmaschinenraum“ der Raum, in dem die Antriebsmaschinen aufgestellt sind;

.Maschinenraum® ein Raum, in dem Verbrennungskraftmaschinen aufgestellt sind;

.Kesselraum*” ein Raum, in dem eine mit Brennstoff betriebene Anlage zur Dampferzeugung oder
zur Erhitzung von Thermodl aufgestellt ist;

.Elektrischer Betriebsraum“ ein Raum, in dem sich Komponenten eines elektrischen
Antriebssystems wie Schaltschranke oder Elektromotoren befinden und der kein Maschinenraum
ist;

.Geschlossener Aufbau” ein durchgehender fester und wasserdichter Aufbau mit festen Wanden,
die mit dem Deck dauernd und wasserdicht zusammengeflgt sind;

L~Steuerhaus” der Raum, in dem die zur Fihrung des Schiffes notwendigen Bedienungs- und
Uberwachungseinrichtungen vereinigt sind;

~Wohnung" die fiir die gewothnlich an Bord lebenden Personen bestimmten Raume einschliel3lich
Klchen, Toiletten, Waschraume, Waschkiichen, Flure, jedoch nicht das Steuerhaus;

Fahrgastraum® fiur Fahrgédste an Bord bestimmte R&ume und geschlossene Bereiche wie
Gesellschaftsraume, Buros, Verkaufsraume, Friseurladen, Trockenraume, Waschkichen,
Saunas, Toiletten, Waschraume, Verbindungsgange und nicht eingeschachtete Treppen;

~Kontrollstation“ ein Steuerhaus, ein Raum, der eine Notstromanlage oder Teile davon enthalt
oder ein Raum mit einer stdndig von Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle,
wie fur Brandmeldeanlagen, Fernbedienungen von Tiren oder Feuerklappen;

s1reppenschacht* ein Schacht einer Innentreppe oder eines Aufzuges;
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3.11

3.12

3.13

3.14

3.15

3.16

3.17

3.18

3.19

3.20

3.21

3.22

3.23

Lunterkunftsraum“ ein Raum einer Wohnung oder ein Fahrgastraum. Auf Fahrgastschiffen sind
Kichen keine Unterkunftsraume;

LKiche" ein Raum mit einem Herd oder einer &hnlichen Kochstelle;

Lvorratsraum“ ein Raum zur Lagerung von brennbaren Flissigkeiten oder ein Raum mit einer
Grundflache von mehr als 4 m2 zur Lagerung von Vorraten;

.Laderaum“ ein nach vorn und hinten durch Schotte begrenzter, offener oder durch Lukendeckel
geschlossener Teil des Schiffes, der fur die Beférderung von Gutern in Versandstiicken, in loser
Schuittung oder fir die Aufnahme der vom Schiffskérper unabhangigen Tanks bestimmt ist;

Jfestverbundener Tank" ein mit dem Schiff verbundener Tank, wobei die Tankwéande durch den
Schiffskorper selbst oder durch vom Schiffskérper unabhéngige Wandungen gebildet sein
kdnnen;

JArbeitsplatz“ ein Bereich, in dem die Besatzung ihre berufliche Téatigkeit auszulben hat,
einschlie3lich Landsteg, Schwenkbaum und Beiboot;

.verkehrsweg" ein Bereich, der gewoéhnlich dem Personen- und Warenverkehr dient;

»Sicherer Bereich" der Bereich, der nach aufen durch eine senkrechte Flache begrenzt wird, die
im Abstand von 1/5 By, parallel zum Verlauf der Aul3enhaut in der Linie der grof3ten Einsenkung
verlauft;

~Sammelflachen* Flachen des Schiffs, die besonders geschitzt sind und auf denen sich
Personen im Gefahrenfall aufhalten sollen;

~Evakuierungsflachen* Sammelflachen des Schiffs, von denen eine Evakuierung von Personen
durchgefiihrt werden kann;

.explosionsfahige Atmosphare” ein Gemisch von Luft unter atmosphérischen Bedingungen mit
brennbaren Stoffen in Form von Gas, Dampf, Staub, Fasern oder Flusen, das nach einer Ziindung
eine sich selbst unterhaltende Flammenausbreitung ermaoglicht;

.explosionsgefahrdeter Bereich” ein Bereich, in welchem eine explosionsfahige Atmosphare in
derartigen Mengen vorhanden ist oder auftreten kénnte, dass besondere Schutzmafinahmen fir
die Bauweise, das Einrichten und den Betrieb von Geraten erforderlich werden;

»Zonen“ die Einteilung explosionsgefahrdeter Bereiche nach der Haufigkeit des Auftretens und
der Dauer des Vorhandenseins einer explosionsfahigen Atmosphare;

»Zone 0" Bereiche, in denen eine explosionsfahige Atmosphére sténdig, Uber lange Zeitraume oder
haufig vorhanden ist.

.Zone 1" Bereiche, in denen sich bei Normalbetrieb gelegentlich eine explosionsfahige
Atmosphére bilden kann.

»Zone 2" Bereiche, in denen bei Normalbetrieb eine explosionsfahige Atmosphére normalerweise
nicht oder aber nur kurzzeitig auftritt. Zu diesen Bereichen gehdren auch an Zone 1 direkt
angrenzende Bereiche, die nicht gasdicht voneinander getrennt sind.
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3.24

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

411

412

4.13

4.14

4.15

4.16

~Elektrische Einrichtung vom Typ bescheinigte Sicherheit* eine elektrische Einrichtung, die von
den zusténdigen Behoérden hinsichtlich ihrer Betriebssicherheit in explosionsfahiger Atmosphéare
geprift und zugelassen ist;

Schiffstechnische Begriffe

.Ebene der grofiten Einsenkung” die Schwimmebene, die der gréf3ten Einsenkung, bei der das
Fahrzeug fahren darf, entspricht;

»Sicherheitsabstand” der Abstand zwischen der Ebene der grofiten Einsenkung und der zu dieser
Ebene parallelen Ebene durch den tiefsten Punkt, iber dem das Fahrzeug nicht mehr wasserdicht
ist;

.Restsicherheitsabstand” der bei der Krdangung des Fahrzeuges vorhandene senkrechte Abstand
zwischen dem Wasserspiegel und dem tiefsten Punkt der eingetauchten Seite, Uber dem das
Fahrzeug nicht mehr als wasserdicht angesehen wird;

~Freibord” oder ,F“ der Abstand zwischen der Ebene der gré3ten Einsenkung und der zu dieser
Ebene parallelen Ebene durch den tiefsten Punkt des Gangbordes oder, in Ermangelung des
Gangbordes, durch den tiefsten Punkt der oberen Kante der Bordwand;

.Restfreibord” der bei der Krangung des Fahrzeuges vorhandene senkrechte Abstand zwischen
dem Wasserspiegel und der Oberkante des Decks am tiefsten Punkt der eingetauchten Seite
oder, wenn kein Deck vorhanden ist, dem tiefsten Punkt der Oberkante der festen Bordwand:;
.rauchgrenze" eine gedachte Linie auf der Bordwand, die mindestens 10 cm unterhalb des
Schottendecks und mindestens 10 cm unterhalb des tiefsten, nicht wasserdichten Punktes der
Bordwand verlauft. In Ermangelung eines Schottendecks ist eine Linie anzunehmen, die
mindestens 10 cm unterhalb der niedrigsten Linie, bis zu der die AuRenhaut wasserdicht ist,
verlauft;

.Wasserverdrangung" oder ,v* das eingetauchte Volumen des Schiffes in m3 in Wasser mit einer
Dichte von 1000 kg/ms3;

.Deplacement” oder ,A* Gesamtgewicht des Schiffes einschlieRlich der Ladung in t;

.Blockkoeffizient" oder ,Cz" das Verhéaltnis der Wasserverdrangung zum Produkt aus Ly, By, und
T;

,Uberwasserlateralplan® oder ,4," die Seitenflache des Schiffes iiber der Wasserlinie in m?;

~Schottendeck” das Deck, bis zu dem die vorgeschriebenen wasserdichten Schotte hinaufgefihrt
sind und von dem der Freibord gemessen wird;

~Schott* eine gewohnlich senkrechte Wand zur Unterteilung des Schiffes, die durch den
Schiffsboden, Bordwéande, oder andere Schotte begrenzt und bis zu einer bestimmten Hohe
hochgeflhrt wird,;

»Querschott” ein von Bordwand zu Bordwand reichendes Schott;

+-Wand" eine gewbhnlich senkrechte Trennflache;

L~Trennwand” eine nicht wasserdichte Wand;

.Lange" oder ,L" die gréf3te Lange des Schiffskdrpers in m, ohne Ruder und Bugspriet;
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4.17

4.18

4.19

4.20

4.21

4.22

4.23

4.24

4.25

4.26

4.27

4.28

4.29

51

5.2

5.3

.Lange uber alles" oder ,L,," die grofite Lange des Fahrzeuges in m einschlie3lich aller festen
Anbauten wie Teile von Ruder- und Antriebsanlagen, maschinelle Einrichtungen und &hnliches;

.Lange in der Wasserlinie* oder ,L,," die in der Ebene der gréten Einsenkung des Schiffes
gemessene gréRte Lange des Schiffskdrpers in m;

.Breite* oder ,B* die gro3te Breite des Schiffskdrpers in m, gemessen an der Aul3enseite der
Beplattung (ohne Schaufelrader, Scheuerleisten oder Ahnliches);

.Breite Uber alles" oder ,B,," die grof3te Breite des Fahrzeuges in m einschlieBlich aller festen
Anbauten wie Schaufelrader, Scheuerleisten, maschinelle Einrichtungen oder Ahnliches;

.Breite in der Wasserlinie* oder ,,By,,“ die in der Ebene der gréten Einsenkung des Schiffes an
der AuRenseite der Beplattung gemessene grofite Breite des Schiffskorpers in m;

~Seitenhdhe" oder ,H" kleinster senkrechter Abstand zwischen Unterkante der Bodenbeplattung
oder des Kiels und dem tiefsten Punkt des Decks an der Seite des Schiffes in m;

.riefgang® oder ,T* der senkrechte Abstand vom tiefsten Punkt des Schiffskdrpers, ohne
Berlicksichtigung des Kiels oder anderer fester Anbauten, bis zur Ebene der gréf3ten Einsenkung
des Schiffskérpers in m;

.Tiefgang Uber alles" oder ,T,," der senkrechte Abstand vom tiefsten Punkt des Schiffskérpers,
einschlie3lich des Kiels oder anderer fester Anbauten, bis zur Ebene der gréfiten Einsenkung
des Schiffskérpers in m;

svorderes Lot" die Senkrechte durch den vorderen Schnittpunkt des Schiffskérpers mit der Ebene
der grofdten Einsenkung;

Jlichte Breite des Gangbords" der Abstand zwischen einer Senkrechten durch das am weitesten
in das Gangbord hineinragende Bauteil am Lukensill und einer Senkrechten durch die
Innenkante der Absturzsicherung (Gelander, FuRleiste) an der AuRenseite des Gangbords;
(ohne Inhalt);

.Leerwasserlinie* die Wasserlinie, die der Wasserverdrangung bei Leertauchung entspricht;
~Fixpunkthdéhe" der senkrechte Abstand zwischen der Leerwasserlinie des Fahrzeugs und dem
hdchsten Punkt des Fahrzeugs in m, nachdem alle mobilen Einrichtungen (in der Héhe
verstellbares Steuerhaus, Radaranlagen, klappbare Masten usw.) in ihre niedrigste Stellung
gebracht worden sind;

Steuereinrichtungen

L~Steuereinrichtung” jede zum Steuern des Schiffes erforderliche Einrichtung, die fir das Erreichen
der Mandvriereigenschaften nach Kapitel 5 eingesetzt werden muss;

-Ruder” der oder die Ruderkdrper mit Ruderschaft, einschliel3lich des Quadranten und der
Verbindungselemente mit der Rudermaschine;

~Rudermaschine” der Teil der Steuereinrichtung, der die Bewegung des Ruders bewirkt;
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54

55

5.6

5.7

5.8

5.9

5.10

5.11

5.12

5.13

6.1

6.2

6.2a

6.3

6.4

»-Rudermaschinenantrieb* der Antrieb der Rudermaschine zwischen der Energiequelle und der
Rudermaschine;

(ohne Inhalt);

.Steuerung” die Bauteile und Schaltkreise zur Steuerung eines motorischen Ruder-
maschinenantriebs;

LAntriebsanlage der Rudermaschine* der Rudermaschinenantrieb, dessen Steuerung und deren
Energiequelle;

~Handantrieb" ein Antrieb, bei dem die Bewegung des Ruders Uber eine vom Steuerrad von Hand
betatigte mechanische Ubertragung bewirkt wird, ohne zusétzliche Energiequelle;

,Handhydraulischer Antrieb* ein Handantrieb mit hydraulischer Ubertragung;

~Wendegeschwindigkeitsregler® eine Einrichtung, die nach Vorgabe von Eingangswerten eine
bestimmte Wendegeschwindigkeit des Schiffes automatisch bewirkt und beibehélt;

.Radareinmannsteuerstand” ein Steuerstand, der derart eingerichtet ist, dass das Schiff bei
Radarfahrt durch eine einzige Person gefiihrt werden kann;

.Einziehbares Steuerhaus” ein Steuerhaus, dessen Ho6he nur durch das Absenken eines
beweglichen Oberteils gegeniber dem feststehenden FulBboden des Steuerhauses oder in
anderweitiger artverwandter Weise verstellbar ist.

»In der Hohe verstellbares Steuerhaus” ein Steuerhaus, dessen Hohe durch die Bewegung des
gesamten Steuerhauses verstellbar ist. Diese Art von Steuerhaus kann dartiber hinaus ein
einziehbares Oberteil haben.

Eigenschaften von Bauteilen und Werkstoffen

Lwasserdicht" Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, dass das Durchdringen von
Wasser verhindert wird;

~Spruhwasser- und wetterdicht* Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, dass sie
unter den Ublicherweise vorkommenden Verhaltnissen nur eine unbedeutende Menge Wasser
durchlassen;

Jungeschiitzte Offnung” (oder ,offener* Offnungstyp) Offnungen, die nicht zumindest wetterdicht
abgeschlossen werden kénnen, sind als ungeschiitzte Offnungen und somit als Flutungspunkte
anzusehen. Dazu gehdren auch Luftungsoffnungen, die offen bleiben missen, um den
Maschinenraum oder den Notstromaggregatraum fur den Betrieb des Fahrzeugs mit Luft zu
versorgen;

~gasdicht” Bauteile oder Vorrichtungen, die so eingerichtet sind, dass das Durchdringen von
Gasen oder Dampfen verhindert wird;

Lhicht brennbar* ein Werkstoff, der weder brennt noch entziindbare Dadmpfe in solcher Menge
entwickelt, dass sie sich bei einer Erhitzung auf etwa 750 °C selbst entziinden;
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6.5

6.6

6.7

6.8

6.9.

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

7.9

LSschwer entflammbar” ein Werkstoff, der selbst oder bei dem zumindest dessen Oberflache die
Ausbreitung von Flammen entsprechend dem Prufverfahren nach Artikel 19.11 Nummer 1
Buchstabe ¢ einschrankt;

»Selbst verldschend” die Eigenschaft eines brennenden Stoffes, nach Entfernen der Zindquelle
innerhalb kurzer Zeit selbstandig zu verldschen, d. h. nicht weiter zu brennen;

.Feuerwiderstandsfahigkeit* die Eigenschaft von Bauteilen oder Vorrichtungen, die durch die
Prufverfahren nach Artikel 19.11 Nummer 1 Buchstabe d nachgewiesen ist;

.Code fur Brandprifverfahren® der mit der EntschlieBung MSC.307(88)1 vom
Schiffssicherheitsausschuss der IMO angenommene Internationale Code fiir die Anwendung von
Brandprufverfahren (FTP-code);

'feuerhemmend' die Eigenschaft von Bauteilen oder Vorrichtungen, die durch die Prifverfahren
nach Artikel 19.11 Nummer 1 Buchstabe e nachgewiesen ist;

Signallichter, Navigations- und Informationsgerate

»Signallichter* Lichterscheinungen von Signalleuchten zur Bezeichnung von Fahrzeugen;

,Lichtzeichen" Lichterscheinungen zur Verstarkung von Sicht- oder Schallzeichen;

.Navigationsradaranlage" eine elektronische Navigationshilfe zur Erfassung und Darstellung der
Umgebung und des Verkehrs;

(ohne Inhalt);
sInland ECDIS Gerat" ein Gerat, das auf einem Fahrzeug eingebaut ist und im Sinne der aktuellen
Edition des ES-RIS, Teil I, verwendet wird. Es kann in zwei Betriebsarten betrieben werden:

Informationsmodus und Navigationsmodus;

LInformationsmodus” die Verwendung des Inland ECDIS Gerats nur fur Informationszwecke ohne
Uberlagertes Radarbild;

.Navigationsmodus" die Verwendung des Inland ECDIS Geréats beim Steuern des Fahrzeugs mit
Uberlagertem Radarbild;

Jnland AIS Gerat" ein Gerat, das auf einem Fahrzeug eingebaut ist und im Sinne der aktuellen
Edition des ES-RIS, Teil Il, verwendet wird;

.ES-RIS" der Europaische Standard furr Binnenschifffahrtsinformationsdienste (ES-RIS 2025/1)%;

Maschinen

(ohne Inhalt);

1

2

EntschlieBung MSC.307(88) angenommen am 3. Dezember 2010 - Internationaler Code Uber die Anwendung von
Brandprufverfahren.
Beschluss CESNI 2024-11-2 vom 17. Oktober 2024.

Ausgabe 2025/1 Seite 8



ES-TRIN Kapitel 1
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9. Bordklaranlagen

(ohne Inhalt);

10. Klassifikationsgesellschaften, Sachverstandiger, Sachkundiger

10.1 ,anerkannte Klassifikationsgesellschaft* eine Klassifikationsgesellschaft, die nach den jeweiligen
Verfahren der ZKR oder der EU anerkannt ist;

10.2 ,hochste Klasse” ein Schiff hat hochste Klasse, wenn:

- der Schiffskérper einschlieBlich Ruderanlage und Mandvriereinrichtung sowie die
Ausristung mit  Ankern und Ketten den Vorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft entspricht und unter deren Aufsicht gebaut und geprift worden
ist;

- die Antriebsanlage sowie die fir den Bordbetrieb notwendigen Hilfsmaschinen,
maschinenbaulichen und elektrischen Einrichtungen nach den Vorschriften dieser
Klassifikationsgesellschaft gefertigt und gepriift worden sind, ihr Einbau unter Aufsicht der
Klassifikationsgesellschaft ausgefiihrt und die Gesamtanlage nach dem Einbau von ihr
erfolgreich erprobt worden ist;

10.3 ,Sachverstandiger” eine von der zustandigen Behorde oder von einer autorisierten Institution
anerkannte Person, die auf Grund ihrer fachlichen Ausbildung und Erfahrung besondere
Kenntnisse auf dem zu prifenden Gebiet hat, mit den einschlagigen Vorschriften und allgemein
anerkannten Regeln der Technik (z. B. EN-Normen, sachbezogene Regelwerke, technische
Regeln) umfassend vertraut ist und die jeweiligen Anlagen bzw. Einrichtungen prifen und
gutachtlich beurteilen kann;

10.4 ,Sachkundiger”, eine auf Grund ihrer fachlichen Ausbildung und Erfahrung Uber ausreichende
Kenntnisse auf dem zu prifenden Gebiet verfiigende Person, die mit den einschlagigen
Vorschriften und allgemein anerkannten Regeln der Technik (z. B. EN-Normen, sachbezogene
Regelwerke, technische Regeln) soweit vertraut ist, dass sie die Funktionssicherheit der
jeweiligen Anlagen bzw. Einrichtungen beurteilen kann;

11. Elektrische Gerate, Anlagen und Antriebe

11.1 ,Energiequelle” ein Energietrager oder ein Energiewandler, der zur Gewinnung von Nutzenergie
dient. Bei Rudermaschinenantrieben die Energieversorgung des Rudermaschinenantriebs und
der Steuerung (in der Regel aus dem Bordnetz oder einer Batterie, bzw. einem Akkumulator oder
von einem Verbrennungsmotor);

11.2 ,Stromquelle* die Energiequelle, aus der elektrischer Strom gewonnen wird (in der Regel ein
Verbrennungsmotor mit Energiewandler z.B. Generator oder eine Batterie bzw. ein Akkumulator);

11.3 ,Akkumulator einen wiederaufladbarer Speicher fir elektrische Energie auf elektrochemischer
Basis;

11.4 ,Batterie” einen nicht wiederaufladbarer Speicher fir elektrische Energie auf elektrochemischer
Basis;

11.5 ,Leistungselektronik“ eine Anlage, ein Gerat, Baugruppe oder Bauelement zur Umformung
elektrischer Energie mit schaltenden elektronischen Bauelementen oder ein System davon;
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Allgemeines

12.

12.1

12.2

12.3

12.4

Sonstige Begriffe

.Bordpersonal“ alle Beschaftigten an Bord eines Fahrgastschiffes, die nicht zur Besatzung
gehdren;

.Personen mit eingeschrankter Mobilitat® Personen, die besondere Schwierigkeiten bei der
Benutzung o6ffentlicher Verkehrsmittel haben, wie z.B. altere Menschen, Behinderte, Personen
mit Behinderungen der Sinnesorgane, Rollstuhlbenutzer, schwangere Frauen und Personen in
Begleitung von kleinen Kindern;

LADN“ die dem europiischen Ubereinkommen uber die internationale Beférderung von
gefahrlichen Gitern auf Binnenwasserstral3en beigefiigte Verordnung (ADN), in der jeweils
aktuellen Fassung;

.Binnenschiffszeugnis” das von der zustandigen Behorde erteilte Unionszeugnis fiir Binnenschiffe

oder Rheinschiffsattest, das die Einhaltung der technischen Anforderungen bestatigt.

Artikel 1.02
Anweisungen fur die Anwendung dieses Standards

Die diesem Standard beigefiigten Anweisungen sollen dessen Anwendung erleichtern und
vereinheitlichen.
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Verfahren

KAPITEL 2
VERFAHREN

(ohne Inhalt)
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ES-TRIN

Kapitel 3
Schiffbauliche Anforderungen

TEIL 1l
BAU, EINRICHTUNG UND AUSRUSTUNG

KAPITEL 3
SCHIFFBAULICHE ANFORDERUNGEN

Artikel 3.01
Grundregeln

Schiffe missen nach den Regeln der Schiffbautechnik gebaut sein.

Artikel 3.02
Festigkeit und Stabilitat

1. Die Festigkeit des Schiffskérpers muss den Beanspruchungen gentigen, denen er unter normalen
Bedingungen ausgesetzt ist.

a)

b)

Bei Neubauten und bei Umbauten, die die Festigkeit des Schiffes beeintrachtigen kénnen,
ist die gentgende Festigkeit des Schiffskdrpers durch einen rechnerischen Nachweis zu
belegen. Bei Vorlage eines Klassenzeugnisses oder einer Bescheinigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft kann dieser Nachweis entfallen.

Bei wiederkehrenden Untersuchungen missen bei Schiffen, die aus Stahl gebaut sind, die
Mindestdicken der Boden-, Kimm- und Seitenbeplattung mindestens dem gréf3eren der nach
folgenden Formeln ermittelten Werte entsprechen:

1. Fur Schiffe mit L von mehr als 40 m: t,;, = f *b - ¢ (2,3 + 0,04 L)[mm];

fur Schiffe mit L kleiner oder gleich 40 m: t,,;, = f *b - ¢ (1,5 + 0,06 L)[mm], jedoch
mindestens 3,0 mm.

2.t =0005 VI [mm].

In diesen Formeln bezeichnet:
a = Spantabstand in [mm];
f = Faktor fur Spantabstand:
f = 1fura <500 mm,
f =1+ 00013 (a — 500) fur a > 500 mm;
b = Faktor fur Boden- und Seitenbeplattung oder Kimmbeplattung:
b = 1,0 fur Boden- und Seitenbeplattung,
b = 1,25 fir Kimmbeplattung.

Bei der Berechnung der Mindestdicke der Kimmbeplattung kann fur den Faktor fir den
Spantabstand f = 1 genommen werden. Die Mindestdicke der Kimmbeplattung darf aber
in keinem Fall die der Boden- und Seitenbeplattung unterschreiten.

c =  Faktor fiir Bauart:

c = 095 fir Schiffe mit Doppelboden und Wallgang, deren
Laderaumbegrenzungsschott senkrecht unter dem Dennebaum
angeordnet ist,

¢ = 1,0 fir Schiffe mit anderen Bauarten.
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¢) Der sich nach den Formeln in Buchstabe b ergebende Mindestwert fiir die Plattendicke darf
bei Schiffen in Langsspantbauweise mit Doppelboden und Wallgang bis zu dem Wert
unterschritten werden, der durch einen rechnerischen Nachweis fiir die geniigende
Festigkeit des Schiffskérpers (Langs- und Querfestigkeit sowie értliche Festigkeit) von einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft festgelegt und bescheinigt ist.

Plattenerneuerungen sind durchzufiihren, wenn Boden-, Kimm- oder Seitenbeplattung
diesen festgelegten zulassigen Wert unterschritten haben.

Die nach dem vorstehenden Verfahren ermittelten Werte fir die Mindestdicken der
AuRenhautplatten sind Grenzwerte bei normaler und gleichmaRiger Abnutzung unter der
Voraussetzung, dass Schiffbaustahl verwendet ist und die inneren Konstruktionsteile, wie
Spanten, Bodenwrangen und Hauptlangs- und -querverbande in gutem Zustand sind und
am Schiffskorper keine Schaden auf Uberbeanspruchung der Langsfestigkeit hinweisen.

Wenn die ermittelten Werte unterschritten sind, missen entsprechende Platten ersetzt oder
repariert werden. Ortlich kleine diinnere Stellen kénnen bis zu einer Abweichung von
héchstens 10 % der Mindestdicke zugelassen werden.

2. Wird fur den Schiffskérper ein anderes Material als Stahl verwendet, ist ein rechnerischer
Nachweis zu erbringen, dass die Festigkeit (Langs- und Querfestigkeit sowie ortliche Festigkeit)
mindestens derjenigen entspricht, die sich bei Verwendung von Stahl unter Ansatz der
Mindestdicken nach Nummer 1 ergébe. Bei Vorlage eines Klassenzeugnisses oder einer
Bescheinigung einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft kann dieser Nachweis entfallen.

3. Die Stabilitat der Schiffe muss ihrem Verwendungszweck entsprechen.

Artikel 3.03
Schiffskorper

1. Es missen mindestens folgende wasserdichte, bis zum Deck oder, bei Schiffen ohne Deck, bis
zur oberen Kante der Bordwand reichende Querschotte eingebaut sein:

a) Ein Kollisionsschott in einem angemessenen Abstand vom Bug, so dass beim Fluten der
wasserdichten Abteilung vor dem Kollisionsschott die Schwimmféahigkeit des vollbeladenen
Schiffes erhalten bleibt und ein Restsicherheitsabstand von 100 mm nicht unterschritten
wird.

Die Anforderung nach Absatz 1 gilt in der Regel als erfillt, wenn das Kollisionsschott in
einem Abstand, gemessen vom vorderen Lot, zwischen 0,04 L und 0,04 L + 2 m eingebaut
ist.

Ist dieser Abstand groRer als 0,04L + 2m, muss die Anforderung nach Absatz 1
rechnerisch nachgewiesen werden.

Der Abstand darf bis auf 0,03 L vermindert werden. In diesem Fall muss die Anforderung
nach Absatz 1 rechnerisch nachgewiesen werden, wobei die Abteilung vor dem
Kollisionsschott und die unmittelbar angrenzenden Abteilungen zusammen geflutet sind.
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b) Ein Achterpiekschott in angemessenem Abstand vom Heck bei Schiffen mit L von mehr als
25 m, so dass beim Fluten der wasserdichten Abteilung hinter dem Achterpiekschott die
Schwimmfahigkeit des voll beladenen Schiffes erhalten bleibt und ein
Restsicherheitsabstand von 100 mm nicht unterschritten wird.

Die Anforderung nach Absatz 1 gilt in der Regel als erfillt, wenn das Achterpiekschott in
einem Abstand, gemessen vom hinteren Schnittpunkt des Schiffskdrpers mit der Ebene der
gréRRten Einsenkung, zwischen 1,4 m und 0,04 L + 2 m eingebaut ist.

Ist dieser Abstand groRer als 0,04 L + 2m, muss die Anforderung nach Absatz 1
rechnerisch nachgewiesen werden.

Der Abstand darf bis auf 1 m vermindert werden. In diesem Fall muss die Anforderung nach
Absatz 1 rechnerisch nachgewiesen werden, wobei die Abteilung hinter dem
Achterpiekschott und die unmittelbar angrenzenden Abteilungen zusammen geflutet sind.

2. Wohnungen sowie Einrichtungen, die fur die Sicherheit des Schiffes und dessen Betrieb
notwendig sind, durfen nicht vor der Ebene des Kollisionsschotts und hinter dem Achterpiekschott
liegen.

Dies gilt nicht fur Ankereinrichtungen.

Ferner gilt dies nicht fur

a) Rudermaschinen;

b) Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropelleranlagen; oder

c) vergleichbare Propulsionsanlagen wie die unter Buchstabe b

hinter dem Achterpiekschott. Dies umfasst auch die elektrischen Antriebe dieser Anlagen.

3. Wohnungen, Maschinen- und Kesselrdume sowie dazugehérige Arbeitsrdume muissen von
Laderdumen durch wasserdichte, bis zum Deck reichende Querschotte getrennt sein.

4, Wohnungen missen von Maschinen-, Kessel- und Laderdumen gasdicht getrennt und
unmittelbar von Deck aus zugénglich sein. Ist ein solcher Zugang nicht gegeben, muss zusatzlich
ein Notausgang unmittelbar zum Deck fuhren.

5. Vorgeschriebene Schotte nach den Nummern 1 und 3 und Raumbegrenzungen nach Nummer 4
dirfen keine Offnungen haben.

Jedoch sind Schotttiren im Achterpiekschott und Durchfuhrungen insbesondere von
Wellenleitungen und Rohrleitungen zuldssig, wenn sie so ausgefihrt sind, dass der Zweck der
Schotte und Raumbegrenzungen nicht beeintrachtigt wird. Schotttiiren im Achterpiekschott sind
nur zulassig, wenn durch eine Fernliberwachung im Steuerhaus festgestellt werden kann, ob sie
geschlossen oder gedffnet sind und auf beiden Seiten gut leserlich folgende Aufschrift angebracht
ist:

,Tire unmittelbar nach jedem Offnen wieder schlieRen®.

6. Wasserein- und -ausldaufe sowie angeschlossene Rohrleitungen missen so beschaffen sein,
dass ein unbeabsichtigtes Eindringen von Wasser in den Schiffskdrper nicht moglich ist.

7. Vorschiffe missen so gebaut sein, dass Anker weder als Ganzes noch teilweise Uber die
Schiffsaulenhaut herausragen.
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Artikel 3.04
Maschinen-, Kessel- und Bunkerraume

1. Raume, in denen Maschinenanlagen oder Kessel sowie ihr Zubehdr aufgestellt sind, miissen so
beschaffen und eingerichtet sein, dass Bedienung, Wartung und Instandhaltung der Anlagen
leicht und gefahrlos mdglich sind.

2. Bunker fir flissige Brennstoffe oder Schmiertle dirfen mit Fahrgastraumen und Wohnungen
keine gemeinsamen Begrenzungsflachen haben, die im normalen Betrieb unter dem statischen
Druck der Flussigkeit stehen.

3. Wande, Decken und Turen der Maschinen-, Kessel- und Bunkerraume missen aus Stahl oder
einem anderen gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff hergestellt sein.

Isolierungen in Maschinenraumen missen gegen das Eindringen von Ol und Oldampfen
geschutzt sein.

Samtliche Offnungen in Wanden, Decken und Tiren der Maschinen-, Kessel- und Bunkerraume
missen von aulRen verschlieBbar sein. Die Verschlussorgane missen aus Stahl oder einem
anderen gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff hergestellt sein.

4, Maschinen- und Kesselraume sowie Raume, in denen sich brennbare oder giftige Gase
entwickeln kbnnen, missen ausreichend geliftet werden kdnnen.

5. In Maschinen-, Kessel- und Bunkerrdume fiihrende Leitern und Treppen muissen fest angebracht
und aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen stol3festen und nicht brennbaren Werkstoff
hergestellt sein.

6. Maschinen- und Kesselrdume missen zwei Ausgange haben, von denen einer als Notausgang
ausgebildet sein kann.

Auf den zweiten Ausgang kann verzichtet werden, wenn

a) die Grundflache (mittlere Lange - mittlere Breite in Flurplattenhéhe) eines Maschinen- oder
Kesselraums insgesamt nicht mehr als 35 m2 betragt,

b) der Fluchtweg von jedem Standort, an dem Bedienungshandlungen oder Wartungsarbeiten
auszufuihren sind, bis zum Ausgang oder zum Fuf3punkt der Treppe am Ausgang, die ins
Freie fuhrt, nicht mehr als 5 m betragt und

c) an der von der Ausgangstir entferntesten Wartungsstelle ein Handfeuerldscher vorhanden
ist; dies gilt abweichend von Artikel 13.03 Nummer 1 Buchstabe e auch, wenn die installierte
Maschinenleistung 100 kW oder weniger betragt.

7. Der Schalldruckpegel in Maschinenraumen darf 110 dB(A) nicht Ubersteigen. Die Messstellen
sind unter Beriicksichtigung der bei hormalem Betrieb der Anlage nétigen Wartungsarbeiten zu
wabhlen.
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KAPITEL 4
SICHERHEITSABSTAND, FREIBORD UND TIEFGANGSANZEIGER

Artikel 4.01
Sicherheitsabstand
1. Der Sicherheitsabstand muss mindestens 300 mm betragen.
2. Bei Schiffen mit Offnungen, die nicht sprilhwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden

kénnen, und bei Schiffen, die mit ungedeckten Laderdumen fahren, muss der Sicherheitsabstand
so weit erhéht werden, bis jede dieser Offnungen mindestens 500 mm von der Ebene der grofiten
Einsenkung entfernt ist.

3. Die Untersuchungskommission kann aus Sicherheitsgriinden einen gré3eren Sicherheitsabstand
festsetzen.
Artikel 4.02
Freibord

1. Der Freibord fiir Schiffe mit durchlaufendem Deck, ohne Sprung und ohne Aufbauten betragt 150
mm.

2. Bei Schiffen mit Sprung und mit Aufbauten wird der Freibord nach folgender Formel berechnet:

_ﬂv'sev+ .Ba' Seq

F=150(1- a) i

[mm]

In dieser Formel bezeichnet
a  Berichtigungskoeffizient, der alle vorhandenen Aufbauten berticksichtigt;

B, Berichtigungskoeffizienten fur den Einfluss des vorderen Sprunges, der sich aus dem
Vorhandensein von Aufbauten im vorderen Viertel von L ergibt;

B, Berichtigungskoeffizienten fir den Einfluss des achteren Sprunges, der sich aus dem
Vorhandensein von Aufbauten im achteren Viertel von L ergibt;

Se, wirksamer vorderer Sprung in mm;
Se, wirksamer achterer Sprung in mm.

3. Der Koeffizient « wird nach folgender Formel berechnet:

Yleg + Yley + Yle,
a = L

In dieser Formel bezeichnet

le,, wirksame Lénge eines Aufbaues in m in der mittleren Halfte von L;

le, wirksame Lénge eines Aufbaues in m im vorderen Viertel der Schiffslange L;
le, wirksame Lénge eines Aufbaues in m im achteren Viertel der Schiffsléange L.
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Die wirksame Lange eines Aufbaues wird nach folgenden Formeln berechnet:

le,, =1-125 b 15) h
en=1-(25 - 5=15) gz Iml

b h
le,, le, =1 -(2,5 : ——1,5) 2l
B,

In dieser Formel bezeichnet
l  tatsachliche Lange des betreffenden Aufbaues in m;

b  Breite des betreffenden Aufbaues in m;

B; Breite des Schiffes in m, gemessen auf der AufRenseite der Beplattung auf Deckshdhe,
gemessen auf halber Lange des betreffenden Aufbaues;

h  Hohe des betreffenden Aufbaues in m. Fir Luken ergibt sich h jedoch, indem die H6he der
Sille um den halben Sicherheitsabstand nach Artikel 4.01 vermindert wird. Fir h wird in
keinem Fall ein héherer Wert als 0,36 m eingesetzt.

b b . o .
Wenn 3 oder a kleiner ist als 0,6, ist die wirksame Aufbauldnge le gleich Null
1
Zu setzen.
4, Die Koeffizienten g, und 8, werden nach folgenden Formeln berechnet:
3-le
By =1- — z
3:-le
By =1- — =
5. Der jeweils wirksame vordere und achtere Sprung Se, und Se, wird nach folgenden Formeln
berechnet:
Se, = S,'p
Seq = S.'p

In diesen Formeln bezeichnet:

S, tatséchlicher Sprung im Vorschiff in mm; fur S,, darf jedoch kein groRRerer Wert als 1000 mm
eingesetzt werden;

S, tatsachlicher Sprungim Achterschiff in mm; fir S, darf jedoch kein grof3erer Wert als 500 mm
eingesetzt werden;

p  Koeffizient, der nach folgender Formel berechnet wird:

X
p=47
Dabei ist x die vom jeweiligen Ende ab gemessene Abszisse des Punktes, an dem der Sprung

gleich 0,25 S,, oder 0,25 S,, ist (siehe Abbildung 1).
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Sy oder Sy

/ 0,25 S, oder 0,25 S,

X

Abbildung 1
Fur den Koeffizienten p darf jedoch kein Wert gré3er als 1 eingesetzt werden.

6. Wenn der Wert von B, - Se, groR3er ist als der von B, - Se,, wird fur den Wert von 8, - Se, jener
von B, - Se, eingesetzt.

7. Unter Berlicksichtigung der Verminderung nach Nummer 2 bis 6 darf der Freibord nicht geringer
als 0 mm sein.

8. Die Untersuchungskommission kann aus Sicherheitsgrinden einen gréReren Freibord
festsetzen.
9. Bei Schiffen, die zur Fahrt in den Zonen 1 und 2 bestimmt sind, kann die

Untersuchungskommission den Salzgehalt des Wassers bei der Berechnung des Freibords
berucksichtigen.

Artikel 4.03
Einsenkungsmarken
1. Die Zone R ist aquivalent zu Zone 3.
2. Die Ebene der grof3ten Einsenkung ist fur jede zugelassene Zone so festzusetzen, dass die

Vorschriften tber den Freibord, den Sicherheitsabstand und den gréf3ten Tiefgang, fir den das
Schiff ausgelegt ist, erfillt sind.

3. Die Ebene der grofiten Einsenkung wird durch gut sichtbare und unaustilgbare
Einsenkungsmarken gekennzeichnet.

4, Einsenkungsmarken missen wie folgt beschaffen sein.

a) Die oberste Einsenkungsmarke zeigt zum Heck und besteht aus einem Rechteck von
300 mm Lange und 30 mm Hdhe, dessen Grundlinie horizontal ist und mit der Ebene der
zugelassenen gréfRten Einsenkung zusammenfallt. Wenn die oberste Einsenkungsmarke fur
die Zone 3 vorgesehen ist, betragt ihre Hohe 40 mm.

b) Zusatzlich anzubringende Einsenkungsmarken zeigen zum Bug und es gelten folgende
Bestimmungen:
aa) Einsenkungsmarken fir die Zone 3 bestehen aus einem Rechteck von 300 mm Lange

und 40 mm Hdhe,

bb) Einsenkungsmarken fiir die Zonen 1 und 2 bestehen aus einem Rechteck von 150 mm
Lange und 30 mm Hohe, dessen Grundlinie horizontal ist und mit der Ebene des
maximal zulassigen Tiefgangs fir die jeweilige Zone lbereinstimmt.

c) Fallt die zuséatzlich anzubringende Einsenkungsmarke fir die Zone 3 oder 4 mit der obersten
Einsenkungsmarke zusammen, kann diese jeweils entfallen.
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10.

11.

Neben den zum Bug zeigenden Einsenkungsmarken ist die Zahl fir die entsprechende Zone in
den Abmessungen 60 x 40 mm anzubringen; bei der Zone 4 kann die Zahl entfallen.

Die Einsenkungsmarken nach Nummern 4 und 5 sowie ihre Ausrichtung miissen mit Abbildung 2
Ubereinstimmen.

«+—Heck «— 300 —»‘ Bug —» —
4 | — 3
30 Freiborddeck\‘ __l_ 2
; ] + :
40 — 2
4 I
N 2 o
— : | s
[ I
g I
'Mm L — 3
Z 1 -
o I
[25] 2
B 30 |€-150 » L 1
Abbildung 2

Schiffe missen mindestens drei Einsenkungsmarkenpaare haben, von denen eines auf etwa %2 L
und die beiden anderen auf 1/6 L hinter dem Bug und vor dem Heck angebracht sein mussen.

Die infolge einer erneuten Untersuchung ungiltig gewordenen Einsenkungsmarken oder
Angaben sind unter Aufsicht der Untersuchungskommission zu entfernen oder als ungiiltig zu
kennzeichnen. Undeutlich gewordene Einsenkungsmarken dirfen nur unter Aufsicht einer
Untersuchungskommission ersetzt werden.

Ist das Schiff nach dem Ubereinkommen von 1966 (iber die Eichung von Binnenschiffen geeicht
worden und liegt die Eichmarke in der gleichen Hohe wie die oberste der in Nummer 4
vorgeschriebenen Einsenkungsmarken, gilt diese Eichmarke auch als Einsenkungsmarke fir
diese Zone; ein entsprechender Vermerk ist in das Binnenschiffszeugnis einzutragen.

Abweichend von Nummer 7 genligen

a) bei Schiffen mit L weniger als 40 m zwei Einsenkungsmarkenpaare, die auf etwa 1/4 L hinter
dem Bug und vor dem Heck anzubringen sind;

b) bei Schiffen, die nicht zur Beférderung von Gitern bestimmt sind, ein
Einsenkungsmarkenpaar, das auf etwa 1/2 L anzubringen ist.

Ist die Ebene der grofdten Einsenkung einer oder mehrerer Zonen unter der Voraussetzung
festgesetzt worden, dass die Laderaume sprihwasser- und wetterdicht geschlossen werden
kénnen, und betragt der Abstand zwischen der Ebene der gréf3ten Einsenkung und der Oberkante
des Lukensills weniger als der zulassige Sicherheitsabstand fir die jeweilige Zone, muss die
hochstzulassige Einsenkung fur die Fahrt mit ungedeckten Laderdumen festgesetzt werden.
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Sicherheitsabstand, Freibord und Tiefgangsanzeiger

12.

13.

Im Binnenschiffszeugnis ist einzutragen:

»Sind die Luken der Laderdume ganz oder teilweise geoffnet, darf das Schiff héchstens bis zu
.... mm unter die Einsenkungsmarke fiir die
Zone ...abgeladen sein.”

Bei Schiffen mit ungedeckten Laderaumen missen zusatzlich zu Nummer 7 die
Einsenkungsmarken fir die jeweils betroffenen Zonen mit einem Rechteck von 75 mm Lange und
30 mm Hoéhe erganzt werden, das zum Heck zeigt und dessen Grundlinie horizontal ist und mit
der Ebene des maximal zulassigen Tiefgangs zum Fahren mit ungedeckten Laderdumen in der
jeweiligen Zone lbereinstimmt.

Die Einsenkungsmarken nach Nummer 12 sowie ihre Ausrichtung missen mit Abbildung 3
Ubereinstimmen.

+— Heck +— 300 f 300 | Bug —
Freiborddeck

Eichskala

30

Abbildung 3

Artikel 4.04
Tiefgangsanzeiger

An Schiffen, deren Tiefgang 1 m Uberschreiten kann, muss auf jeder Seite am Achterschiff ein
Tiefgangsanzeiger angebracht sein; zusatzliche Tiefgangsanzeiger sind gestattet.

Der Nullpunkt jedes Tiefgangsanzeigers muss senkrecht unter diesem in der zur Ebene der
groften Einsenkung parallelen Ebene liegen, die durch den tiefsten Punkt des Schiffskdrpers
oder, falls vorhanden, des Kieles geht. Der senkrechte Abstand Uber dem Nullpunkt ist in
Dezimeter einzuteilen. Diese Einteilung ist von der Leerebene bis 100 mm Uber die Ebene der
grofiten Einsenkung auf jedem Tiefgangsanzeiger durch eingekdérnte oder eingemeif3elte Marken
zu kennzeichnen und in Form eines gut sichtbaren Streifens abwechselnd in zwei verschiedenen
Farben aufzumalen. Die Einteilung muss neben dem Tiefgangsanzeiger mindestens alle 5
Dezimeter sowie am oberen Ende desselben durch Zahlen angegeben sein.
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3. Die beiden hinteren Eichskalen, die nach dem Ubereinkommen von 1966 (iber die Eichung von
Binnenschiffen angebracht sind, kénnen als Tiefgangsanzeiger dienen, wenn sie eine den
vorstehenden Bestimmungen entsprechende Einteilung tragen; gegebenenfalls sind die Zahlen
fur den Tiefgang hinzuzufiigen.

Artikel 4.05
Sonderbestimmungen fur Schiffe, die auf WasserstralRen der Zone 4 verkehren

1. Abweichend von Artikel 4.01 wird der Sicherheitsabstand fur Schiffe, die auf den
Binnenwasserstralen der Zone 4 verkehren, fir Tiiren und andere Offnungen als die Luken der
Laderaume wie folgt verringert:

a) wenn sie sprihwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden kénnen auf 150 mm;
b) wenn sie nicht spriihwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden kénnen auf 200 mm.

2. Abweichend von Artikel 4.02 darf der Freibord fiir Schiffe, die auf den Binnenwasserstral3en der
Zone 4 verkehren, nicht geringer als 0 mm sein, sofern der Sicherheitsabstand nach Nummer 1

eingehalten wird.
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KAPITEL 5
MANOVRIEREIGENSCHAFTEN

Artikel 5.01
Allgemeines

1. Schiffe und Verbande missen tber ausreichende Fahr- und Mandvriereigenschaften verfiigen.

2. Schiffe ohne Maschinenantrieb, die dazu bestimmt sind, geschleppt zu werden, missen den
besonderen Anforderungen der Untersuchungskommission entsprechen;

3. Schiffe mit Maschinenantrieb und Verbdnde missen den Artikeln 5.02 bis 5.10 entsprechen.
Artikel 5.02
Probefahrten

1. Die Fahr- und Mandvriereigenschaften sind durch Probefahrten zu ermitteln. Dabei ist die

Ubereinstimmung mit den Artikeln 5.06 bis 5.10 festzustellen

2. Die Untersuchungskommission kann teilweise oder ganz auf Probefahrten verzichten, wenn die
Erfillung der Anforderungen an die Fahr- und Mandvriereigenschaften auf andere Weise
nachgewiesen wird.

Artikel 5.03
Probefahrtstrecke

1. Die Probefahrten nach Artikel 5.02 sind auf den von den zustandigen Behdrden benannten Ab-
schnitten der Binnenwasserstrafl3en durchzufiihren.

2. Diese Probefahrtstrecken missen sich in mdglichst geraden Abschnitten von mindestens 2 km
Lange und genigender Breite in stromenden oder stillen Gewassern befinden und mit gut
erkennbaren Marken zur Feststellung der Schiffsposition ausgeristet sein.

3. Die  hydrologischen Daten, wie Wassertiefe, @ Fahrwasserbreite und  mittlere
Strémungsgeschwindigkeit im Bereich des Fahrwassers bei unterschiedlichen Wasserstanden,
missen durch die Untersuchungskommission festgestellt werden kénnen.

Artikel 5.04
Beladungsgrad der Schiffe und Verbande wéahrend der Probefahrt

Schiffe und Verbande, die zur Giterbefdérderung bestimmt sind, miissen fiir die Probefahrten méglichst
gleichlastig und mindestens zu 70 % beladen sein. Wird die Probefahrt mit geringerer Beladung
durchgefiihrt, so ist die Zulassung fiir die Talfahrt auf diese Beladung zu beschréanken.
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Artikel 5.05
Bordhilfsmittel fiir die Probefahrt

1. Bei den Probefahrten durfen keine Anker, jedoch alle im Binnenschiffszeugnis unter den
Nummern 34 und 52 eingetragenen Einrichtungen verwendet werden, die vom Steuerstand aus
bedienbar sind.

2. Beim Aufdrehmandéver nach Artikel 5.10 diirfen jedoch die Buganker verwendet werden.

Artikel 5.06
Geschwindigkeit (Vorausfahrt)

1. Schiffe und Verbande miissen eine Geschwindigkeit gegen Wasser von mindestens 13 km/h
erreichen. Dies gilt nicht fir Schubboote, wenn sie allein fahren.

2. Fir Schiffe und Verbande, die ausschlieBlich auf Reeden und in Hafen verkehren, kann die Un-
tersuchungskommission Abweichungen zulassen.

3. Die Untersuchungskommission priift, ob das unbeladene Fahrzeug eine Geschwindigkeit gegen
Wasser von 40 km/h Uberschreiten kann. Trifft dies zu, ist in das Binnenschiffszeugnis unter
Nummer 52 einzutragen:

.Das Fahrzeug kann eine Geschwindigkeit gegen Wasser von 40 km/h Uberschreiten.”
Artikel 5.07

Stoppeigenschaften

1. Schiffe und Verbande missen rechtzeitig Bug zu Tal anhalten kénnen und dabei ausreichend
mandvrierfahig bleiben.

2. Bei Schiffen und Verbanden mit L von nicht mehr als 86 m und B von nicht mehr als 22,90 m
kénnen diese Stoppeigenschaften durch die Wendeeigenschaften ersetzt werden.

3. Die Stoppeigenschaften sind durch Stoppmandver auf einer Probefahrtstrecke nach Artikel 5.03
und die Wendeeigenschaften durch Aufdrehmandver nach Artikel 5.10 nachzuweisen.

Artikel 5.08
Ruckwartsfahreigenschaften

Wird das nach Artikel 5.07 notwendige Stoppmandver in stillen Gewéassern durchgefihrt, ist zuséatzlich
ein Ruckwartsfahrversuch durchzufiihren.
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Artikel 5.09
Ausweicheigenschaften

Schiffe und Verbande miissen rechtzeitig ausweichen kénnen. Die Ausweicheigenschaften sind durch
Ausweichmandéver auf einer Probefahrtstrecke nach Artikel 5.03 nachzuweisen.
Artikel 5.10

Wendeeigenschaften

Schiffe und Verbande mit L von nicht mehr als 86 m und B von nicht mehr als 22,90 m missen
rechtzeitig wenden kdnnen.

Diese Wendeeigenschaften kénnen durch die Stoppeigenschaften nach Artikel 5.07 ersetzt werden.

Die Wendeeigenschaften sind durch Aufdrehmandéver nachzuweisen.
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Steuereinrichtungen

KAPITEL 6
STEUEREINRICHTUNGEN

Artikel 6.01
Allgemeine Anforderungen

1. Schiffe miissen mit einer zuverlassigen Steuereinrichtung versehen sein, mit der mindestens die
Manovriereigenschaften nach Kapitel 5 erreicht werden.

2. Motorisch betriebene Steuereinrichtungen miissen so beschaffen sein, dass sich das Ruder nicht
unbeabsichtigt verstellen kann.

3. Die gesamte Steuereinrichtung muss fir stéandige Neigungen des Schiffes bis zu 15° und
Umgebungstemperaturen von -20 °C bis +50 °C ausgelegt sein.

4, Die Einzelteile der Steuereinrichtung missen festigkeitsmafig so ausgelegt sein, dass alle im
normalen Betrieb auf sie einwirkenden Krafte sicher aufgenommen werden kdnnen. Die bei einer
auBeren Einwirkung auf das Ruder auftretenden Krafte dirfen die Funktionsfahigkeit der
Rudermaschine und deren Antrieb nicht beeintrachtigen.

5. Steuereinrichtungen miissen einen motorischen Rudermaschinenantrieb haben, wenn die zur
Betatigung des Ruders aufzubringenden Kréfte dies erfordern.

6. Rudermaschinen mit motorischem Antrieb miissen mit einem Uberlastschutz versehen sein, der
das antriebsseitig ausgetbte Moment begrenzt.

7. Wellendurchfilhrungen von Ruderschaften missen so ausgefiihrt sein, dass keine
wassergefahrdenden Schmiermittel austreten kénnen.

Artikel 6.02
Antriebsanlage der Rudermaschine

1. Bei Rudermaschinen mit motorischem Antrieb muss eine zweite unabhéangige Antriebsanlage
oder ein zusatzlicher Handantrieb vorhanden sein. Bei Ausfall oder Stérung der Antriebsanlage
der Rudermaschine muss innerhalb von 5 Sekunden die zweite unabhangige Antriebsanlage
oder der Handantrieb in Betrieb gesetzt werden kdénnen.

2. Erfolgt die Inbetriebsetzung der zweiten Antriebsanlage oder des Handantriebs nicht
automatisch, muss mit einer einzigen Bedienungshandlung eine unmittelbare, schnelle und
einfache Inbetriebsetzung durch den Ruderganger mdoglich sein.

3. Auch bei Betrieb der zweiten Antriebsanlage oder des Handantriebs missen die
Manovriereigenschaften nach Kapitel 5 erreicht werden.
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Artikel 6.03
Hydraulische Antriebsanlage der Rudermaschine

1. An die hydraulische Antriebsanlage der Rudermaschine durfen keine anderen Verbraucher
angeschlossen sein.

2. Hydrauliktanks sind mit Niveaualarmgebern auszuriisten, die ein Absinken des Olstandes unter
den fir den sicheren Betrieb niedrigsten zulassigen Fillstand berwachen.

3. Abmessungen, Konstruktion und Verlegung der Rohrleitungen missen Beschadigungen durch
mechanische Einflisse oder Feuer so weit wie méglich ausschlie3en.

4, Hydraulikschlauche sind

a) nur zulassig, wenn Vibrationsdampfung oder Bewegungsfreiheit der Bauteile deren
Verwendung unumgéanglich macht;

b) mindestens fir den hdchstzulassigen Betriebsdruck auszulegen;
c) spatestens alle acht Jahre zu erneuern.

5. Hydraulikzylinder, -pumpen und -motoren sowie Elektromotoren missen spatestens alle acht
Jahre von einer Fachfirma geprift und erforderlichenfalls instand gesetzt werden.

Artikel 6.04
Energiequelle
1. Steuereinrichtungen mit zwei motorischen Antrieben miissen zwei Energiequellen zur Verfugung
stehen.
2. Ist die zweite Energiequelle einer Rudermaschine mit motorischem Antrieb wahrend der Fahrt

nicht kontinuierlich einsatzbereit, muss die fir deren Startvorgang bendtigte Zeit durch ein
Puffersystem ausreichender Kapazitat tberbrickt werden.

3. Bei elektrischen Energiequellen dirfen aus den Einspeisungen der Steuereinrichtungen keine
anderen Verbraucher versorgt werden.

Artikel 6.05
Handantrieb
1. Ein Handsteuerrad darf durch einen motorischen Antrieb nicht mitgedreht werden kénnen.
2. Ein Zurickschlagen des Steuerrads muss beim selbsttatigen Einkuppeln des Handantriebs bei

jeder Ruderlage verhindert sein.
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Artikel 6.06
Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen

1. Ist bei Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen die
Fernbedienung fir die Richtungsanderung des Schubes elektrisch, hydraulisch oder
pneumatisch, missen vom Steuerstand bis zur Propeller- oder Strahlanlage zwei voneinander
unabhéngige Steuerungssysteme vorhanden sein, die den Artikeln 6.01 bis 6.05 sinngeman
entsprechen.

Das gilt nicht, wenn der Einsatz solcher Anlagen zur Erfullung der Mandvriereigenschaften nach
Kapitel 5 nicht oder nur beim Stoppversuch erforderlich ist.

2. Sind zwei oder mehr voneinander unabhangige Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, oder
Zykloidalpropelleranlagen vorhanden, ist das zweite Steuerungssystem nicht erforderlich, wenn
das Schiff bei Ausfall einer dieser Anlagen mandvrierfahig nach Kapitel 5 bleibt.

Artikel 6.07
Anzeige und Uberwachung

Die Lage des Ruders muss am Steuerstand eindeutig erkennbar sein. Elektrische Ruderlageanzeiger
missen eine eigene Einspeisung haben.

Artikel 6.08
Wendegeschwindigkeitsregler
1. Wendegeschwindigkeitsregler und ihre Bauteile missen Artikel 10.20 entsprechen.
2. Die Betriebsbereitschaft des Wendegeschwindigkeitsreglers muss am Steuerstand durch eine

grine Meldeleuchte angezeigt werden.

Ausfall, unzulédssige Abweichung der Versorgungsspannung und unzuldssiger Abfall der
Kreiseldrehzahl mussen tberwacht werden.

3. Sind neben dem Wendegeschwindigkeitsregler noch weitere Steuersysteme vorhanden, muss
am Steuerstand deutlich erkennbar sein, welches System eingeschaltet ist. Die Umschaltung von
einem auf  ein anderes System muss unverzuglich erfolgen koénnen.
Wendegeschwindigkeitsregler missen gegeniber den Steuereinrichtungen ruckwirkungsfrei
sein.

4, Die elektrische Energieversorgung des Wendegeschwindigkeitsreglers muss von anderen
Verbrauchern unabhéngig sein.

5. Die in Wendegeschwindigkeitsreglern verwendeten Kreisel, Sensoren oder Wendeanzeiger
mussen den Anforderungen des Abschnitts Il der Anlage 5 entsprechen.
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Artikel 6.09
Prufung
1. Die ordnungsgemalfie Installation der Steuereinrichtung ist von einer Untersuchungskommission

zu prifen. Dazu kann sie folgende Unterlagen verlangen:

a) Beschreibung der Steuereinrichtung;
b) Plane und Angaben lber die Antriebsanlagen der Rudermaschine und die Steuerung;
c) Angaben Uber die Rudermaschine;
d) Schaltplan fur die elektrische Installation;
e) Beschreibung des Wendegeschwindigkeitsreglers;
f)  Betriebs- und Wartungsanleitung der Steuereinrichtung.
2. Bei einer Probefahrt ist die Funktion der gesamten Steuereinrichtung zu prufen. Bei

Wendegeschwindigkeitsreglern ist das sichere Einhalten eines geraden Kurses und das sichere
Fahren von Kurven zu prifen.

3. Motorisch betriebene Steuereinrichtungen sind
a) vor erster Inbetriebnahme;
b) nach Ausfall;
c) nach Anderung oder Instandsetzung;
d) regelmaRig mindestens alle drei Jahre
durch einen Sachkundigen zu prufen.
4, Die Prufung hat mindestens zu umfassen:
a) Kontrolle auf Ubereinstimmung mit den genehmigten Planen und bei wiederkehrenden

Prufungen, ob Anderungen an der Steuereinrichtung vorgenommen wurden;

b) Funktionsprifung der Steuereinrichtung mit allen betrieblichen Mdglichkeiten;
¢) Sicht- und Dichtheitsprifung der hydraulischen Anlagenteile, insbesondere Ventile, Rohr-
leitungen, Hydraulikschlauche, -zylinder, -pumpen und -filter;
d) Sichtprifung der elektrischen Anlagenteile, insbesondere Relais, Elektromotoren und -
sicherungen;
e) Prufung der optischen und akustischen Uberwachungseinrichtungen.
5. Uber die Priifung ist eine vom Sachkundigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus

der das Datum der Priifung ersichtlich ist.
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Steuerhaus
KAPITEL 7
STEUERHAUS
Artikel 7.01
Allgemeines
1. Steuerhduser missen so eingerichtet sein, dass der Ruderganger seine Aufgaben wahrend der
Fahrt jederzeit erfiillen kann.
2. Bei normalen Betriebsbedingungen darf der Eigengerauschpegel am Steuerstand in Kopfhéhe
des Rudergangers den Wert von 70 dB(A) nicht Gberschreiten.
3. Bei Radareinmannsteuerstanden muss der Rudergdnger seine Aufgaben im Sitzen erfillen

konnen und miissen alle zur Fiihrung des Schiffes notwendigen Anzeige-, Uberwachungs- und
Bedienungseinrichtungen so angeordnet sein, dass sie der Ruderganger wahrend der Fahrt
muhelos Uberwachen und bedienen kann, ohne dabei seinen Platz verlassen zu miissen und
ohne den Radarbildschirm aus den Augen zu verlieren.

Artikel 7.02
Freie Sicht
1. Vom Steuerstand aus muss nach allen Seiten gentigend freie Sicht vorhanden sein.
2. Der Sichtschatten vor dem Bug des leeren Schiffes mit halben Vorraten und ohne Ballast darf fur

den Ruderganger 250 m nicht Gberschreiten.
Zur weiteren Verkiirzung des Sichtschattens dirfen nur geeignete Hilfsmittel verwendet werden.
Bei der Untersuchung durfen diese Hilfsmittel nicht beriicksichtigt werden.

3. Das freie Blickfeld von dem Ort, an dem sich der Rudergénger gewéhnlich befindet, muss
mindestens 240° des Horizonts betragen. Davon muss ein Blickfeld von mindestens 140°
innerhalb des vorderen Halbkreises liegen.

In der Ublichen Sichtachse des Rudergéngers dirfen sich keine Fensterpfosten, Stltzen oder
Aufbauten befinden.

Ist auch bei einem freien Blickfeld von 240° oder mehr eine ausreichende freie Sicht nach hinten
nicht gewéhrleistet, kann die Untersuchungskommission zusatzliche Mal3Bhahmen verlangen,
insbesondere den Einbau geeigneter Hilfsmittel.

Die HOhe der Unterkante der Seitenfenster muss maoglichst gering und die Héhe der Oberkante
der Seitenfenster und heckseitigen Fenster moéglichst grof3 sein.

Bei der Feststellung, ob die Anforderungen dieses Paragraphen an die freie Sicht aus dem
Steuerhaus erfillt werden, ist davon auszugehen, dass die Augenhthe des Rudergéangers 1,65 m
Uber dem FulRboden des Steuerhauses am Steuerstand betragt.
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4, Die Oberkante der bugseitigen Steuerhausfenster muss hoch genug sein, um einer Person am
Steuerstand freie Sicht voraus zu gewahren.

Diese Anforderung gilt als erfillt, wenn eine Person am Steuerstand mit einer Augenhdhe von
1,80 m freie Sicht hat, die noch mindestens 10° (iber die Horizontalebene auf Augenhdhe reicht.

5. Die klare Sicht durch die Frontfenster muss durch geeignete Mittel bei jeder Witterung
gewabhrleistet sein.

6. Im Steuerhaus verwendete Fensterscheiben missen aus Sicherheitsglas sein und eine
Mindestlichtdurchlassigkeit von 75 % haben.

Um Reflexe zu vermeiden, missen die vorderen Steuerhausfenster reflexfrei sein oder so
eingesetzt sein, dass Reflexe effektiv ausgeschlossen sind.

Die Anforderung aus Satz 2 gilt als erfillt, wenn die Fenster gegen die Vertikalebene geneigt sind
und oben um mindestens 10° und hdchstens 25° nach auRen gestellt sind.

Artikel 7.03
Allgemeine Anforderungen an Bedienungs-, Anzeige- und
Uberwachungseinrichtungen

1. Zur Fuhrung des Schiffes notwendige Bedienungseinrichtungen missen leicht in ihre
Betriebsstellung gebracht werden kdnnen. Diese Stellung muss eindeutig erkennbar sein.

2. Uberwachungsinstrumente miissen leicht abzulesen sein; sie miissen stufenlos regelbar
beleuchtet werden kdnnen. Beleuchtungsquellen diirfen nicht stéren oder die Erkennbarkeit der
Uberwachungsinstrumente beeintrachtigen.

3. Eine Einrichtung zur Kontrolle der Meldeleuchten muss vorhanden sein.

4, Es muss eindeutig erkennbar sein, ob eine Anlage in Betrieb ist. Wird dies durch eine
Meldeleuchte angezeigt, muss diese griin sein.

5. Stérungen oder Ausfall von Anlagen, fiir die eine Uberwachung vorgeschrieben ist, sind durch
rote Meldeleuchten anzuzeigen.

6. Mit dem Aufleuchten einer der roten Meldeleuchten muss ein akustisches Signal ertdnen.
Akustische Alarmsignale kdnnen als Sammelmeldung erfolgen. Der Schalldruckpegel dieses
Signals muss mindestens 3 dB(A) hoher liegen als der am Steuerstand ortlich vorherrschende
maximale Larmpegel.

7. Das akustische Signal muss nach dem Erkennen des Ausfalls oder der Stérung geléscht werden
kénnen. Die Funktion des Signals fur weitere Stérungen darf durch das Ldschen nicht
beeintrachtigt werden. Die roten Meldeleuchten dirfen dagegen erst nach Beseitigung der
Stérung erldschen.

8. Uberwachungen und Anzeigen miissen beim Ausfall inrer Speisung automatisch auf eine andere
Energiequelle geschaltet werden.
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Artikel 7.04
) Besondere Anforderungen an Bedienungs-, Anzeige- und
Uberwachungseinrichtungen fur Antriebsmaschinen und Steuereinrichtungen

1. Die Bedienung und Uberwachung der Antriebsmaschinen und der Steuereinrichtungen muss vom
Steuerstand aus mdoglich sein. Antriebsmaschinen, die mit einer vom Steuerstand aus
bedienbaren Kupplung versehen sind oder einen vom Steuerstand aus bedienbaren
Verstellpropeller antreiben, brauchen nur im Maschinenraum an- und abgestellt werden zu
kénnen.

2. Fur jede Antriebsmaschine darf nur ein Hebel zur Maschinensteuerung vorhanden sein. Der
Hebel muss auf einem Kreisbogen in einer senkrechten, zur Schiffslangsachse annahernd
parallelen Ebene beweglich sein. Das Bewegen dieses Hebels in Richtung Vorschiff muss die
Vorausfahrt, das Bewegen in Richtung Achterschiff die Rickwartsfahrt bewirken. Etwa in der
Nullstellung des Hebels wird gekuppelt oder umgesteuert. In der Nullstellung muss der Hebel
einrasten.

3. (ohne Inhalt)

4, Anzeige, Uberwachungs- und Alarmeinrichtungen gemaR den Nummern 10 und 11 miissen am
Steuerstand angeordnet sein.

5. Bei Radareinmannsteuerstanden muss die Steuerung des Schiffes mittels eines Hebels erfolgen.
Dieser Hebel muss mit der Hand bequem bedient werden kénnen. Der Hebelausschlag muss der
Stellung der Ruderblatter zur Schiffslangsachse entsprechen. Der Hebel muss in jeder beliebigen
Lage losgelassen werden kdnnen, ohne dass sich hierdurch die Stellung der Ruderblétter andert.
Die Nullstellung des Hebels muss deutlich fihlbar sein.

6. Ist das Schiff mit Bugrudern oder besonderen Rudern (insbesondere fir die Rickwartsfahrt)
ausgerustet, missen diese bei Radareinmannsteuerstanden Uber besondere Hebel bedient
werden kdnnen, die Nummer 5 sinngemal entsprechen.

Dies gilt auch, wenn bei Fahrzeugzusammenstellungen die Rudereinrichtungen anderer als des
zum Fuhren des Verbandes benutzten Fahrzeuges eingesetzt werden.

7. Bei Einsatz von Wendegeschwindigkeitsreglern muss das Bedienungsorgan zum Einstellen der
Wendegeschwindigkeit in jeder beliebigen Lage losgelassen werden kdnnen, ohne dass sich die
eingestellte Wendegeschwindigkeit andert.

Der Drehbereich des Bedienungsorgans muss so sein, dass eine gentugende Genauigkeit der
Einstellung gewahrleistet ist. Die Nullstellung muss sich fuhlbar von anderen Stellungen
unterscheiden. Die Skala muss stufenlos regelbar beleuchtet werden kénnen.

8. Fernbetatigungseinrichtungen der gesamten Steuereinrichtung muissen fest eingebaut und so
angeordnet sein, dass die gewahlte Fahrtrichtung eindeutig erkennbar ist. Sind die
Fernbetatigungseinrichtungen ausschaltbar, missen sie mit einer Anzeigevorrichtung versehen
sein, die den jeweiligen Betriebszustand ,Ein“ oder ,Aus" angibt. Die Anordnung und die
Betatigung der Bedienungselemente mussen funktionsgerecht sein.

Fiur ergdnzende Anlagen der Steuereinrichtung, wie Bugstrahlanlagen, sind nicht fest eingebaute
Fernbetéatigungseinrichtungen zuléssig, wenn durch eine Vorrangschaltung im Steuerhaus die
Betéatigung der ergdnzenden Anlage jederzeit ibernommen werden kann.
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10.

11.

Bei Ruderpropeller-, Wasserstrahl-, Zykloidalpropeller- und Bugstrahlanlagen sind gleichwertige
Bedienungs-, Anzeige- und Uberwachungseinrichtungen zuléssig.

Die Anforderungen nach den Nummern 1 bis 8 sind sinngemald und unter Beachtung der
besonderen Eigenschaften und der gewahlten Anordnung der genannten aktiven Steuer- und
Antriebsorgane zu erftllen. In Analogie zu Nummer 2 muss fur jede Anlage die Bedienung mittels
eines Hebels erfolgen, der sich auf einem Kreisbogen zu einer senkrechten, zur Richtung der
Schubkraft der Anlage annéhernd parallelen Ebene bewegt. Aus der Position des Hebels muss
die Richtung der auf das Schiff wirkenden Schubkraft erkennbar sein.

Sofern Ruderpropeller- oder Zykloidalpropelleranlagen nicht mittels Hebel bedient werden, kann
die Untersuchungskommission Abweichungen von Nummer 2 zulassen. Die Abweichungen sind
im Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen.

Am Steuerstand missen mindestens die folgenden Parameter durch geeignete Einrichtungen
Uberwacht werden, soweit sie fur das entsprechende Antriebssystem relevant sind:

a) die fur den Betrieb der Antriebsmaschinen maf3gebliche Temperatur (z. B. Temperatur des
Kuhlmittels bei Verbrennungsmotoren oder fremdgekuhlten Elektromotoren, Temperatur der
Wicklungen oder Lager von Elektromotoren);

b) der Druck des Schmierdls der Antriebsmaschinen und der Getriebe;

c) der Ol- und Luftdruck der Umsteueranlage der Antriebsmaschinen, Wendegetriebe oder
Propeller;

d) die Drehzahl der Antriebsmaschinen;
e) die Drehzahl der Propulsionsorgane;
f)  die Richtung der von den Propulsionsorganen auf das Schiff ausgelibten Schubkraft;

g) der verfugbare Brennstoff in den Brennstofftanks (Fullstand) bzw. die verfiigbare Energie in
den Akkumulatoren-Sets (Ladestand), die die Antriebsmaschinen versorgen.

Bei Erreichen kritischer Werte oder Feststellung eines Ausfalls muss ein akustischer und
optischer Alarm gemaf Artikel 7.03 Nummern 5 bis 7 am Steuerstand ausgeldst werden. Die
Ausldsung eines Alarms muss mindestens fur die folgenden Parameter oder Funktionen erfolgen,
soweit sie fiir das entsprechende Antriebssystem relevant sind:

a) die fUr den Betrieb der Antriebsmaschinen maf3gebliche Temperatur oder ein Ausfall des
Kihlsystems der Antriebsmaschinen und der fiir den Betrieb der Antriebsmaschinen
notwendigen zugehdorigen Einrichtungen (z. B. Leistungselektronik),

b) der Druck des Schmierdls der Antriebsmaschinen und der Getriebe;

c) der OI- und Luftdruck der Umsteueranlage der Antriebsmaschinen, Wendegetriebe und
Propeller;

d) die Drehzahl der Antriebsmaschinen;

e) der verfigbare Brennstoff in den Brennstofftanks (Fullstand) bzw. die verfligbare Energie in
den Akkumulatoren-Sets (Ladestand), die die Antriebsmaschinen versorgen;

f)  der Olstand der Hydrauliktanks nach Artikel 6.03 Nummer 2 und des Betriebsdrucks des
hydraulischen Systems;
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g) die Unterbrechung der Stromversorgung fir die Steuerung;

h) die Unterbrechung der Stromversorgung fiir das elektrische Antriebssystem;

i) der Ausfall des Wendegeschwindigkeitsreglers;

j)  der Ausfall der vorgeschriebenen Puffersysteme;

k) die bevorstehende Auslésung eines Uberlastschutzes gemaf Artikel 11.04 Nummer 2;
I)  die Auslésung von Schutzeinrichtungen geman Artikel 11.07 und

m) die Leistungsbegrenzung gemaf Artikel 11.06.

Als kritischer Wert fiir die Buchstaben a und e gilt die Fahigkeit des Schiffes, sich noch
mindestens 30 Minuten lang aus eigener Kraft fortbewegen zu kdnnen.

Artikel 7.05
Signalleuchten, Licht- und Schallzeichen

Signalleuchten, deren Gehause und Zubehoér miissen das Zulassungskennzeichen tragen, das
nach der Richtlinie 2014/90/EU? vorgeschrieben ist.

Zur Kontrolle der Signalleuchten miissen Stromanzeigelampen oder gleichwertige Einrichtungen
wie Meldeleuchten im Steuerhaus angebracht sein, sofern diese Kontrolle nicht unmittelbar vom
Steuerhaus aus moglich ist.

Bei Radareinmannsteuerstanden mussen zur Kontrolle der Signalleuchten und der Lichtzeichen
Meldeleuchten am Steuerstand eingebaut sein. Die Schalter der Signalleuchten miissen in die
Meldeleuchten integriert sein oder sich in unmittelbarer Nahe der Meldeleuchten befinden und
diesen eindeutig zugeordnet sein.

Anordnung und Farbe der Meldeleuchten der Signalleuchten und der Lichtzeichen miissen der
wirklichen Lage und Farbe der geschalteten Signalleuchten und Lichtzeichen entsprechen.

Der Ausfall einer Signalleuchte oder eines Lichtzeichens muss das Erléschen der
entsprechenden Meldeleuchte bewirken oder auf andere Weise durch die entsprechende
Meldeleuchte signalisiert werden.

Bei Radareinmannsteuerstdnden missen sich die Schallzeichen durch FulRschalter geben
lassen. Dies gilt nicht fur das ,Bleib-weg-Signal“ nach den geltenden schifffahrtspolizeilichen
Vorschriften der Mitgliedstaaten.

1

Richtlinie 2014/90/EU des Européaischen Parlaments und des Rates vom 23. Juli 2014 uber Schiffsausriistung und zur
Aufhebung der Richtlinie 96/98/EG (OJ L 257, 28.8.2014).
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Artikel 7.06
Navigations- und Informationsgerate
1. Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger missen den Anforderungen in der Anlage 5

genigen. Die Einhaltung der Anforderungen wird durch eine von der zustandigen Behdrde erteilte
Typgenehmigung festgestellt.

2. Inland ECDIS Gerate, die im Navigationsmodus betrieben werden koénnen, gelten als
Navigationsradaranlagen. Sie missen die Anforderungen des ES-RIS, Teil | und V, erfiillen. Die
Vorschriften in der Anlage 5 miussen eingehalten sein.

3. Inland AIS Gerate missen die Anforderungen des ES-RIS, Teil Il und VI, erfillen. Die Vorschriften
in der Anlage 5 mussen eingehalten sein.

4, Der Wendeanzeiger muss vor dem Ruderganger in dessen Blickfeld angebracht sein.

5. Bei Radareinmannsteuerstanden

a) darf der Radarbildschirm nicht wesentlich aus der Blickrichtung des Rudergangers
verschoben sein;

b) muss das Radarbild bei allen auRerhalb des Steuerhauses herrschenden Lichtverhaltnissen
ohne Aufsatztubus oder Lichtabschirmhaube vollkommen erkennbar bleiben;

¢) muss der Wendeanzeiger unmittelbar Uber oder unter dem Radarbild angebracht oder in
dieses integriert sein.

Artikel 7.07
Sprechfunkanlage fur Schiffe mit Radareinmannsteuerstand

1. Bei Schiffen mit Radareinmannsteuerstand muss fur die Verkehrskreise Schiff-Schiff und
nautische Information der Empfang tber Lautsprecher und das Senden Uber feste Mikrofone
geschehen; das Umschalten Empfangen/Senden hat mittels Drucktaste zu erfolgen.

Die Mikrofone dieser Verkehrskreise durfen nicht fir Verbindungen des Verkehrskreises
offentlicher Nachrichtenaustausch verwendet werden kdnnen.

2. Bei Schiffen mit Radareinmannsteuerstand, die mit einer Sprechfunkanlage fiir den Verkehrskreis
offentlicher Nachrichtenaustausch ausgerustet sind, muss der Empfang vom Sitz des
Rudergéngers aus erfolgen kdnnen.

Artikel 7.08
Interne Sprechverbindungen an Bord

An Bord von Schiffen mit Radareinmannsteuerstand muss eine Einrichtung fir interne
Sprechverbindungen vorhanden sein.

Vom Steuerstand aus mussen folgende Sprechverbindungen hergestellt werden kénnen:
a) zum Bug des Schiffes oder des Verbandes;

b) zum Heck des Schiffes oder des Verbandes, wenn keine direkte Verstandigung vom Steuerstand
aus mdoglich ist;

c) zu dem oder den Aufenthaltsraumen der Besatzung;
d) zur Schiffsfiihrerkabine.
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An allen Stellen dieser Sprechverbindungen hat der Empfang tGiber Lautsprecher und das Senden tber
feste Mikrofone zu erfolgen. Zum Bug und zum Heck des Schiffes oder des Verbandes ist eine
Funksprechverbindung zulassig.

Artikel 7.09
Alarmanlage

1. Eine unabhéngige Alarmanlage, mit der die Wohnungen, die Maschinenraume und
gegebenenfalls separate Pumpenraume erreicht werden kénnen, muss vorhanden sein.

2. Der Ruderganger muss in Reichweite einen Ein/Aus-Schalter fir das Alarmsignal haben. Fir
dieses Signal darf kein Schalter verwendet werden, der beim Loslassen selbsttétig in die Stellung
+Aus" zuriickkehren kann.

3. Der Schalldruckpegel des Alarmsignals muss in den Wohnungen mindestens 75 dB(A) betragen.

In Maschinen- und Pumpenraumen muss ein Uberall gut wahrnehmbares, rundum sichtbares
Blinklicht als Alarmsignal vorhanden sein.

Artikel 7.10
Heizung und Lftung

Steuerhduser missen mit einer wirksamen und regelbaren Heizung und Liiftung versehen sein.

Artikel 7.11
Bedienungseinrichtung far Heckanker

Auf Schiffen und Verbanden mit Radareinmannsteuerstand und L von mehr als 86 m oder B von mehr
als 22,90 m muss der Ruderganger die Heckanker von seinem Platz aus setzen kénnen.

Artikel 7.12
In der H6he verstellbare Steuerhauser

1. Ein mechanisch betriebenes, in der Hbéhe verstellbares Steuerhaus und die dazugehorigen
Ausrustungen missen so beschaffen sein, dass die Sicherheit von Personen an Bord nicht
beeintrachtigt wird.

2. Ein in der Hohe verstellbares Steuerhaus darf die Stabilitat des Fahrzeugs nicht gefahrden.

3. Die Festigkeit des in der Hohe verstellbaren Steuerhauses, der Hebeeinrichtung und der
verbundenen Schiffsteile muss den Regeln der Schiffbautechnik entsprechend ausreichend
dimensioniert sein.

4, Die vom Steuerhaus aus durchgefiihrten Vorgange dirfen beim Anheben und Absenken nicht
beeintrachtigt werden. Das Betreten und Verlassen des Steuerhauses muss in allen Stellungen
moglich sein. Als Notausgang kann eine Offnung im Dach genutzt werden, vorausgesetzt, sie
entspricht den Abmessungen in Artikel 14.06 Nummer 2.
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Der Hebemechanismus muss innerhalb des Steuerhauses bedient werden kénnen. Am
Steuerstand missen folgende Anzeigen angebracht sein:

a) Spannung vorhanden,

b) Steuerhaus in der unteren Endstellung,

c) Steuerhaus in der oberen Endstellung,

d) Steuerhaus verriegelt in fester Stellung (falls zutreffend).

Der Hebemechanismus muss das Anhalten des Steuerhauses in jeder Stellung erméglichen.
Kann das Steuerhaus in einer bestimmten Stellung verriegelt werden, muss sich der
Hebemechanismus bei der Verriegelung automatisch ausschalten. Eine Entriegelung muss bei
allen Betriebsbedingungen mdglich sein.

Der Hebemechanismus muss so ausgefiihrt sein, dass ein Uberschreiten der Endstellungen nicht
mdglich ist.

Vorkehrungen mussen getroffen sein, um ein unkontrolliertes Absenken des Steuerhauses zu
verhindern. Um eine Verletzungsgefahr, die aus dem Absenken resultieren kénnte, zu vermeiden,
missen geeignete SchutzmalRnahmen getroffen werden. Zugange zu der Hebeeinrichtung
missen mit dem Symbol nach Anlage 4 Bild 1 versehen und mit einer Warneinrichtung versehen
sein, die ein optisches und akustisches Warnsignal im Steuerhaus ausldst. Jeder Absenkvorgang
muss selbsttétig ein optisches und ein deutlich wahrnehmbares akustisches Warnsignal
auslosen.

In der Hb6he verstellbare Steuerhauser missen mit einer Notabsenkungsvorrichtung ausgerustet
sein, welche unabhangig vom normalen Hebemechanismus ist und selbst bei einem Ausfall der
Energieversorgung funktioniert. Diese Notabsenkung muss innerhalb des Steuerhauses betatigt
werden kodnnen. Die Absenkgeschwindigkeit bei Nutzung der Notabsenkung darf nicht geringer
als die normale Absenkgeschwindigkeit sein.

(Ohne Inhalt)

Hydraulikschlauche sind

a) nur zulassig, wenn Vibrationsdampfung oder Bewegungsfreiheit der Bauteile deren
Verwendung unumganglich macht,

b) mindestens fir den héchstzuldssigen Betriebsdruck auszulegen,

c) spatestens alle acht Jahre zu erneuern.

In der Hohe verstellbare Steuerhdauser und die dazugehdrigen Ausristungen sind regelmafig,
mindestens jedoch alle zwdlf Monate von einem Sachkundigen zu untersuchen. Die Sicherheit
der Anlage muss mittels Sicht- und Funktionskontrolle festgestellt werden.

Artikel 7.13
Vermerk im Binnenschiffszeugnis fur Schiffe, deren Steuerstande fir
Radareinmannsteuerstdnde umgebaut sind

Entspricht ein Schiff den Sondervorschriften fir Radareinmannsteuerstande nach den Artikeln 7.01
Nummer 3, 7.04 Nummern 5 und 6, 7.05 Nummern 3 und 4, 7.06 Nummer 2, 7.07, 7.08 und 7.11, istim
Binnenschiffszeugnis einzutragen:

.Das Schiff verfligt Gber einen Radareinmannsteuerstand”.
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Artikel 7.14
Einziehbare Steuerhauser

1. Dieser Artikel gilt nicht flr
a) abnehmbare Steuerh&auser und

b) Steuerhauser, die keine Mechanik (z. B. Ketten, Rollen, Seile usw.) aufweisen, unabhangig
davon, ob sie durch menschliche, elektrische, hydraulische oder pneumatische Kraft
angetrieben werden.

2. Ein einziehbares Steuerhaus und die dazugehérigen Ausriistungen mussen so beschaffen sein,
dass die Sicherheit von Personen an Bord nicht beeintrachtigt wird.

3. Die vom Steuerhaus aus durchgefiihrten Vorgange dirfen beim Anheben und Absenken nicht
beeintrachtigt werden. AuBerdem muss in allen Hohenstellungen ein gefahrloses Betreten und
Verlassen des Steuerhauses méglich sein. Der Notausgang kann eine Offnung im Dach sein,
vorausgesetzt, sie entspricht den Abmessungen in Artikel 14.06 Nummer 2.

4, Der Hebemechanismus muss das Anhalten des Steuerhauses in jeder Stellung ermdéglichen.
Kann das Steuerhaus in einer bestimmten Stellung verriegelt werden, muss sich der
Hebemechanismus bei der Verriegelung automatisch ausschalten. Eine Entriegelung muss bei
allen Betriebsbedingungen mdglich sein.

5. Der Hebemechanismus muss so ausgefiihrt sein, dass ein Uberschreiten der Endstellungen nicht
maoglich ist.
6. Vorkehrungen muissen getroffen sein, um ein unkontrolliertes Absenken des einziehbaren

Steuerhauses zu verhindern. Um eine Verletzungsgefahr, die aus dem Absenken resultieren
kénnte, zu vermeiden, missen geeignete Schutzmal3nahmen getroffen werden.

Die Untersuchungskommission kann beim Absenkvorgang das Ausldsen eines optischen oder
akustischen Warnsignals verlangen, wenn sie dies fur erforderlich halt.

7. Hydraulikschlauche sind

a) nur zulassig, wenn Vibrationsdampfung oder Bewegungsfreiheit der Bauteile deren
Verwendung unumganglich macht,

b) mindestens fir den héchstzulassigen Betriebsdruck auszulegen,
c) spatestens alle acht Jahre zu erneuern.

8. Einziehbare Steuerhduser und die dazugehoérigen Ausristungen sind regelméaRig, mindestens
jedoch alle zwélf Monate von einem Sachkundigen zu untersuchen. Die Sicherheit der Anlage
muss mittels Sicht- und Funktionskontrolle festgestellt werden.
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KAPITEL 8
MASCHINENBAULICHE ANFORDERUNGEN

Artikel 8.01
Allgemeine Bestimmungen

1. Maschinen sowie die dazugehérenden Einrichtungen missen nach den Regeln der Technik
ausgelegt, ausgefiihrt und eingebaut sein.

2. Druckbehalter fur den Schiffsbetrieb sind
a) vor der ersten Inbetriebnahme;
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer Anderung oder Instandsetzung und
c) regelmaRig, mindestens alle funf Jahre
durch einen Sachverstandigen auf ihren betriebssicheren Zustand zu prufen.

Die Prifung umfasst eine innere und auf3ere Prifung. Bei Druckluftbehéltern, die innen nicht
einwandfrei besichtigt werden kdnnen, oder deren einwandfreier Zustand bei der inneren
Besichtigung nicht eindeutig erkannt wurde, ist zusatzlich ein anderes zerstérungsfreies
Prufverfahren oder eine Wasserdruckpriifung vorzunehmen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus
der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

Andere berwachungsbediirftige Anlagen, insbesondere Dampfkessel, andere Druckbehalter
sowie deren Zubehoér und Aufziige, missen den Vorschriften eines der Mitgliedstaaten
entsprechen.

3. Es dirfen nur Verbrennungsmotoren eingebaut sein, die mit Brennstoffen betrieben werden,
deren Flammpunkt Gber 55 °C liegt.

4, Abweichend von Nummer 3 dirfen auf Fahrzeugen Antriebs- oder Hilfssysteme installiert sein,
die mit den folgenden Brennstoffen mit einem Flammpunkt von 55 °C oder darunter betrieben
werden:

a) Flussigerdgas (LNG)
b) Methanol, und
c) Gasformiger Wasserstoff.

Fir Antriebs- oder Hilfssysteme, die mit diesen Brennstoffen betrieben werden, gelten die
Anforderungen von Kapitel 30 und Anlage 8 dieses Standards.

Artikel 8.02
Sicherheitsvorrichtungen

1. Maschinenanlagen missen so eingerichtet und aufgestellt sein, dass sie fur Bedienung und
Wartung ausreichend zuganglich sind und Personen, die sie bedienen oder warten, nicht
gefahrdet werden kdénnen. Sie miissen gegen unbeabsichtigte Inbetriebnahme gesichert werden
kdnnen.

2. An Antriebs- und Hilfsmaschinen, Dampfkesseln, Druckbehéltern und deren Zubehér missen
Sicherheitsvorrichtungen vorhanden sein.

3. Antriebe fur Druck- und Saugventilatoren mussen fur Notfélle auch auRerhalb des Aufstellungs-
raumes und des Maschinenraumes abgeschaltet werden kénnen.
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4, Wo dies erforderlich ist, miissen Verbindungsstellen von Leitungen fiir Brennstoff, Schmierdl und
Ole, die in Kraftiibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- und Heizsystemen verwendet werden,
abgeschirmt oder auf andere geeignete Weise geschitzt sein, um ein Verspriihen oder Auslaufen
dieser Flussigkeiten auf erhitzte Flachen, in die Luftansaugung von Maschinen oder sonstige
Zindqguellen zu verhindern. Die Anzahl der Verbindungsstellen in diesen Rohrleitungssystemen
muss auf ein Mindestmalf3 beschréankt sein.

5. Frei liegende Hochdruck-Brennstoffférderleitungen von Dieselmotoren zwischen den Hochdruck-
Brennstoffpumpen und den Einspritzvorrichtungen missen durch ein Mantelrohr-System
geschiitzt sein, das austretenden Brennstoff bei einem Schaden an der Hochdruckleitung
auffangt. Das Mantelrohr-System ist durch einen Sammler fir Leckagen zu erganzen, und es
missen Einrichtungen vorgesehen sein, die im Fall eines Schadens an der Brennstoffleitung ein
Alarmsignal geben; fiir Maschinen mit nur zwei Zylindern ist dieses Alarmsystem jedoch nicht
erforderlich. Bei Maschinen fur Ankerwinden und Spills auf offenen Decks sind keine Mantelrohr-
Systeme erforderlich.

6. Isolierungen von Maschinenteilen mussen Artikel 3.04 Nummer 3 Absatz 2 entsprechen.

Artikel 8.03
Antriebsanlagen

1. Schiffsantriebe missen zuverlassig und rasch in Gang gesetzt, gestoppt und umgesteuert
werden kdnnen.

2. Bei Schiffen mit nur einer Antriebsmaschine darf, auRer durch den Uberdrehzahlschutz, der Motor
nicht automatisch stillgesetzt werden.

3. Bei Schiffen mit nur einer Antriebsmaschine darf diese nur dann mit einer automatischen
Einrichtung zur Drehzahlreduzierung versehen sein, wenn eine automatische
Drehzahlreduzierung im Steuerhaus optisch und akustisch signalisiert wird und die Einrichtung
zur Drehzahlreduzierung vom Steuerstand aul3er Betrieb gesetzt werden kann.

4, Wellendurchfiihrungen muissen so ausgefiihrt sein, dass keine wassergefahrdenden
Schmiermittel austreten kénnen.

Artikel 8.04
Abgassysteme von Verbrennungsmotoren
1. Abgase mussen restlos nach auf3en abgefiihrt werden.
2. Das Eindringen von Abgasen in die verschiedenen Schiffsraume muss durch zweckdienliche

MaRnahmen verhindert sein. Sind Abgasleitungen durch Wohnungen oder das Steuerhaus
gefihrt, mussen sie innerhalb dieser Raume in gasdichten Ummantelungen untergebracht sein.
Der Raum zwischen Abgasleitung und Ummantelung muss mit der freien Luft verbunden sein.

3. Abgasleitungen missen so verlegt und geschiitzt sein, dass sie keinen Brand verursachen
kénnen.
4, In Maschinenraumen mussen Abgasleitungen ausreichend isoliert oder gekiihlt sein. Au3erhalb

der Maschinenraume kann ein Beriihrungsschutz gentigen.
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Artikel 8.05
Brennstofftanks, -leitungen und Zubehor

1. Flissige Brennstoffe miissen in zum Schiffskérper gehérenden oder in fest im Schiff eingebauten
Tanks aus Stahl oder, wenn die Bauart des Schiffes es erfordert, aus einem hinsichtlich
Feuerbestandigkeit gleichwertigen Werkstoff untergebracht sein. Dies gilt nicht fir Tanks von
Hilfsaggregaten mit einem Inhalt bis zu 12 Liter, die werksseitig fest mit diesen verbunden sind.
Brennstofftanks dirfen keine gemeinsamen Begrenzungsflachen mit Trinkwasserbehaltern
haben.

2. Brennstofftanks sowie Brennstoffleitungen und weiteres Zubehér miissen so angeordnet und
eingerichtet sein, dass weder Brennstoff noch Brennstoffdampfe unbeabsichtigt in die
Schiffsraume gelangen kénnen. Ventile an Brennstofftanks, die zur Entnahme von Brennstoff
oder zur Entwasserung dienen, missen selbstschlieRend sein.

3. Vor dem Kollisionsschott und hinter dem Achterpiekschott diurfen sich keine Brennstofftanks
befinden.
4, Brennstofftanks und deren Armaturen diirfen nicht iber Maschinenanlagen oder Abgasleitungen

angeordnet sein.

5. Full6ffnungen von Brennstofftanks missen deutlich bezeichnet und Fllrohre geeignet farblich
gekennzeichnet sein. Dies gilt als erfiillt, wenn die Anforderungen der internationalen Norm ISO
14726 : 2008 eingehalten werden.

6. Fullrohre fir Brennstofftanks mit Ausnahme der Tagesverbrauchstanks missen von Deck
ausgehen. Fullrohre missen mit einem Anschlussstutzen entsprechend der Europaischen Norm
EN 12827 : 1999 versehen sein.

Diese Tanks mussen ein Entliftungsrohr haben, das oberhalb des Decks ins Freie fuhrt und so
eingerichtet ist, dass kein Wasser eindringen kann. Der Querschnitt dieses Entliftungsrohrs muss
mindestens das 1,25 fache des Fllrohrquerschnitts betragen.

Sind Tanks fur Brennstoffe miteinander verbunden, muss der Querschnitt der Verbindungsleitung
mindestens das 1,25 fache des Fllrohrquerschnitts betragen.

7. Austrittsleitungen  fir Brennstoffe muissen unmittelbar an den Tanks mit einem
Schnellschlussventil versehen sein, das von Deck aus betatigt werden kann, auch wenn die
betroffenen Raume geschlossen sind.

Ist die Betatigungseinrichtung verdeckt angebracht, darf die Abdeckung nicht abschlieRbar sein.

Die Betatigungseinrichtung muss mit roter Farbe gekennzeichnet sein. Ist die Einrichtung
verdeckt angebracht, muss sie durch ein Symbol fir "Schnellschlussventil des Tanks" geman
Anlage 4 Bild 9 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein.

Satz 1 gilt nicht fur Brennstofftanks, die direkt am Motor angebaut sind.

8. Brennstoffleitungen, ihre Verbindungen, Dichtungen und Armaturen muissen aus Werkstoffen
hergestellt sein, die den zu erwartenden mechanischen, chemischen und thermischen Bean-
spruchungen standhalten. Brennstoffleitungen duirfen schadlicher Wéarmeeinwirkung nicht
ausgesetzt sein und mussen auf ihrer ganzen Lange kontrolliert werden kénnen
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10.

11.

12.

Brennstofftanks miissen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein. Die Peileinrichtung
muss bis zum hoéchsten Fillstand ablesbar sein. Peilglaser missen gegen Beschadigungen
geschiitzt, am unteren Ende mittels Selbstschlusseinrichtungen absperrbar und am oberen Ende
wieder an die Tanks oberhalb des héchsten Fillstandes angeschlossen sein. Das Material der
Peilglaser muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest bleiben. Peilrohre dirfen nicht
in Wohnungen enden. Peilrohre, die in einem Maschinen- oder Kesselraum enden, missen mit
selbstschlieBenden Verschlussvorrichtungen versehen sein.

a) Brennstofftanks mussen durch geeignete technische Einrichtungen an Bord, die im
Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen sind, gegen Austritt von Brennstoff
wéahrend des Bunkerns gesichert sein.

b) Wird von Bunkerstellen, die durch eigene technische Einrichtungen einen Austritt von
Brennstoff an Bord wahrend des Bunkerns verhindern, Brennstoff tUbernommen, entfallt die
Ausrustungsvorschrift nach Buchstabe a und nach Nummer 11.

Sind Brennstofftanks mit einer automatischen Abstelleinrichtung ausgeriistet, missen die Mess-
fuhler bei einem Tankfullungsgrad von 97 % den Fullvorgang unterbrechen; diese Einrichtungen
missen der Ausfiihrung ,failsafe” gentigen.

Betatigt der Messfuhler einen elektrischen Kontakt, der in Form eines binéaren Signals die von der
Bunkerstelle Gibergebene und gespeiste Stromschleife unterbrechen kann, muss das Signal an
die Bunkerstelle mittels eines wasserdichten Gerétesteckers einer Kupplungsteckvorrichtung
entsprechend der Internationalen Norm IEC 60309-1 : 2021 fur Gleichstrom 40 bis 50 V,
Kennfarbe weil3, Lage der Hilfsnase 10 h, Ubergeben werden kénnen.

Tanks fir Brennstoffe miissen mit dicht verschlieRbaren Offnungen versehen sein, die das
Reinigen und Untersuchen ermdglichen.

Artikel 8.06
Schmierdltanks, -leitungen und Zubehor

Schmierdl muss in zum Schiffskdrper gehérenden oder in fest im Schiff eingebauten Tanks aus
Stahl oder, wenn die Bauart des Schiffes es erfordert, aus einem hinsichtlich Feuerbestéandigkeit
gleichwertigen Werkstoff untergebracht sein. Dies gilt nicht fir Tanks mit einem Inhalt bis zu
25 Liter.  Schmierdltanks  durfen  keine  gemeinsamen  Begrenzungsflachen — mit
Trinkwasserbehaltern haben.

Schmierdltanks sowie die dazugehdrigen Leitungen und weiteres Zubeh6ér missen so
angeordnet und eingerichtet sein, dass weder Schmierdl noch Schmieréldémpfe unbeabsichtigt
in die Schiffsraume gelangen kénnen.

Vor dem Kollisionsschott diirfen sich keine Schmieroltanks befinden.

Schmierdltanks und deren Armaturen durfen nicht unmittelbar Gber Maschinenanlagen oder
Abgasleitungen angeordnet sein.
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5. Fullrohre missen mit einem Anschlussstutzen entsprechend der Europaischen Norm
EN 14420 7 : 2022 versehen sein. Die Vaterkupplung des Anschlussstutzens muss auf das Schiff
aufgesetzt werden und einen Durchmesser von DN 40 haben. Zum Verschlie3en muss eine nach
der Norm vorgesehene Blindkupplung vorhanden sein.

6. Fulléffnungen von Schmierdltanks missen deutlich bezeichnet und Fillrohre geeignet farblich
gekennzeichnet sein. Dies gilt als erfiillt, wenn die Anforderungen der internationalen Norm
ISO 14726 : 2008 eingehalten werden..

7. Schmierdlleitungen, ihre Verbindungen, Dichtungen und Armaturen missen aus Werkstoffen
hergestellt sein, die den zu erwartenden mechanischen, chemischen und thermischen
Beanspruchungen standhalten. Die Leitungen durfen schadlicher Warmeeinwirkung nicht
ausgesetzt sein und missen auf ihrer ganzen Lange kontrolliert werden kénnen.

8. Schmierdltanks miissen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein. Die Peileinrichtung
muss bis zum hoéchsten Fillstand ablesbar sein. Peilglaser missen gegen Beschadigungen
geschiitzt, am unteren Ende mittels einer Selbstschlusseinrichtung absperrbar und am oberen
Ende wieder an die Tanks oberhalb des hdchsten Fullstandes angeschlossen sein. Das Material
der Peilglaser muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest bleiben. Peilrohre dirfen
nicht in Wohnungen enden. Peilrohre, die in einem Maschinen- oder Kesselraum enden, missen
mit selbstschlieRenden Verschlussvorrichtungen versehen sein.

) Artikel 8.07
Tanks fur Ole, die in Kraftibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- und Heizsystemen
verwendet werden, Leitungen und Zubehor

1. Ole, die in Kraftiibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- und Heizsystemen verwendet werden,
missen in zum Schiffskérper gehérenden oder in fest im Schiff eingebauten Tanks aus Stahl
oder, wenn die Bauart des Schiffes es erfordert, aus einem hinsichtlich Feuerbestandigkeit
gleichwertigen Werkstoff untergebracht sein. Dies gilt nicht fir Tanks mit einem Inhalt bis zu
25 Liter. Tanks nach Satz 1 dirfen keine gemeinsamen Begrenzungsflachen mit
Trinkwasserbehdltern haben.

2. Tanks nach Nummer 1 sowie die dazugehdrigen Leitungen und weiteres Zubehér missen so
angeordnet und eingerichtet sein, dass weder das entsprechende Ol noch Dampfe dieses Ols
unbeabsichtigt in die Schiffsraume gelangen kénnen.

3. Vor dem Kollisionsschott diirfen sich keine Tanks nach Nummer 1 befinden.

4, Tanks nach Nummer 1 und deren Armaturen dirfen nicht unmittelbar Gber Maschinenanlagen
oder Abgasleitungen angeordnet sein.

5. Die Filléffnungen der Tanks nach Nummer 1 miissen deutlich bezeichnet und Fillrohre geeignet
farblich gekennzeichnet sein. Dies gilt als erfillt, wenn die Anforderungen der internationalen
Norm ISO 14726 : 2008 eingehalten werden.
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6. Die Leitungen fur Ole nach Nummer 1, ihre Verbindungen, Dichtungen und Armaturen miissen
aus Werkstoffen hergestellt sein, die den zu erwartenden mechanischen, chemischen und
thermischen Beanspruchungen standhalten. Die Leitungen dirfen schadlicher Warmeeinwirkung
nicht ausgesetzt sein und missen auf ihrer ganzen Lange kontrolliert werden kénnen.

7. Tanks nach Nummer 1 missen mit einer geeigneten Peileinrichtung versehen sein. Die
Peileinrichtung muss bis zum héchsten Fullstand ablesbar sein. Peilglaser missen gegen
Beschadigungen geschiitzt, am unteren Ende mittels einer Selbstschlusseinrichtung absperrbar
und am oberen Ende wieder an die Tanks oberhalb des héchsten Fllstandes angeschlossen
sein. Das Material der Peilglaser muss bei normalen Umgebungstemperaturen formfest bleiben.

Peilrohre diirfen nicht in Wohnungen enden. Peilrohre, die in einem Maschinen- oder Kesselraum
enden, missen mit selbstschliefenden Verschlussvorrichtungen versehen sein.

Artikel 8.08
Lenzeinrichtungen

1. Jede wasserdichte Abteilung muss fiir sich lenzbar sein. Dies gilt nicht fiir wasserdichte
Abteilungen, die gewohnlich luftdicht geschlossen gefahren werden.

2. Auf Schiffen, fir die eine Besatzung vorgeschrieben ist, miissen zwei unabhéngige Lenzpumpen
vorhanden sein, die nicht in demselben Raum aufgestellt sein dirfen und von denen mindestens
eine durch einen Motor angetrieben werden muss. Haben diese Schiffe jedoch eine
Antriebsleistung von weniger als 225 kW oder eine Tragfahigkeit von weniger als 350 t oder bei
Schiffen, die nicht zur Giterbeférderung bestimmt sind, eine Wasserverdrangung von weniger
als 250 m3, genlgt eine Hand- oder Motorlenzpumpe.

Jede der vorgeschriebenen Pumpen muss fir jede wasserdichte Abteilung verwendbar sein.

3. Die Mindestférdermenge Q, der ersten Lenzpumpe ist nach folgender Formel zu berechnen:

Q, =01 - d,*[I/min]
d, ist nach folgender Formel zu berechnen:
d, =15+ /L (B+H)+25 [mm]
Die Mindestférdermenge Q, der zweiten Lenzpumpe ist nach folgender Formel zu berechnen:
Q, =01 - d,* [I/min]
d, ist nach folgender Formel zu berechnen:

d, =2+ ./l(B+H)+25 [mm]

Jedoch braucht das Maf3 d, nicht gréRer als das Mal3 d, zu sein.
Bei der Bemessung von @, bezieht sich [ auf die lAngste wasserdichte Abteilung.
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10.

11.

In diesen Formeln bezeichnet:

l Lange der betreffenden wasserdichten Abteilung in [m];

d, rechnerischer innerer Durchmesser des Hauptlenzrohres in [mm];
d, rechnerischer innerer Durchmesser des Zweiglenzrohres in [mm].

Sind die Lenzpumpen an ein Lenzsystem angeschlossen, missen die inneren
Lenzrohrdurchmesser mindestens das MaR d; in mm und die inneren Durchmesser der
Zweiglenzrohre mindestens das Maf3 d, in mm aufweisen.

Fur Schiffe mit L von weniger als 25 m dirfen die Mal3e d; und d, bis auf 35 mm herabgesetzt
werden.

Nur selbstansaugende Lenzpumpen sind zuléssig.

In jeder lenzbaren Abteilung mit flachem Boden und einer Breite von Uber 5 m muss an
Steuerbord und an Backbord mindestens je ein Sauger vorhanden sein.

Die Achterpiek darf uUber eine leicht zugangliche selbstschlieBende Armatur zum
Hauptmaschinenraum entwassert werden kénnen.

Zweiglenzrohre einzelner Abteilungen missen durch ein absperrbares Riickschlagventil an das
Hauptlenzrohr angeschlossen sein.

Abteilungen oder andere Raume, die als Ballastzellen ausgebildet sind, brauchen nur tber ein
einfaches Absperrorgan an das Lenzsystem angeschlossen zu sein. Dies gilt nicht fir
Laderaume, die zur Ballastaufnahme eingerichtet sind. Das Fullen solcher Laderdume mit
Ballastwasser muss durch eine von der Lenzleitung getrennte, fest installierte Ballastleitung oder
durch Zweigleitungen erfolgen, die als flexible Leitungen oder mittels beweglicher
Zwischensticke mit der Hauptlenzleitung verbunden werden kénnen. Bodenventile sind hierflr
nicht zulassig.

Laderaumbilgen muissen mit Peilméglichkeiten versehen sein.

Ist ein Lenzsystem mit fest installierten Rohrleitungen vorhanden, mussen in den Lenzrohren fir
Bilgen, die fur das Sammeln von 6lhaltigem Wasser bestimmt sind, Absperrorgane angeordnet
und in geschlossenem Zustand von einer Untersuchungskommission mit einer Plombe versehen
sein. Anzahl und Lage dieser Absperrorgane missen im Binnenschiffszeugnis eingetragen sein.

Einer Plombierung nach Nummer 10 ist ein AbschlieRen als gleichwertig anzusehen. Der oder
die Schlussel fur die Schlosser der Absperrorgane missen entsprechend gekennzeichnet an
einem leicht zugénglichen und gekennzeichneten Ort im Maschinenraum aufbewahrt werden.

Artikel 8.09 )
Einrichtungen zum Sammeln von dlhaltigem Wasser und gebrauchtem Ol

Waéhrend des Betriebs anfallendes 6lhaltiges Wasser muss an Bord gesammelt werden kénnen.
Dabei gilt die Maschinenraumbilge als Sammelbehélter.

Zum Sammeln von Altdl mussen in Maschinenrdumen ein oder mehrere besondere Behalter
vorhanden sein, deren Rauminhalt mindestens der 1,5 fachen Menge des Altdls aus den
Olwannen aller installierten Verbrennungsmotoren und Getriebe sowie der Menge des
Hydraulikdls aus den Hydraulikéltanks entspricht.
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Anschlussstutzen zum Entleeren dieser Behalter miussen der Europaischen Norm
EN 1305 : 2018 entsprechen.

3. Fur Schiffe, die nur auf kurzen Strecken eingesetzt werden, kann die Untersuchungskommission
Ausnahmen von Nummer 2 zulassen.
Artikel 8.10

Gerausch der Schiffe

1. Fahrgerausche der Schiffe, inshesondere Ansaug- und Auspuffgerdusche der Motoren, sind
durch geeignete Vorrichtungen zu dampfen.

2. Der Schalldruckpegel des Fahrgerausches eines Schiffes darf in einem seitlichen Abstand von
25 m von der Bordwand den Wert von 70 dB(A) nicht Ubersteigen.

3. Der Schalldruckpegel eines liegenden Schiffes, ausgenommen beim Umschlag, darf in einem
seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand den Wert von 60 dB(A) nicht Gibersteigen.
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KAPITEL 9
EMISSION VON GASFORMIGEN SCHADSTOFFEN UND

LUFTVERUNREINIGENDEN PARTIKELN VON VERBRENNUNGSMOTOREN

Artikel 9.00
Begriffsbestimmungen

Fur die Zwecke dieses Kapitels gelten als

1.

"Verbrennungsmotor" eine Warmekraftmaschine mit Ausnahme einer Gasturbine, die chemische
Energie (Eingangsenergie) durch einen inneren Verbrennungsvorgang in mechanische Energie
(Ausgangsenergie) umwandelt; sie umfasst, sofern vorhanden, die emissionsmindernde
Einrichtung und die Kommunikationsschnittstelle (Hardware und Meldungen) zwischen den
elektronischen Steuereinheiten des Motors und etwaigen anderen Steuereinheiten des
Antriebsstrangs;

~Typgenehmigung” die Entscheidung, mit der die zustandige Behdrde bestétigt, dass ein Motortyp
oder eine Motorenfamilie hinsichtlich des Niveaus der Emission von gasférmigen Schadstoffen
und luftverunreinigenden Partikeln aus dem Motor (den Motoren) den einschléagigen
Verwaltungsvorschriften und technischen Anforderungen genugt;

.Motorenfamilie* eine vom Motorenhersteller vorgenommene Klassifizierung von Motoren, die
aufgrund ihrer Bauart &hnliche Abgasemissionseigenschaften aufweisen und die geltenden
Emissionsgrenzwerte einhalten;

.Bezugsleistung" die Nutzleistung, die zur Bestimmung der anwendbaren Emissionsgrenzwerte
fur den Motor verwendet wird,;

"Motorenhersteller" jede natirliche oder juristische Person, die gegenlber der
Genehmigungsbehdrde fiir alle Belange des Typgenehmigungs- oder Autorisierungsverfahrens
fur Motoren und fur die Sicherstellung der Ubereinstimmung der Produktion sowie fir die
Marktiberwachungsbelange der hergestellten Motoren verantwortlich ist, und zwar unabhangig
davon, ob sie an allen Konstruktions- und Fertigungsstufen eines Motors, der Gegenstand des
Typgenehmigungsverfahrens ist, beteiligt ist oder nicht.

Artikel 9.01
Allgemeine Bestimmungen

Die Bestimmungen dieses Kapitels gelten fur alle Verbrennungsmotoren mit einer Bezugsleistung
von 19 kW oder mehr, die an Bord von Fahrzeugen eingebaut sind.

Die Verbrennungsmotoren miissen die Anforderungen der Verordnung (EU) 2016/16281 erfiillen.
Eingebaut werden dirfen nur Verbrennungsmotoren der Klassen

a) IWP,

b) 1WA,

¢) NRE mit einer Bezugsleistung von weniger als 560 kW oder

d) als gleichwertig anerkannte Motoren gemaf der Verordnung (EU) 2016/1628.
Die Erfullung wird durch eine Typgenehmigungsurkunde nachgewiesen.

Verordnung (EU) 2016/1628 des Européischen Parlaments und des Rates vom 14. September 2016 uber die Anforderungen
in Bezug auf die Emissionsgrenzwerte fur gasférmige Schadstoffe und luftverunreinigende Partikel und die Typgenehmigung
fir Verbrennungsmotoren fiir nicht fir den StraRenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Geréte, zur Anderung der
Verordnungen (EU) Nummer 1024/2012 und (EU) Nummer 167/2013 und zur Anderung und Aufhebung der Richtlinie
97/68/EG (OJ L 252, 16.9.2016).
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3. Die Untersuchungskommission kann bei jeder Einbau-, Zwischen- und Sonderprifung die
Vorlage des Typgenehmigungsbogens und der Anleitung des Motorenherstellers nach
Artikel 9.04 verlangen.

4, Der Einbau von Austauschmotoren im Sinne der Verordnung (EU) 2016/1628 ist verboten.
Reparaturen an einem bestehenden Motor sind jedoch unter den in Artikel 9.10 genannten
Bedingungen zulassig.

5. Die Untersuchungskommission kann sich zur Erfillung von Aufgaben nach diesem Kapitel eines
Technischen Dienstes bedienen. Nur die gemaf der Verordnung (EU) 2016/1628 notifizierten
technischen Dienste werden fir die Zwecke dieses Standards anerkannt.

6. Abweichend von Artikel 9.01 Nummer 2 letzter Satz und Nummer 3 sowie von Artikel 9.02 und
9.03, 9.06 Nummer 2 sind Verbrennungsmotoren, fur die eine Abweichung fur praktische
Erprobungen gemaf Artikel 34 Nummer 4 der Verordnung (EU) 2016/1628 gewéhrt wurde,
zulassig. Das Binnenschiffszeugnis darf jedoch nicht Giber die Dauer der praktischen Erprobung
hinaus giiltig sein.

Artikel 9.02
Eintrag in das Binnenschiffszeugnis

Fur alle an Bord des Fahrzeugs eingebauten Verbrennungsmotoren sind folgende Daten unter
Nummer 52 des Binnenschiffszeugnisses zu vermerken:

a) Hersteller,

b) Motortyp (herstellerseitige Bezeichnung),
c) Identifizierungsnummer,

d) Leistung und Drehzahl,

e) gegebenenfalls Typgenehmigungsnummer,
f)  Verwendungszweck des Motors,

g) Einbauort an Bord,

h)  Einbaudatum.

Artikel 9.03
Bestimmungen fur den Einbau des Verbrennungsmotors

Der Einbau von Verbrennungsmotoren in Fahrzeuge darf nur mit den Einschrankungen erfolgen, die im
Zusammenhang mit dem Geltungsbereich der Typgenehmigung dargelegt wurden.

Artikel 9.04
Anleitung des Motorenherstellers

1. In der vom Motorenhersteller zu erstellenden Anleitung sind die abgasrelevanten Bauteile sowie
Einstellungen und Parameter spezifiziert, unter deren Verwendung bzw. Einhaltung von der
fortwahrenden Erflllung der Abgasgrenzwerte ausgegangen werden kann.

2. Die Anleitung enthalt mindestens folgende Angaben:

a) Angabe des Motortyps und gegebenenfalls der Motorenfamilie mit Spezifizierung der
Bezugsleistung und Nenndrehzabhl,

b) Auflistung der abgasrelevanten Komponenten und Motorparameter;

Ausgabe 2025/1 Seite 50



ES-TRIN Kapitel 9
Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln von Verbrennungsmotoren

c) eindeutige Merkmale zur Identifikation der zugelassenen abgasrelevanten Komponenten
(z.B. auf den Komponenten befindliche Bauteilnummern);

d) Angabe der abgasrelevanten Motorparameter wie Einstellbereiche des Einspritzzeitpunktes,
der zulassigen Kiihlwassertemperatur, des maximalen Abgasgegendruckes.

) Artikel 9.05
Uberprifungen des Motors

1. Die Untersuchungskommission priift anlasslich der Einbauprifung, bei Zwischenprifungen und
bei Sonderpriifungen den aktuellen Zustand des Motors in Bezug auf die in der Anleitung des
Motorenherstellers spezifizierten Komponenten, Kalibrierungen und Einstellungen seiner

Parameter.
2. Die Untersuchungskommission dokumentiert Prifungen nach Nummer 1.
3. Wenn die Einbau-, Zwischen- und Sonderprifungen ergeben haben, dass die an Bord

eingebauten Verbrennungsmotoren in Bezug auf ihre Parameter, Komponenten und
einstellbaren Merkmale den Spezifikationen der Dokumente nach Artikel 9.01 Nummer 3
entsprechen, ist davon auszugehen, dass die Abgas- und Partikelemissionen der
Verbrennungsmotoren den zugrunde liegenden Grenzwerten entsprechen.

Kommt die Untersuchungskommission zu dem Ergebnis, dass der Verbrennungsmotor den
Anforderungen der Dokumente nach Artikel 9.01 Nummer 3 nicht entspricht, muss sie verlangen,
dass Schritte eingeleitet werden, um die Konformitdt des Verbrennungsmotors
wiederherzustellen.

4, Bei Verbrennungsmotoren mit Abgasnachbehandlungssystem muss die Funktion des
Abgasnachbehandlungssystems im Rahmen der Einbau-, Zwischen- oder Sonderprifung
Uberpruft werden.

Artikel 9.06

Einbauprifungen

1. Nach dem Einbau des Verbrennungsmotors an Bord, jedoch vor seiner Inbetriebnahme, wird eine
Einbauprifung durchgefihrt. Diese Priifung, die Teil der Erstuntersuchung des Fahrzeuges oder
einer Sonderuntersuchung auf Grund des Einbaus des betreffenden Motors ist, fiihrt entweder
zur Eintragung des Verbrennungsmotors in dem erstmals auszustellenden Binnenschiffszeugnis
oder zur Anderung des bestehenden Binnenschiffszeugnisses.

2. Wahrend der Einbaupriifung muss die Untersuchungskommission sicherstellen, dass der an Bord
eingebaute Motor auch nach etwaigen seit Erteilung der Typgenehmigung vorgenommenen
Anderungen oder Einstellungen den technischen Anforderungen hinsichtlich des Niveaus der
Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln gentigt.
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3. Die Untersuchungskommission kann auf eine Einbauprifung nach Nummer 1 verzichten, wenn
ein Motor, dessen Nennwert der Bezugsleistung Py weniger als 130 kW betrégt, durch einen
Motor mit gleicher Typgenehmigung gemaf Artikel 9.01 Nummer 2 ersetzt wird. Voraussetzung
ist, dass der Ersatz des Verbrennungsmotors unter Beifiigung einer Kopie der
Typgenehmigungsurkunde sowie Nennung der Identifizierungsnummer des neu eingebauten
Motors der Untersuchungskommission mitgeteilt wird. Diese andert entsprechend das
Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52.

Artikel 9.07
Zwischenprifungen

1. Im Falle von Zwischenpriifungen muss die Untersuchungskommission sicherstellen, dass der an
Bord eingebaute Motor auch nach etwaigen seit Durchfihrung der Einbauprifung
vorgenommenen Anderungen oder Einstellungen den technischen Anforderungen hinsichtlich
des Niveaus der Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln
genugt.

2. Zwischenprifungen des Verbrennungsmotors missen im Rahmen der wiederkehrenden
Untersuchung des Fahrzeugs durchgefiihrt werden.

Artikel 9.08
Sonderprifungen

1. Im Falle von Sonderprifungen muss die Untersuchungskommission sicherstellen, dass der an
Bord eingebaute Motor auch nach jeder wesentlichen Anderung den technischen Anforderungen
hinsichtlich des Niveaus der Emission von gasférmigen Schadstoffen und luftverunreinigenden
Partikeln genigt.

2. Nach jeder wesentlichen Anderung eines Motors, die sich auf die Emission von gasférmigen
Schadstoffen und luftverunreinigenden Partikeln des Verbrennungsmotors auswirkt, muss stets
eine Sonderprifung durchgefihrt werden.

Artikel 9.09
Sonderbestimmungen fiir Abgasnachbehandlungssysteme

1. Nachbehandlungssysteme dirfen weder den sicheren Betrieb des Fahrzeugs, einschlie3lich des
Antriebssystems und der Energieversorgung, beeintrachtigen noch das Abgassystem blockieren.

2. Ist das Nachbehandlungssystem von Verbrennungsmotoren, die den Hauptantrieb des
Fahrzeugs bilden, mit einer Bypasseinrichtung ausgeristet, muss die Bypasseinrichtung den
folgenden Anforderungen entsprechen:

a) Bei einem Ausfall des Nachbehandlungssystems muss durch Aktivierung der
Bypasseinrichtung sichergestellt werden, dass sich das Fahrzeug aus eigener Kraft
fortbewegen kann.

b) Bei Aktivierung der Bypasseinrichtung muss das Kontrollsystem der Bypasseinrichtung im
Steuerhaus ein akustisches und optisches Alarmsignal auslésen.

c) Das Kontrollsystem der Bypasseinrichtung muss alle Stérungen des Motorbetriebs mit
Einsatz der Bypasseinrichtung in einem nichtflichtigen Speicher registrieren. Die
Informationen missen fur die zustandigen Behorden leicht zugénglich sein.
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3. Ist ein Diagnosesystem geman Artikel 25 Nummer 3 Buchstabe f der Verordnung (EU) 2016/1628
eingebaut, missen die vorgeschriebenen Alarme bei Stérungen im Steuerhaus ein akustisches
und optisches Alarmsignal auslésen.

4, Bei einem Nachbehandlungssystem, das zur Senkung der Emissionen mit einem Reagens
arbeitet, missen die vorgeschriebenen Alarme die Besatzung darauf hinweisen, dass der
Reagens Behalter aufgefiillt werden muss, bevor er leer ist, oder dass das Reagens ausgetauscht
werden muss, falls es den Konzentrationsanforderungen nicht entspricht.

Wenn ein Diagnosesystem, eingebaut gemaR Artikel 25 Nummer 3 Buchstabe f der Verordnung
(EV) 2016/1628, die Leistungsreduzierung des Verbrennungsmotors aktivieren kann, missen die
folgenden Anforderungen erfiillt sein:

a) Die Aktivierung der Leistungsreduzierung muss sicherstellen, dass sich das Fahrzeug aus
eigener Kraft fortbewegen kann.

b) Bei Aktivierung der Leistungsreduzierung muss das Kontrollsystem im Steuerhaus ein
akustisches und optisches Alarmsignal auslésen.

5. Die Anforderung in Nummer 1 gilt als erftllt, wenn das Fahrzeug mit

a) einem zweiten unabh&ngigen Antriebssystem (auch wenn das zweite Antriebssystem
ebenfalls Uber ein Nachbehandlungssystem verfugt) ausgeristet ist, das sicherstellt, dass
sich das Fahrzeug aus eigener Kraft fortbewegen kann;

b) einem Nachbehandlungssystem mit einer Bypass-Vorrichtung gemals Nummer 2
ausgestattet ist; oder

c) einem nur aus einem Motor bestehenden Antriebssystem Uber ein Alarmsystem verfiigt, das
eine Warnung uber die Stérung des Nachbehandlungssystems auslést, verbunden mit einer
moglichen Ubersteuerung der Abschaltautomatik, um sicherzustellen, dass der Betrieb fiir
mindestens 30 Minuten aufrecht erhalten und ein sicherer Liegeplatz erreicht werden kann.

6. Abgasnachbehandlungssysteme, die nicht bereits im Umfang der Typgenehmigung des Motors
enthalten sind, sind mit folgenden Daten unter Nummer 52 des Binnenschiffszeugnisses zum
jeweiligen Motor zu vermerken:

a) Hersteller,
b) Typenbezeichnung,
c) Artdes Systems.

Artikel 9.10
Reparaturen an in Betrieb befindlichen Motoren

1. Reparaturen an Motoren sind zuléssig, sofern:
a) sie der Typgenehmigung und der Anleitung des Motorenherstellers entsprechen;

b) sich die Identitat des reparierten Motors bis zum urspriinglichen Motor zurtickverfolgen lasst,
der in Verkehr gebracht und an Bord des Schiffes eingebaut wurde.

Fuhren die Reparaturen zum Austausch des gesamten Motors, gelten die Bestimmungen von
Artikel 9.01 Nummer 2. Insbesondere, wenn dem Motor eine andere ldentifikationsnummer
zugewiesen wird, gilt er als neu eingebauter Motor.
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2. Bei der Wartung oder Reparatur eines Verbrennungsmotors mit Austausch von
Motorkomponenten muss die Person oder Firma, die die Wartung oder Reparatur durchgefiihrt
hat, einen Bericht vorlegen, der Folgendes enthalt:

a) das Datum der Wartung oder Reparatur,

b) eine Beschreibung der durchgefiihrten Wartungs- oder Reparaturarbeiten, einschlie3lich
des Zustands des Motors vor der Reparatur und des Grundes fir die Reparatur,

c) eine Liste der Teile, die am Motor ersetzt wurden, mit den Spezifikationen dieser
eingebauten Teile, aus denen hervorgeht, dass der Motor noch mit der Typgenehmigung
Ubereinstimmt,

d) die Bestatigung, dass nach der Wartung oder Reparatur die spezifizierten Komponenten, die
Kalibrierung und Einstellung der Parameter des Motors entsprechend der Anleitung des
Motorenherstellers nach Artikel 9.04 eingehalten werden,

e) gegebenenfalls die Daten des Typenschilds des Motors vor und nach der Reparatur,
f)  gegebenenfalls aussagekraftige Fotos.
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KAPITEL 10
ELEKTRISCHE GERATE UND ANLAGEN

Artikel 10.01
Allgemeine Bestimmungen

1. Fehlen fir bestimmte Teile einer elektrischen Anlage oder eines elektrischen Gerates besondere
Vorschriften, wird der Sicherheitsgrad als ausreichend angesehen, wenn die betreffenden Teile
nach einer geltenden Europdischen Norm oder nach den Vorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft hergestellt sind.

Erforderliche Unterlagen sind der Untersuchungskommission vorzulegen.

2. An Bord missen sich folgende, von der Untersuchungskommission mit Sichtvermerk versehene
Unterlagen befinden:

a) Ubersichtsplane iiber die gesamte elektrische Anlage;

b) Plane der Haupt-, Not- und Verteilerschalttafeln mit Angabe der wichtigsten technischen
Daten wie Uber Sicherungsnennstrome und Schaltgeréate;

c) Leistungsangaben Uber elektrische Betriebsmittel;
d) Kabeltypen mit Angabe der Leiterquerschnitte;

e) bei elektrischen Antriebssystemen ein Prozess- und Instrumentationsdiagramm (PID) dieser
Systeme, Plane der Schalttafeln, Anordnungsplane der elektrischen Betriebsraume
einschlieBlich der Aufstellungsorte der Hauptkomponenten sowie Dokumentationen der
elektrischen Antriebsmotoren und andere Hauptkomponenten;

f)  Plane Uber elektronische Steuerungs-, Regelungs-, Alarm- und Sicherheitssysteme;
g) Plane der Steuerstromkreise.

Auf unbemannten Fahrzeugen brauchen sich diese Unterlagen nicht an Bord zu befinden,
mussen aber jederzeit beim Eigner verfugbar sein.

3. Die Gerate und Anlagen mussen fur standige Neigungen des Schiffes bis zu 15 ° und fir
Umgebungstemperaturen im Innern von 0 °C bis + 40 °C und auf Deck von - 20 °C bis + 40 °C
ausgelegt sein. Sie missen bis zu diesen Grenzwerten einwandfrei arbeiten.

4. Elektrische Geréate und Anlagen missen gut zuganglich und wartungsfreundlich sein.

5. Elektrische Geréate und Anlagen mussen so ausgefiihrt und eingebaut sein, dass im normalen
Bordbetrieb auftretende Erschitterungen nicht zu Stérungen oder Schéaden fihren.

Artikel 10.02
Energieversorgungssysteme

1. Auf Fahrzeugen mit einer elektrischen Anlage muss deren Energieversorgung aus mindestens
zwei Energiequellen bestehen, so dass bei Ausfall einer Energiequelle die verbleibende
Energiequelle in der Lage ist, Verbraucher, die fiir den sicheren Fahrbetrieb erforderlich sind, fir
mindestens 30 Minuten zu betreiben.

2. Die ausreichende Bemessung der Energieversorgung muss durch eine Leistungsbilanzrechnung
nachgewiesen werden. Dabei kann ein angemessener Gleichzeitigkeitsfaktor berticksichtigt
werden.
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3. Unabhangig von Nummer 1 gilt fir die Energiequellen von Steuereinrichtungen Artikel 6.04.
4, Die Anforderungen von Nummer 1 gelten nicht fir die Energiequellen von elektrischen
Antriebssystemen, die Kapitel 11 unterliegen.
Artikel 10.03

Schutz gegen Berihren, Eindringen von Fremdk&rpern und Wasser

Die Mindestschutzart der fest installierten Teile einer elektrischen Anlage muss dem jeweiligen
Aufstellungsort gemaR nachstehender Tabelle entsprechen:

Mindestschutzart
nach der Europaischen Norm EN 60529 : 2014

Aufstellungsort Generatoren| Motoren Trans Schalttafeln | Installations- | Leuchten,
formatoren| Verteilungen | material” Brand-
Schaltgerate melder und
Handfeuer
melder
Betriebs-, Maschinen- und
Rudermaschinenraume .............. IP 22 IP 22 IP 222 IP 2212 IP 44 IP 22
Laderaume ........ccccceevviveeeiiienenn. IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
IP 44
Akku- und Farbenrdume ............ u. (Ex)3)
Freie Decks und offene IP 55 IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
Steuerstande ..................oeeeee.
Geschlossenes Steuerhaus ....... IP 55 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22
Wohnungen aufer Sanitar- und IP 22 IP 20 IP 20
Feuchtraume ........ccccooceveiiienene
Sanitar- und Feuchtraume ......... IP 44 IP 44 IP 44 IP 55 IP 44
Anmerkungen:

D' Fir Gerate mit hoher Warmeentwicklung: IP 12,

2 Wenn die Schutzart nicht durch das Gerét selbst sichergestellt ist, muss der Aufstellungsbereich die Schutzart,
wie in der Tabelle angegeben, erfillen.

3) Elektrische Einrichtung vom Typ bescheinigte Sicherheit, wie z. B. Anlagen
a) die nach der Europaischen Normenreihe EN 60079 (in der am 6. Juli 2017 gultigen Fassung) zugelassen
sind,
b) mit bauartbedingt geringerer Mindestschutzart, z. B. bestimmte Brandmeldertypen.

Wenn Leuchten, Brandmelder oder Handfeuermelder in Akku- und Farbenrdumen eingesetzt werden, missen
beide Bedingungen erfiillt sein.

4 Bei Installationsmaterial fiir Strdme ab 125 A: IP 66 (EN 60529 : 2014).
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Artikel 10.04
Explosionsschutz

1. In Raumen oder Bereichen, in denen sich eine explosionsfahige Atmosphare ansammeln kann,
sind nur elektrische Einrichtungen in explosionsgeschitzter Ausfuhrung (bescheinigte Sicherheit)
zulassig. Diese Einrichtungen missen von einer auf Basis nationaler Bestimmungen eines
Mitgliedstaates anerkannten Priifstelle hinsichtlich ihrer Betriebssicherheit in explosionsfahiger
Atmosphare gepriift und zugelassen sein.

Der Einbau von Schaltgeraten fir Leuchten und fir andere elektrische Geréte ist in diesen
Raumen oder Bereichen soweit wie méglich zu vermeiden. Der Explosionsschutz muss den
Eigenschaften der auftretenden Atmosphare (Explosionsgruppe, Temperaturklasse) und den
Anforderungen der jeweiligen Zone entsprechen.

Hinweise und Einschrankungen in den Zulassungsbescheinigungen der Einrichtungen sind zu
beachten.

Die Einteilung und Bewertung der explosionsgefahrdeten Bereiche ist nach den Internationalen
Normen EN 60079-10-1 : 2020 und EN 60079-10-2 : 2015 vorzunehmen und zu dokumentieren.

2. Fur explosionsgeféahrdete Bereiche gilt:
a) In Bereichen der Zone 0 sind nur Stromkreise in eigensicherer Ausfihrung (Schutzart Ex ia)
nach der Internationalen Norm IEC 60079-11 : 2012 zul&ssig.
b) In Bereichen der Zone 1 sind nur elektrische Einrichtungen in explosionsgeschuitzter
Ausfuhrung (bescheinigte Sicherheit) zulassig.
c) In Bereichen der Zone 2 mussen fir elektrische Einrichtungen Schutzmaflinahmen getroffen
werden, die der Art und dem Einsatzzweck der Betriebsmittel entsprechen.
In diesen Bereichen sind nur zuldssig:
aa) elektrische Einrichtungen in explosionsgeschitzter Ausfihrung (bescheinigte
Sicherheit), oder
bb) Betriebsmittel, die betriebsmafig keine Funken erzeugen und deren Oberflachen, die
der AuRRenluft zuganglich sind, keine unzulédssigen Temperaturen, oder

cc) Betriebsmittel, die auf vereinfachte Art Uberdruckgekapselt sind oder die schwadendicht
gekapselt sind (Mindestschutzart IP 55) und deren Oberflachen keine unzuléassigen
Temperaturen annehmen.

3. Bei Staubexplosionsschutz gelten die Anforderungen nach der Europdischen Norm
EN 60079-10-2 : 2015.

4, Explosionsgeféhrdete Bereiche missen aufl3en ein Symbol fur ,Warnung vor einem Bereich, in
dem explosionsfahige Atmosphéren auftreten kénnen" entsprechend Bild 13 der Anlage 4 mit
einer Kantenlange von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein.
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Artikel 10.05
Schutzerdung
1. Bei elektrischen Anlagen mit Spannungen tber 50 V ist eine Schutzerdung erforderlich.
2. BetriebsmaRig nicht unter Spannung stehende Metallteile, die der Beriihrung zugénglich sind,

wie Grundrahmen und Gehause von elektrischen Anlagen und ortfesten elektrischen Geraten,
missen separat geerdet sein, sofern sie nicht durch die Art ihres Einbaues mit dem Schiffskérper
metallisch leitend verbunden sind.

3. Gehause von ortsveranderlichen elektrischen Gerdten mussen durch einen zusatzlichen,
betriebsmaRig keinen Strom filhrenden Schutzleiter im Anschlusskabel geerdet sein. Dies gilt
nicht bei Verwendung von Trenntransformatoren und bei Gerdaten mit Schutzisolierung
(Doppelisolierung).

4, Der Querschnitt des Schutzleiters muss mindestens den Avngaben der nachfolgenden Tabelle
entsprechen:
Minimum Schutzleiterquerschnitt
AuRenleiterquerschnitt (S)
[mm?] in isolierten Kabeln separat verlegt
[mm?] [mm?]
gleich dem
<S<
05<S=4 AuRenleiterquerschnitt 4
4<8S<16 gleich dem AuRenleiterquerschnitt
16<S<35 16
35<S=120 gleich dem halben Auf3enleiterquerschnitt
S>120 70
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Artikel 10.06
Zulassige maximale Spannungen

1. Spannungen dirfen die folgenden Werte nicht Giberschreiten:

Zulassige maximale Spannung

Art des Geréates oder der Anlage
Gleichstrom Wechselstrom Drehstrom

a) Kraft- und Heizungsanlagen, einschlie3lich der
allgemein verwendeten Steckdosen .................. 250V 250V 690 V

b) Beleuchtungs-, Befehls- und Meldeanlagen,
einschlieBlich  der allgemein  verwendeten
StECKAOSEN ...oiiiiiiiiiiic e 250V 250V -

c) Steckdosen far die Speisung von
ortsveranderlichen elektrischen Geraten, die auf
offenen Decks oder in engen oder feuchten
metallischen RAumen, mit Ausnahme von Kesseln
und Tanks verwendet werden

1. allgemein .....cccoveveeeeeeeeeeeeeeee e 50vY 50 v -

2. bei Verwendung eines Trenntransformators,
der nur ein Gerat speist ........ccccceeeviiiiiieenn. - 250 V2 -

3. bei Verwendung von Geraten mit
Schutzisolierung (Doppelisolierung) ........... 250V 250V -

4. bei Verwendung von Fehlerstromschutz-
einrichtungen <30 MA ..., - 250V 690 V

d) Ortsveranderliche elektrische Gerdate  wie
elektrische  Einrichtungen von  Containern,
Aufsteckmotoren, transportable Lifter oder
Pumpen, die normalerweise wahrend des
Betriebes nicht bewegt werden und deren der
Berlihrung zugéngliche leitende Teile Uber einen
Schutzleiter im Anschlusskabel geerdet sind und
welche auRer durch diesen Schutzleiter durch ihre
Aufstellung oder einen weiteren Leiter mit dem
Schiffskdrper verbunden sind ............cccccceeeinin 250V 250 V 690 V

e) Steckdosen fiir Speisung von ortsveranderlichen
elektrischen Geraten, die in Kesseln und Tanks
benutzt Werden .........ccccoevviveeecii e 50 vb 50 vb -

Anmerkungen:

1 Bei Erzeugung dieser Spannung aus Netzen hoherer Spannung muss eine galvanische Trennung
(Trenntransformator) verwendet werden.

2 Der Sekundarstromkreis muss allpolig gegen Masse isoliert sein.
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2. Unter Beachtung der erforderlichen SchutzmalBnahmen sind héhere Spannungen zulassig fir:
a) Kraftanlagen, deren Leistungen dies erfordern;
b) bordeigene Sonderanlagen wie Funkanlagen und Ziindeinrichtungen.

3. Die Untersuchungskommission kann in begriindeten Fallen unter Beachtung der erforderlichen
SchutzmaRnahmen weitere Ausnahmen zulassen.

Artikel 10.07
Verteilungssysteme

1. Fur Gleichstrom und 1-Phasen-Wechselstrom sind folgende Verteilungssysteme zulassig:
a) 2-Leiter, von denen der eine geerdet ist (L1/N/PE);

b) 1-Leiter und Schiffskdrperriickleitung, nur fir ortlich begrenzte Anlagen (wie Startanlagen
eines Verbrennungsmotors (L1/PEN);

c) 2-Leiter isoliert vom Schiffskdrper (L1/L2/PE).

2. Fur Drehstrom (3-Phasen-Wechselstrom) sind folgende Verteilungssysteme zuléssig:
a) 4-Leiter mit geerdetem Sternpunkt ohne Schiffskérperriickleitung (L1/L2/L3/N/PE) =
(TN-S-Netz) oder (TT-Netz);
b) 3-Leiter isoliert vom Schiffskdrper (L1/L2/L3/PE) = (IT-Netz);

c) 3-Leiter mit geerdetem Sternpunkt und Schiffskdrperriickleitung, jedoch nicht fir
Endstromkreise (L1/L2/L3/PEN).

3. Die Untersuchungskommission kann die Verwendung anderer Verteilungssysteme zulassen.

Artikel 10.08
Anschluss an Land oder andere externe Netze

1. Die Einspeiseeinheit, das heif3t, die Gesamtheit der bordseitigen Einrichtungen zur Ubernahme
elektrischer Energie an Bord, muss wie folgt beschaffen sein:

a) Ubernahme aus Landanschliissen:

aa) Bei Stromen bis einschliel3lich 125 A sind die Anforderungen der Européischen Normen
EN 15869-1 : 2019 und EN 15869-3 : 2019 einzuhalten.

bb) Bei Strémen ab 250 A sind die Anforderungen der Européischen Norm EN 16840 : 2017
einzuhalten.

b) In allen anderen Féllen gelten die Anforderungen der Nummer 2 bis 9. Die genannten
Anforderungen gelten als eingehalten, wenn die unter Buchstabe a genannten Normen fir
den jeweiligen Anwendungsfall eingehalten werden.

2. Zuleitungen von Landnetzen und anderen externen Netzen zu Bordnetz-Anlagen missen an
Bord Uber fest installierte Klemmen oder fest installierte Steckvorrichtungen angeschlossen
werden kénnen. Kabelanschlisse durfen nicht auf Zug beansprucht werden kénnen.

3. Der Schiffskérper muss bei einer Anschlussspannung von Uber 50 V Uber einen
Erdungsanschluss verflugen. Erdungsanschliisse miissen besonders gekennzeichnet sein.
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4, Durch Schutzeinrichtungen an den Anschliissen muss sichergestellt sein, dass ein Parallelbetrieb
der Bordnetzgeneratoren mit dem Landnetz oder einem anderen externen Netz vermieden wird.
Ein kurzzeitiger Parallelbetrieb zur Umschaltung ohne Spannungsunterbrechung der Systeme ist

zulassig.
5. Der Anschluss muss gegen Kurzschluss und Uberlast geschiitzt sein.
6. Auf der Hauptschalttafel muss angezeigt werden, ob der Anschluss unter Spannung steht.
7. Anzeigeeinrichtungen missen installiert sein, um bei Gleichstrom die Polaritat und bei Drehstrom

die Phasenfolge des Anschlusses mit dem des Bordnetzes vergleichen zu kénnen.

8. Eine Hinweistafel beim Anschluss muss angeben:
a) die zu treffenden MalRnahmen fur die Herstellung des Anschlusses;
b) Stromart und Nennspannung, bei Wechselstrom zusatzlich die Frequenz.

9. Bei Verwendung von Steckvorrichtungen fir Nennstréme Uber 16 A sind Einrichtungen
vorzusehen, die die Herstellung oder Trennung der Verbindung nur in stromlosem Zustand
ermdglichen.

Artikel 10.09

Stromabgabe an andere Fahrzeuge

1. Wird Strom an andere Fahrzeuge abgegeben, muss eine getrennte Anschlussvorrichtung
vorhanden sein.

2. Artikel 10.08 Nummer 2 und 4 bis 9 ist sinngemalf anzuwenden

Artikel 10.10
Generatoren, Motoren und Transformatoren

1. Generatoren, die von der Hauptmaschine, der Propellerwelle oder einem zu anderen Zwecken
dienenden Hilfsaggregat angetrieben werden, muissen dem betriebsmaRig auftretenden
Drehzahlbereich entsprechend bemessen sein.

2. Transformatoren sind an gut beliifteten Stellen oder in gut bellfteten Raumen aufzustellen.

3. Primar- und Sekundarwicklungen der Transformatoren sind elektrisch getrennt auszufiihren.
Hiervon ausgenommen sind Anlasstransformatoren.

4, Fur die Einstellung der Sekundarspannung von Transformatoren sind entsprechende
Anzapfungen der Nennspannung vorzusehen. Hiervon ausgenommen sind
Anlasstransformatoren.

5. Motoren, Generatoren und Transformatoren sind vom Hersteller mit einer Kennzeichnung zu
versehen, die neben dem Firmennamen des Herstellers, der Seriennummer der Maschine und
der Leistung die wesentlichen Nenndaten enthalten muss.
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Artikel 10.11
Batterien, Akkumulatoren und deren Ladeeinrichtungen

1. Akkumulatoren missen zuganglich und so aufgestellt sein, dass sie sich bei Bewegungen des
Fahrzeuges nicht verschieben kénnen. Sie dirfen nicht an Platzen aufgestellt sein, an denen sie
UbermaRiger Hitze, extremer Kéalte, Spritzwasser oder Dampfen ausgesetzt sind.

2. Akkumulatoren dirfen nicht in Steuerhausern, Wohnungen, Unterkunfts- und Laderdumen sowie
bei Fahrgastschiffen in Fahrgastraumen, Kabinen und Kichen untergebracht sein. Satz 1 gilt
nicht fir Akkumulatoren

a) in ortsveranderlichen Geraten; oder
b) mit einer Ladeleistung von weniger als 0,2 kW.

3. Akkumulatoren mit einer Ladeleistung von mehr als 2,0 kW mussen in einem besonderen Raum
untergebracht sein. Bei Aufstellung an Deck geniigt die Unterbringung in einem Schrank. Dieser
Raum oder Schrank muss zum offenen Deck hin mechanisch beliftet werden (Zuluft und Abluft),
sofern die Akkumulatoren gasen kénnen.

4, Die Ladeleistung eines Akkumulators wird aus dem maximalen Ladestrom und der
Nennspannung des Akkumulators, unter Bericksichtigung der Ladekennlinien der
Ladeeinrichtungen errechnet.

5. Akkumulatoren mit einer Ladeleistung bis zu 2,0 kW durfen auch unter Deck in einem Schrank
oder Kasten aufgestellt sein. Sie durfen auch offen in einem Maschinenraum, einem elektrischen
Betriebsraum oder an anderen gut bellfteten Stellen stehen; in diesen Fallen missen sie gegen
herabfallende Gegenstande und Tropfwasser geschitzt sein.

6. Innenflachen aller fir Akkumulatoren vorgesehenen Raume, Schranke oder Késten sowie Regale
und andere Bauteile missen gegen die schadlichen Auswirkungen von Elektrolyt geschiitzt sein.

7. Geschlossene Raume, Schranke oder Kasten, in denen Akkumulatoren aufgestellt sind, missen
wirksam bellftet werden kdnnen. Eine mechanische Bellftung ist vorzusehen bei Ladeleistungen
von mehr als

a) 2,0 kW fir Nickel-Cadmium-Akkumulatoren;
b) 3,0 kW fir Bleiakkumulatoren.

Die Zuluft ist unten so zu- und die Abluft oben so abzufiihren, dass ein einwandfreier Abzug der
Gase gewahrleistet ist.

Beluftungskanale dirfen keine Vorrichtungen wie Absperrschieber enthalten, die den freien
Durchgang der Luft behindern.

8. Die erforderliche Luftmenge Q ist nach folgender Formel zu berechnen:

Q=f *lygs ~n[m?/h].
In dieser Formel bedeuten:

f = 0,11 fur Akkumulatoren mit flissigen Elektrolyten

f = 0,03 fur Akkumulatoren mit verschlossenen Zellen (Elektrolyt gebunden in Gel, Flies)
lyes =  Yades maximalen Stromes der Ladeeinrichtung in A;

n = Anzahl der Zellen in Serienschaltung.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Bei Akkumulatoren in Pufferschaltung mit dem Bordnetz kdnnen bei entsprechender
Ladekennlinie der Ladeeinrichtungen andere Berechnungsmethoden fiir die erforderliche
Luftmenge von der Untersuchungskommission zugelassen werden, sofern sie auf Bestimmungen
der anerkannten Klassifikationsgesellschaften oder einschlagigen Normen beruhen.

Bei nattrlicher Liftung muss der Querschnitt der Luftkandle so bemessen sein, dass bei einer
Luftgeschwindigkeit von 0,5 m/s die erforderliche Luftmenge erreicht wird. Der Querschnitt muss
jedoch mindestens

a) 80 cm? fir Bleiakkumulatoren;
b) 120 cm? fiir Nickel-Cadmium-Akkumulatoren
betragen.

Bei mechanischer Beliftung muss ein Lifter, vorzugsweise ein Absauglufter, vorhanden sein,
dessen Motor nicht im Gas- oder Luftstrom angeordnet sein darf. Dieser Lufter muss so
ausgefihrt sein, dass Funkenbildung bei Beriihrung eines Fliigels mit dem Luftergehduse sowie
elektrostatische Aufladung ausgeschlossen sind.

An den Turen oder Deckeln von Akkumulatorenrdumen, -schranken oder -kdsten muss ein
Symbol fir "Feuer, offenes Licht und Rauchen verboten" entsprechend Bild 2 der Anlage 4 mit
einem Durchmesser von mindestens 10 cm angebracht sein.

Ladeeinrichtungen missen grundsétzlich so bemessen sein, dass entladene Akkumulatoren
innerhalb von héchstens 15 Stunden wieder auf 80 % ihrer Nennkapazitdt geladen werden
kénnen, ohne die héchstzulassigen Ladestromstéarken zu Uberschreiten.

Es durfen nur automatische Ladeeinrichtungen verwendet werden, die den Ladeeigenschaften
des Akkumulatorentyps entsprechen.

Bei einer gleichzeitigen Versorgung von Verbrauchern wahrend des Ladens ist der
Leistungsbedarf der Verbraucher bei der Auswahl der Ladeeinrichtung zu bertcksichtigen.
Unabhangig vom momentanen Leistungsbedarf ist eine Ladespannung von maximal 120 % der
Nennspannung einzuhalten. Bei Traktionsbatterien erhdht sich der Wert auf 125 %.

Fiar Lithium-lonen-Akkumulatoren gelten die Anforderungen der Européischen Normen
EN 62619 : 2022 und EN 62620 : 2023.

Zur Uberwachung der Akkumulatoren sind nach Méglichkeit Akkumulatorenmanagementsysteme
einzusetzen. Lithium-lonen-Akkumulatoren miissen mit solchen Systemen ausgestattet sein.

Diese Systeme mussen mindestens folgende Funktionalitadten umfassen:

a) Zellschutz (Kurzschluss extern, intern, Uberstrom, Tiefentladung, usw.);
b) Ladekontrolle, sofern, dies nicht Giber das Ladegerat erfolgt;

c) Lastmanagement;

d) Bestimmung des Ladezustandes;

e) Ausbalancieren der Zellen;

f)  Thermomanagement.

Nach Madoglichkeiten sollten sie darUber hinaus je nach Einsatz folgende Funktionalitaten
umfassen:

g) Bestimmung von Alterung, Restkapazitat, Innenwiderstand usw.;
h)  Kommunikation (z.B. mit Umrichtern und Steuerungen);
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17.

18.

19.

20.

i) Authentifizierung und ldentifizierung;
j)  Historie.

Réaume, in denen Lithium-lonen-Akkumulatoren untergebracht werden, mussen die folgenden
Anforderungen erflllen:

a) Diese Raume miissen gegen den Brand eines oder mehrerer Lithium-lonen-Akkumulatoren
auf Basis eines von einem Sachverstandigen erarbeiteten Brandschutzkonzeptes

aa) unter Berucksichtigung der anderen Gerate im Raum,

bb) unter Beriicksichtigung der entsprechenden Herstellerangaben zu den Lithium-lonen-
Akkumulatoren,

cc) einschlieBlich der Bestimmungen fur Alarmsysteme,
geschutzt sein.

Auf ein Brandschutzkonzept kann verzichtet werden, wenn die Lithium-lonen-Akkumulatoren
in einem brandsicheren Geh&use untergebracht sind, das

dd) mit mindestens einer Uberwachungseinrichtung (Brand und thermisches Durchgehen)
und

ee) mit einer gemal Artikel 13.06 fest installierten Feuerléschanlage fir den Objektschutz
versehen ist.
b) Im Fall Buchstabe a Satz 1 sind diese Raume mit Trennwénden von Typ A60 zu schutzen.

c) Diese Raume oder die in einem brandsicheren Gehause untergebrachten Lithium-lonen-
Akkumulatoren missen mechanisch zum offenen Deck beluftet werden. Die
Austrittsdffnungen der Liftung missen so angebracht sein, dass die Sicherheit von
Personen an Bord nicht beeintrachtigt wird.

Diese Anforderungen gelten nicht, wenn die Gesamtkapazitat der Lithium-lonen-Akkumulatoren
im Raum weniger als 20 kWh betragt.

Unter Nummer 52 des Binnenschiffszeugnisses sind der Name des Herstellers, die
Seriennummer, der Typ und das Einbaudatum der Lithium-lonen-Akkumulatoren einzutragen.

Die Anforderungen der Nummern 15, 16, 17 und 18 gelten nicht fur Akkumulatoren in
ortsveranderlichen Geréaten oder mit einer Ladeleistung von weniger als 0,2 kW.

Fur Batterien gelten die Nummern 1 bis 12 und 16 sinngemals.

Artikel 10.12
Schaltanlagen

Schalttafeln

a) Gerate, Schalter, Sicherungen und Instrumente in Schalttafeln missen Ubersichtlich
angeordnet und fiir Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten zuganglich sein.
Klemmleisten fir Spannungen bis 50 V und solche fir Spannungen Uber 50 V missen
voneinander getrennt angeordnet und entsprechend gekennzeichnet sein.

b) Auf den Schalttafeln miissen Bezeichnungsschilder fur alle Schalter und Gerate mit Angabe
des Stromkreises angebracht sein.

Sicherungen mussen mit Nennstrom und Stromkreis gekennzeichnet sein.

c) Befinden sich hinter den Tiren Gerate mit einer Betriebsspannung Uber 50 V, missen
spannungsfiihrende Teile dieser Gerate gegen unbeabsichtigte Berlihrung bei offenen
Tilren geschutzt sein.

d) Werkstoffe fir Schalttafeln miissen mechanisch fest, dauerhaft, schwer entflammbar, selbst
verléschend und durfen nicht hygroskopisch sein.
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e)

Sind in Schalttafeln Niederspannungs-Hochleistungs-Schmelzsicherungen (NH) eingebaut,
sind in der Nahe der Schalttafeln geeignete Hilfsmittel und Kérperschutzausriistungen zum
Ziehen und Setzen der Sicherungseinsétze vorzuhalten.

2. Schalter, Schutzeinrichtungen

a)

b)

c)

d)

f)

Generator- und Verbraucherstromkreise muissen in jedem nicht geerdeten Leiter gegen
Kurzschluss und Uberstrom geschiitzt sein. Hierfiir kénnen Schaltgerate mit Kurzschluss-
und Uberstromauslésung oder Schmelzsicherungen verwendet werden.

Stromkreise fiir den elektrischen Antrieb von Steuereinrichtungen nach Artikel 6.04 sowie
deren Steuerstromkreise dirfen nur gegen Kurzschluss geschiitzt sein. Sind thermische
Ausléser in Leistungsschaltern vorhanden, missen diese unwirksam gemacht oder
mindestens auf den zweifachen Nennstrom eingestellt sein.

Verbraucherabgénge von der Hauptschalttafel missen bei Stromstarken Uber 16 A mit
Lastschaltern oder Leistungsschaltern versehen sein.

Verbraucher, die fir den Schiffsantrieb, die Steuereinrichtungen nach Kapitel 6, die
Ruderlagenanzeiger, die Navigation und die Sicherheitssysteme notwendig sind, sowie
Verbraucher mit einem Nennstrom Uber 16 A missen Uber einen separaten Stromkreis
eingespeist werden.

Stromkreise flir Verbraucher, die fir den Schiffsantrieb und das Mandvrieren erforderlich
sind, mussen direkt von der Hauptschalttafel eingespeist werden.

Schaltgerate missen entsprechend ihres Nennstromes, ihrer thermischen und dynamischen
Festigkeit sowie ihres Schaltvermdgens ausgewahlt sein. Schalter missen alle unter
Spannung stehenden Leiter gleichzeitig schalten. Die Schaltstellung muss leicht erkennbar
sein.

Schmelzsicherungseinsatze missen einen geschlossenen Schmelzraum besitzen und aus
einem keramischen oder gleichwertigen Werkstoff bestehen. Sie missen so ausgewechselt
werden kdnnen, dass fur den Bedienenden keine Gefahr einer Beriihrung besteht.

3. Mess- und Uberwachungseinrichtungen

a)

b)

Fur Generator-, Akkumulatoren- und Verteilerstromkreise missen die fur einen sicheren
Betrieb der Anlage erforderlichen Mess- und Uberwachungseinrichtungen vorhanden sein.

Bei ungeerdeten Netzen mit einer Spannung Uber 50 V muss eine geeignete
Erdschluss-Uberwachungseinrichtung mit optischer und akustischer Alarm vorhanden sein.
Fur  Sekundaranlagen, wie Steuerstromkreise, kann auf eine Erdschluss-
Uberwachungseinrichtung verzichtet werden.

4, Aufstellung von Schalttafeln

a)

b)

Schalttafeln missen in gut zuganglichen und ausreichend beliifteten Raumen so aufgestellt
sein, dass sie gegen Wasser- und mechanische Schaden geschutzt sind.

Rohrleitungen und Luftkandle missen so angeordnet sein, dass bei Leckagen die
Schaltanlagen nicht gefahrdet sind. Lasst sich ihre Verlegung in der Néahe von Schalttafeln
nicht vermeiden, durfen die Rohre in diesem Bereich keine I6sbaren Verbindungen haben.

Schranke und Nischen, in denen offene Schaltgerate untergebracht sind, miissen aus

schwer entflammbarem Werkstoff bestehen oder durch eine Auskleidung mit Metall oder
einem anderen nicht brennbaren Werkstoff geschiitzt sein.

Hauptschalttafeln miissen bei Spannungen tiber 50 V als Standortisolierung mit isolierenden
Gratingen oder Matten versehen sein.
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Artikel 10.13
Notabschaltvorrichtungen

Fur Olfeuerungsanlagen, OI- und Brennstoffpumpen, OIl- und Brennstoffseparatoren und
Maschinenraumliifter missen auflerhalb der Aufstellungsraume an  zentraler  Stelle
Notabschaltvorrichtungen vorhanden sein.

Artikel 10.14
Installationsmaterial

1. Kabeleinfihrungsstutzen von Geraten missen den anzuschlielenden Kabeln entsprechend
bemessen und auf die verwendeten Kabeltypen abgestimmt sein.

2. Steckdosen verschiedener Verteilungssysteme mit voneinander abweichenden Spannungen
oder Frequenzen missen unverwechselbar sein.

3. Schalter missen alle nicht geerdeten Leiter eines Stromkreises gleichzeitig schalten. In nicht
geerdeten Netzen sind in Beleuchtungsstromkreisen von Wohnbereichen, au3er in Waschkiichen
und -rdumen sowie Ubrigen Nasszellen, einpolige Schalter zulassig.

4, Bei Stromstarken tiber 16 A missen die Steckdosen so mit einem Schalter verriegelt sein, dass
weder Einstecken noch Ziehen des Steckers unter Spannung moglich ist.

Artikel 10.15
Kabel, isolierte Leitungen und Kabelsysteme
1. Kabel mussen schwer entflammbar, selbst verléschend und widerstandsféhig gegen Wasser und
Ol sein.

In den Wohnungen kann die Verwendung von anderen Kabeltypen von der
Untersuchungskommission unter der Bedingung zugelassen werden, dass sie wirksam
geschutzt, schwer entflammbar und selbst verldschend sind.

Zur Feststellung der Schwerentflammbarkeit von elektrischen Kabeln sind
a) die Europaischen Normenreihen EN 60332 : 2020 oder

b) gleichwertige Vorschriften eines der Mitgliedstaaten

anerkannt.

2. Fur Kraft- und Beleuchtungsanlagen mussen Kabel mit einem Mindestleiterquerschnitt je Ader
von 1,5 mm? verwendet sein.

3. Metallarmierungen, -abschirmungen, und -mantel von Kabeln dirfen betriebsméaRig nicht als
Leiter oder Schutzleiter verwendet sein.

4, Metallabschirmungen und -méntel von Kabeln in Kraft- und Beleuchtungsanlagen missen
mindestens an einem Ende geerdet sein.
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10.

11.

12.

13.

Die Bemessung des Leiterquerschnitts muss der maximal zulassigen Leiterendtemperatur
(Strombelastbarkeit) sowie dem zulassigen Spannungsfall entsprechen. Dieser darf zwischen der
Hauptschalttafel und dem jeweils ungunstigsten Punkt der Anlage nicht mehr als 5 % fir
Beleuchtung und 7 % fiir Kraft und Heizung, bezogen auf die Nennspannung, betragen.

Kabel miissen gegen die Gefahr einer mechanischen Beschadigung geschitzt sein.

Kabelanschliisse miissen gegen mechanische Belastung und gegen Zugbelastung geschitzt
werden.

Werden Kabel durch Schotte oder Decks gefiihrt, dirfen mechanische Festigkeit, Dichtigkeit
sowie die geforderten brandschutztechnischen Eigenschaften (u.a. Nichtbrennbarkeit,
Schwerentflammbarkeit, Feuerwiderstandsfahigkeit) dieser Schotte und Decks nicht durch diese
Kabeldurchfihrungen beeintrachtigt werden.

Endverschlisse und Verbindungen aller Leiter missen so beschaffen sein, dass die
urspringlichen elektrischen, mechanischen und brandschutztechnischen Eigenschaften (u.a.
Nichtbrennbarkeit, Schwerentflammbarkeit, Feuerwiderstandsfahigkeit) des Kabels erhalten
bleiben. Diese Anforderung gilt als erfillt, wenn die Endverschliisse und die Verbindungen

a) der Internationalen Norm IEC 60092-352 : 2005 Nummer 3.28 in Verbindung mit Anhang D
der Norm oder

b) einer von einem der Mitgliedstaaten als gleichwertig anerkannten Vorschrift oder Norm
entsprechen. Die Anzahl der Kabelverbindungen muss auf ein Minimum beschrénkt sein.

Bei reparierten oder ersetzten Kabeln gilt Satz 1 als erfullt, wenn die Kabelverbindungen der
Internationalen Norm IEC 60092-352 : 2005 Nummer 3.28 in Verbindung mit Anhang D der Norm
oder einer von einem Mitgliedstaat als gleichwertig anerkannten Regel entsprechen.

Kabel zu in der Hohe verstellbaren Steuerhdusern mussen ausreichend flexibel sein und eine
Isolierung besitzen, die eine gentigende Flexibilitat bei Temperaturen bis — 20 °C aufweist und
insbesondere gegen Dampfe, UV-Strahlen und Ozon bestandig ist.

Bei der Einrichtung von Durchfihrungen fur Kabelbindel dirfen die flammenhemmenden
Eigenschaften der Trennflache nicht beeintrachtigt werden. Diese Anforderung gilt als erfillt,
wenn die Kabel den Bestimmungen der Européaischen Normenreihe EN 60332 : 2020 oder den
von einem Mitgliedstaat als gleichwertig anerkannten Regeln entsprechen. Ist dies nicht der Fall,
missen feuerhemmende Vorrichtungen in langen Durchfiihrungen fir Kabelbiindel (mehr als 6
m vertikal und 14 m horizontal) vorgesehen werden, sofern die Kabel nicht vollstandig durch
Kabelschéchte umschlossen sind.

Kabel, die von einer Notstromquelle zu Verbrauchern fihren, sind soweit mdglich im sicheren
Bereich zu verlegen.

Die Fuhrung von Kabeln durch Bereiche mit erhéhten Umgebungstemperaturen ist zu vermeiden.
Sollte dies nicht méglich sein, sind

a) die Umgebungstemperaturen bei der Bestimmung der Strombelastbarkeit zu
berticksichtigen oder

b) die Kabel gegen eine Beschadigung durch Hitze und Feuer zu schitzten.
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14.

Haupt- und Notstromversorgungskabel dirfen nicht durch denselben Raum fiihren. Die
Untersuchungskommission kann von dieser Forderung absehen, wenn

a) Haupt- und Notstromversorgungskabel in méglichst groRem Abstand voneinander verlegt
oder

b) die Notstromversorgungskabel feuerwiderstandsfahig sind. Dies gilt als erfiillt, wenn sie den
Forderungen der Internationalen Normenreihe IEC 60331 in der am 6. Juli 2017 gultigen
Fassung entsprechen.

Artikel 10.16
Beleuchtungsanlagen

Leuchten missen so angebracht sein, dass brennbare Gegenstéande oder Bauteile nicht durch
die von den Leuchten erzeugte Warme entziindet werden kénnen.

Leuchten auf dem offenen Deck miissen so angeordnet sein, dass die Erkennbarkeit der
Signallichter nicht beeintrachtigt wird.

Sind zwei oder mehr Leuchten in einem Maschinen- oder Kesselraum vorhanden, missen sie
auf wenigstens zwei Stromkreise verteilt sein. Dies gilt auch fir R&ume mit Kihlmaschinen,
Hydraulikmaschinen oder Elektromotoren.

Artikel 10.17
Signalleuchten

Schalttafeln fuir Signalleuchten missen im Steuerhaus angebracht sein. Sie missen durch ein
separates Kabel von der Hauptschalttafel gespeist werden oder durch zwei voneinander
unabhéngige Unterverteilungen versorgt werden kénnen.

Signalleuchten mussen einzeln von der Schalttafel fir Signalleuchten gespeist, geschitzt und
geschaltet werden kdnnen.

Ein Ausfall der Einrichtungen nach Artikel 7.05 Nummer 2 darf den Betrieb der von ihnen
Uberwachten Signalleuchten nicht beeintrachtigen.

Mehrere 6rtlich und funktionell zusammengehdrende Signalleuchten dirfen gemeinsam gespeist,
geschaltet und tiberwacht werden. Die Uberwachungseinrichtung muss bereits den Ausfall einer
Signalleuchte melden. In Doppelstock-Signalleuchten (zwei in einem Geh&use ubereinander
gebaute Signalleuchten) dirfen beide Lichtquellen nicht gleichzeitig betrieben werden kénnen.

Artikel 10.18
Leistungselektronik

Fir jedes System der Leistungselektronik ist eine separate Trennmdglichkeit vom Netz
vorzusehen. Bei Verbrauchern bis zu einem Nennstrom von 315 A kann die Kombination
Sicherung — Schutz verwendet werden. In allen anderen Fallen ist auf der Netzseite ein
Leistungsschalter vorzusehen.

Die Leistungselektronik muss fir Reparaturen und Messungen gut zuganglich sein. Fir die
Funktionskontrolle und das Auffinden von Stérungen sind entsprechende Einrichtungen
vorzusehen.
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10.

Regelungs- und Signalelektronik muss von Kraftstromkreisen galvanisch getrennt sein.

Stromrichtersysteme missen auch bei den grof3ten zuldssigen Spannungs- und
Frequenzschwankungen einen sicheren Betrieb gewahrleisten. Bei unzulassig hohen Frequenz-
und / oder Spannungsabweichungen in der Versorgungsspannung muss das System abschalten
oder in einem sicheren Betriebszustand bleiben.

Elektrische Ladungen in Baugruppen sollen nach Trennung vom Netz in weniger als 5 Sekunden
auf eine Spannung unter 50 V abgebaut sein. Sind langere Entladezeiten erforderlich, ist ein
Warnschild auf dem Gerat anzubringen.

Der Ausfall externer Steuersignale darf nicht zu einem gefahrlichen Zustand fiihren.

Leistungselektronik muss so beschaffen und eingebaut sein, dass der Ausfall von
Steuerspannungen nicht zu Gefahrdungen oder zu Schaden in der Anlage oder dem Gerét, in
das die Leistungselektronik eingebaut ist, oder der Gesamtanlage fiihren kann.

In Einrichtungen, die fur Vortrieb und Mandvrierfahigkeit sowie Sicherheit von Besatzung,
Fahrzeug oder Ladung erforderlich sind, sind fiir die Uberwachung der einzelnen
leistungselektronischen Baugruppen und Teilsysteme Komponenten vorzusehen, die eine
Fehlererkennung bei einer Stérung erleichtern und das unerkannte Bestehen von Fehlern
verhindern.

Die Uberwachung der Leistungselektronik muss Fehler sicher erkennen und deren unerkanntes
Weiterbestehen verhindern.

Es darf mit Ausnahme von Bauelementen nur Leistungselektronik eingesetzt werden, die einer
Baumusterpriifung unterzogen wurden. Sind Schutz- und Uberwachungseinrichtungen
Bestandteil der Leistungselektronik, muss die Prifung auch einen Nachweis Uber die
Ansprechschwellen und das koordinierte  Zusammenwirken aller Schutz- und
Uberwachungseinrichtungen enthalten. Das Protokoll der Baumusterpriifung ist der
Systemdokumentation beizufiigen.

Artikel 10.19
Alarm- und Sicherheitssysteme fur maschinentechnische Einrichtungen

Alarm- und Sicherheitssysteme zur Uberwachung und zum Schutz maschinentechnischer
Einrichtungen missen die nachfolgenden Anforderungen erfiillen:

1.

Alarmsysteme:

Alarmsysteme sind so aufzubauen, dass Fehler im Alarmsystem nicht zum Ausfall des zu
Uberwachenden Gerates oder der Anlage fiihren kénnen.

Binare Geber sind im Ruhestromprinzip oder als Giberwachtes Arbeitsstromprinzip auszufiihren.

Optische Alarme sollen bis zur Beseitigung der Stoérung sichtbar bleiben; ein quittierter Alarm soll
von einem nichtquittierten unterschieden werden kénnen. Jeder Alarm ist auch akustisch zu
melden. Akustische Alarme mussen geldscht werden kénnen. Durch das Ldschen eines
akustischen Alarmes darf das Auslésen eines durch neue Ursachen hervorgerufenen Alarmes
nicht verhindert werden.

Fur Alarmanlagen mit weniger als funf Messstellen sind mit Zustimmung der
Untersuchungskommission Abweichungen hiervon maglich.
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2. Sicherheitssysteme:

Sicherheitssysteme sind so auszufiihren, dass sie vor Erreichung kritischer Betriebszustande die
gefahrdete Anlage abschalten, reduzieren oder an einer standig besetzten Stelle dazu auffordern.

Bindre Geber sind im Arbeitsstromprinzip auszufihren.

Sind Sicherheitssysteme nicht selbstiiberwachend ausgefiihrt, muss ihre Funktion tberprifbar
sein.

Sicherheitssysteme sind von anderen Systemen unabhangig auszufiihren.

Artikel 10.20
Prafanforderungen flr elektronische Anlagen

1. Allgemeines

Die Prifanforderungen nach Nummer 2 gelten nur fir elektronische Gerate, die fir
Steuereinrichtungen (Ruderanlagen) und Maschinenanlagen fir den Antrieb des Fahrzeuges,
einschlieBlich ihrer Peripheriegerate, erforderlich sind.

2. Prufanforderungen

a) Nachfolgende Prifbeanspruchungen dirfen nicht zu Schaden oder Fehlfunktionen
elektronischer Geréate fuhren. Die Prufungen nach den diesbezuglichen Internationalen
Normen (wie IEC 60092-504 : 2016) sind bis auf die Kaltepriifung bei eingeschaltetem Gerat
durchzufiihren, wobei die Funktion zu Gberprifen ist.

b) Spannungs- und Frequenzabweichungen

Abweichung
Betriebsgrole
dauernd kurzzeitig
Frequenz +5% +10%5s
Allgemein
Spannung +10% +20% 15s
Batteriebetrieb Spannung +30%/-25%

c) Warmeprufung

Der Prufling wird innerhalb einer halben Stunde auf 55 °C aufgeheizt und nach Erreichen
der Beharrungstemperatur fir 16 Stunden auf dieser Temperatur gehalten. AnschlieBend
wird ein Funktionstest vorgenommen.

d) Kalteprufung
Der Prufling wird im abgeschalteten Zustand auf - 25 °C abgekihlt und fir 2 Stunden auf

dieser Temperatur gehalten. AnschlieRend wird die Temperatur auf 0 °C erhdht und ein
Funktionstest vorgenommen.

e) Vibrationsprufung

Vibrationsprifungen sollen mit der Resonanzfrequenz des Geréates oder von Bauteilen in
allen drei Achsen fur die Dauer von jeweils 90 Minuten durchgefiihrt werden. Wird keine
ausgepragte Resonanz festgestellt, erfolgt die Vibrationspriifung mit 30 Hz.
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Die Vibrationsprifung erfolgt mit sinusférmiger Schwingung innerhalb folgender Grenzen:
Allgemein:

f=2,0bis13,2Hz;a=+1 mm

(Amplitude a = % Schwingbreite);

f = 13,2 Hz bis 100 Hz; Beschleunigung £ 0,7 g.

Betriebsmittel, die an Verbrennungsmotoren oder an Rudermaschinen eingebaut werden
sollen, sind wie folgt zu prifen:

f=2,0bis25Hz;a=+%1,6 mm
(Amplitude a = % Schwingbreite);
f =25 Hz bis 100 Hz; Beschleunigung + 4 g.

Sensoren fur den Einbau in Abgasleitungen von Verbrennungsmotoren kénnen deutlich
héheren Beanspruchungen unterliegen. Dies ist bei den Priifungen zu beriicksichtigen.

3. Prufungen elektromagnetischer Vertraglichkeit sind auf der Grundlage der Europaischen Normen
EN 61000-4-2 : 2009, EN 61000-4-3 : 2020, EN 61000-4-4 : 2012 mit dem Prifscharfegrad 3
vorzunehmen.

4, Der Nachweis, dass die elektronischen Gerate diesen Prifanforderungen genigen, ist vom

Hersteller zu erbringen. Als Nachweis gilt auch die Bescheinigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft.

Artikel 10.21
Elektromagnetische Vertraglichkeit

Elektrische und elektronische Anlagen durfen nicht durch elektromagnetische Stérungen in ihrer
Funktion beeintrachtigt werden. Allgemeine MaRnahmen sollten sich gleichrangig erstrecken auf

a) die Entkoppelung der Ubertragungswege zwischen Stérquelle und Storsenke;
b) die Reduzierung der Stérursachen an den Stérquellen;
c) die Verringerung der Stérempfindlichkeit an den Stérsenken.
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KAPITEL 11
SONDERBESTIMMUNGEN FUR ELEKTRISCHE ANTRIEBSSYSTEME

Artikel 11.00
Begriffsbestimmungen

Fur die Zwecke dieses Kapitels gelten als

1.

~Elektrisches Antriebssystem* ein Antriebssystem, bei dem das Propulsionsorgan unabhangig
von der eigentlichen Quelle der elektrischen Energie (Bordnetz, separate Stromversorgung usw.)
von (einem) Elektromotor(en) angetrieben wird;

~Elektrischer Antriebsmotor” ein Elektromotor zum Antrieb eines Propulsionsorgans.

Artikel 11.01
Allgemeine Bestimmungen fir elektrische Antriebssysteme

Zusatzlich zu den anwendbaren Anforderungen von Kapitel 8 gelten fir elektrische
Antriebssysteme die Anforderungen dieses Kapitels.

Ein elektrisches Antriebssystem muss aus mindestens
a) der angemessenen Anzahl von Stromquellen bestehen,
aa) einer Stromquelle bei einem elektrischen Antriebssystem mit nur einem
Hauptpropulsionsorgan;
bb) zwei Stromquellen bei einem elektrischen Antriebssystem mit mehr als einem
Hauptpropulsionsorgan;
b) der dazugehdrigen Schaltanlage geman Artikel 10.12;
c) einem elektrischen Antriebsmotor;

d) den zugehérigen Bedienungs-, Uberwachungs- und Alarmeinrichtungen geméan den Artikeln
7.03 und 7.04 sowie;

e) abhéngig von der Bauart des elektrischen Antriebssystems zusétzlich der zugehdrigen
Leistungselektronik;

bestehen.

Eine Fehlfunktion eines elektrischen Antriebssystems darf den Schiffsbetrieb nicht so behindern,
dass die nach diesem Standard vorgesehenen Notsysteme, inshesondere das Fortbewegen aus
eigener Kraft oder die Notstromversorgung beeintrachtigt werden.

Zwei elektrische Antriebssysteme kénnen nur als unabhéngig betrachtet werden, wenn

a) die Versorgungskreislaufe von der Energiequelle bis zu den elektrischen Antriebsmotoren
vollig voneinander getrennt sind, oder

b) eine S-FMEA Sicherheitsstudie belegt, dass keinerlei Ausfall eines elektrischen
Antriebssystems den Betrieb des anderen beeintrachtigt, oder
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c) deren elektrisches  Versorgungssystem in  zwei unabhadngige  elektrische
Versorgungssysteme getrennt werden kann. Die Trennung muss durch eine
Trennvorrichtung erfolgen, die bei einer Stérung oder einem Ausfall eines der elektrischen
Antriebssysteme automatisch aktiviert wird, und die zusatzlich auch manuell aktiviert werden
kann. Die Trennvorrichtung muss Folgendes bieten

aa) eine Selektivitat fir stromabwarts und stromaufwérts gelegene Kurzschlisse,
bb) ein Ausschaltvermégen fir den maximalen Kurzschlussstrom und

cc) eine isolierende Trennung zwischen den beiden elektrischen Antriebssystemen,
die einen sicheren Zugang zu einem abgeschalteten Teilbereich ermdglicht.

5. Fur jeden Elektromotor muss eine eigene, manuell zu bedienende Notabschaltung auRerhalb des
Steuerhauses vorhanden sein. Diese Anforderung gilt als erfillt, wenn die Elektromotoren an
ihren jeweiligen Schalttafeln ausgeschaltet werden kénnen. Die Notabschaltungen missen
gegen eine unbeabsichtigte Aktivierung geschitzt sein.

6. Elektrische Stromquellen sind so auszufiihren, dass sie bei Berlicksichtigung des elektrischen
Antriebssystemkonzeptes die bei Umsteuermanévern auftretende Ruckleistung aufnehmen
kénnen.

Artikel 11.02

Generatoren, Transformatoren und Schaltanlagen fur elektrische Antriebssysteme

1. Die Generatoren, Transformatoren und Schaltanlagen missen ihren Einsatz- und
Betriebsbedingungen entsprechend fir

a) kurzzeitige Uberlastungen und
b) die Auswirkungen von Manévern
ausgelegt sein.

2. Die Brennstoffregler der Verbrennungsmotoren fir Generatoren der elektrischen
Antriebssysteme mussen bei Einzel- und bei Parallelbetrieb einen sicheren Betrieb Uber den
gesamten Drehzahlbereich und bei allen Fahr- und Manévrierzustdénden gewahrleisten. Diese
Bestimmung gilt sinngemalf fur die Brennstoffregler von Brennstoffzellen.

3. Sind die Generatoren Teil einer integrierten Energieversorgung, so darf das elektrische
Antriebssystem nicht unterbrochen werden, wenn einzelne Generatoren ein- oder ausgeschaltet
werden.

Artikel 11.03

Elektrische Antriebsmotoren fir elektrische Antriebssysteme

1. Elektrische Antriebsmotoren sind unter Beriicksichtigung ihrer Einsatz- und Betriebsbedingungen
so auszulegen, dass Lastanderungen, einschlieRlich kurzzeitiger Uberlasten, und Mandéver deren
Betriebssicherheit nicht beeintrachtigen.

2. Elektrische Antriebsmotoren sind so auszulegen, dass Oberschwingungen der Stréme und
Spannungen deren Betriebssicherheit nicht beeintrachtigen.

3. Die Isolierung der Wicklungen ist fiir Uberspannungen, die durch Manéver und Schaltvorgiange
auftreten konnen, auszulegen. Diese Anforderung gilt als erfullt, wenn der Werkstoff der
Wicklungen den Klassen B, F oder H gemaR der europédischen Norm EN 60085 : 2008 entspricht.
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Artikel 11.04
Leistungselektronik fur elektrische Antriebssysteme

1. Es gelten die Anforderungen an die Leistungselektronik nach den Artikeln 10.18 und 10.20 mit
nachfolgender Maf3gabe.

2. Leistungselektronik muss flr die bei allen Betriebs- und Mandvrierzustanden zu erwartenden
Belastungen, einschlieRlich Uberlast, ausgelegt sein.

3. Wenn Leistungselektronik fremdgekihlt ist, muss sie bei Ausfall ihres Kiihlsystems mit reduzierter
Leistung so weiterbetrieben werden kénnen, dass mindestens eine Fortbewegung aus eigener
Kraft fir 30 Minuten mdglich ist. Diese Anforderung gilt nicht, wenn ein zweites unabhangiges
elektrisches Antriebssystem gemal Artikel 11.01 Nummer 4 vorhanden ist.

4, Erregerstromkreise, deren Ausfall den sicheren Fahrbetrieb gefahrden kann, dirfen nur gegen
Kurzschluss geschitzt werden.

Artikel 11.05
Steuerstande - Uberwachungseinrichtungen

Die Betriebszustdande und Funktionsweise des elektrischen Antriebssystems sind in einem
nichtfliichtigen Speicher so zu dokumentieren, dass Fehler leicht nachvollziehbar analysiert werden
kénnen. Diese Anforderung gilt nicht fir elektrische Antriebssysteme mit einer Gesamtleistung von
weniger als 100 kW.

Artikel 11.06
Steuerung, Regelung und automatische Leistungsbegrenzung

1. Die Steuerungs- und Regelungseinrichtungen des Energieversorgungssystems, an das ein
elektrisches Antriebssystem angeschlossen ist, miissen eine Uberlast der Energiequellen oder
des Versorgungssystems und seiner Verbraucher durch folgende MalRnahmen verhindern

a) das rechtzeitige Zuschalten zusatzlicher Energiequellen oder
b) das Abschalten von Lasten, die fir den sicheren Betrieb des Schiffes nicht erforderlich sind,
oder

c) nur for den Fall, dass die MalBhahmen nach aa) und bb) nicht ausreichen, um das
Leistungsungleichgewicht auszugleichen, die kurzzeitige Begrenzung der Leistung des
elektrischen Antriebssystems. Die Begrenzung muss automatisch enden, wenn keine
Uberlast mehr erfolgen kann.

2. Der Anschluss weiterer Verbraucher und weiterer elektrischer Antriebsmotoren darf nicht zu einer
Begrenzung der Leistung des elektrischen Antriebssystems fuhren.

3. Bei einer durch eine automatische Leistungsbegrenzung bedingten Abschaltung einzelner
Antriebseinheiten ist die Asymmetrie des Antriebs so gering wie méglich zu halten.

Artikel 11.07
Schutz des elektrischen Antriebssystems

1. Schutzeinrichtungen missen so eingestellt sein, dass sie in Situationen nach Artikel 11.02
Nummer 1 und 11.03 Nummer 1 nicht ansprechen.
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2. Bei einer Stérung oder einem Ausfall der Steuerung oder Regelung des elektrischen
Antriebssystems darf

a) die Propellerdrehzahl nicht unzulassig ansteigen und
b) der Antrieb nicht selbsttatig umgesteuert werden.

3. Jeder elektrische Antriebsmotor ist auszuriisten mit
a) einer Erdschlusstiberwachung;
b) einem Differentialschutz oder einer gleichwertigen Schutzeinrichtung.

4, Folgende weitere Schutzeinrichtungen sind vorzusehen:
a) Schutz vor Uberstrom und Kurzschluss;

b) Schutz vor schadlichen Lagerstromen am elektrischen Antriebsmotor durch steile
Spannungsflanken.

5. Bei Ansprechen von Schutzeinrichtungen ist sicherzustellen, dass

a) gestorte Teilsysteme selektiv abgeschaltet werden oder, sofern erforderlich, die Leistung
des elektrischen Antriebssystems gemaR Artikel 11.06 begrenzt wird oder

b) sofern erforderlich, die elektrischen Antriebssysteme kontrolliert stillgesetzt werden; oder

c) bei Abschaltung die in Bauteilen und im Lastkreis gespeicherte Energie sich nicht
schadigend auswirken kann.

6. Zum Schutz des elektrischen Antriebssystems gegen Unterspannungen sind geeignete
MalRnahmen zu treffen, um

a) betroffene Komponenten vom Rest des elektrischen Antriebssystems zu trennen und

b) zu verhindern, dass Komponenten zugeschaltet werden, deren Leistungsbedarf eine
Unterspannung der Stromquelle verursachen kann.

Trennvorrichtungen missen ein Ausschaltvermdgen fir den maximalen Kurzschlussstrom

aufweisen.
Artikel 11.08
Prufung des elektrischen Antriebssystems
1. Das vom Hersteller oder dem Systemintegrator des elektrischen Antriebssystems vorgesehene

Prufkonzept ist der Untersuchungskommission vor der ersten Inbetriebnahme vorzulegen. Diese
kann zusatzliche Prufungen und Nachweise verlangen, die den sicheren Betrieb des elektrischen
Antriebssystems und seiner Funktionen bestatigen. Dies gilt insbesondere fiir die Félle, in denen
bei Stérungen eine Fortbewegung aus eigener Kraft sichergestellt werden muss.

2. Das Prifkonzept muss mindestens Folgendes umfassen:

a) Fahrt unter Nutzung der elektrischen Antriebssysteme bei voller Leistung und normalem
Betrieb aller sonstigen Verbraucher an Bord,;

b) Fahrt unter Nutzung der elektrischen Antriebssysteme und normalem Schiffsbetrieb bei
reduzierter Auslastung der Energiequellen mit Erprobung des Zu- und Abschaltens der
verschiedenen Energiequellen;

c) Erprobung des elektrischen Antriebssystems aus der Fahrt heraus

aa) bei Ausfall einer Energiequelle sowie Unterversorgung des elektrischen
Antriebssystems (Worst-Case-Fall);
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bb) bei Ausfall der Fremdkihlung von Leistungselektronik oder Antriebsmotoren,
cc) bei Ausfall der Steuerung und Regelung des elektrischen Antriebssystems und
dd) bei einem Stoppmanéver (unabhangig von der Lange des Schiffs).

d) Gegebenenfalls die Erprobung der Unabhangigkeit der elektrischen Antriebssysteme
wahrend der Fahrt

aa) bei Ausfall eines Elements eines der elektrischen Antriebssysteme.

Dartiber hinaus ist nachzuweisen, dass bei einem Fehlerfall nach Buchstabe c eine
Fortbewegung aus eigener Kraft moéglich ist.

Die Untersuchungskommission kann weitere Prifungen und Dokumente verlangen.

3. Das elektrische Antriebssystem ist von einer Untersuchungskommission zu prifen:
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung,
c) bei jeder wiederkehrenden Untersuchung.
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KAPITEL 12
ELEKTRONISCHE GERATE UND SYSTEME

(ohne Inhalt)

Ausgabe 2025/1 Seite 79



ES-TRIN Kapitel 12
Elektronische Gerate und Systeme

Ausgabe 2025/1 Seite 80



ES-TRIN Kapitel 13
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KAPITEL 13
AUSRUSTUNG
Artikel 13.01
Ankerausristung
1. Schiffe, die zur Guterbeférderung bestimmt sind, ausgenommen Tragerschiffsleichter mit L von

nicht mehr als 40 m, missen mit Bugankern ausgerustet sein, deren Gesamtmasse P nach
folgender Formel zu berechnen ist:

P=k -B -T[kg]

In dieser Formel bezeichnet

k  den Koeffizienten, der das Verhaltnis von L und B sowie die Art des Fahrzeuges
beriicksichtigt:

Fur Schubleichter ist jedoch k = ¢ zu setzen;
¢ die Erfahrungszahl nach folgender Tabelle:

Tragfahigkeit [t] Erfahrungszahl ¢
bis 50 20
Uber 50 bis 100 25
Uber 100 bis 200 30
tber 200 bis 400 45
Uber 400 bis 650 55
Uber 650 bis 1000 65
Uber 1000 70
2. a) Fahrgastschiffe und Schiffe, die nicht zur Giterbeférderung bestimmt sind, ausgenommen

Schubboote, missen mit Bugankern ausgeristet sein, deren Gesamtmasse P nhach
folgender Formel zu berechnen ist:

P=k -B -T[kg]

b) Bei Fahrgastschiffen, fir deren Buganker die Gesamtmasse P abweichend von Buchstabe
a und unter Bericksichtigung der geltenden schifffahrtspolizeilichen Vorschriften der
Mitgliedstaaten fir bestimmte Fahrgebiete nach folgender Formel berechnet wurde, ist im
Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 zu vermerken, dass die Gesamtmasse der Buganker
den Anforderungen von Artikel 13.01 Nummer 2 Buchstabe b entspricht:

P=k B T +44;[kg]
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10.

In diesen Formeln bezeichnet:

k  den Koeffizienten nach Nummer 1, wobei jedoch bei der Bestimmung der Erfahrungszahl ¢
die im Binnenschiffszeugnis vermerkte Wasserverdrangung in m? anstelle der Tragfahigkeit
zu verwenden ist.

Ay frontale Windangriffsflache in m2.

Schiffe nach Nummer 1 mit L von nicht mehr als 86 m missen mit Heckankern ausgeristet sein,
deren Gesamtmasse 25 % der Masse P betragt.

Schiffe mit L von mehr als 86 m missen mit Heckankern ausgerustet sein, deren Gesamtmasse
50 % der Masse P nach Nummer 1 oder 2 betragt.

Von der Ausriistung mit Heckankern sind befreit:

a) Schiffe, fur die sich eine Gesamtmasse der Heckanker von weniger als 150 kg ergeben
wirde;

b) Schubleichter.

Schiffe, die zum Fortbewegen von starren Verbdnden mit L von nicht mehr als 86 m bestimmt
sind, mussen mit Heckankern ausgeristet sein, deren Gesamtmasse 25 % der gro3ten Masse P
betragt, die fir die im Binnenschiffszeugnis zugelassenen Zusammenstellungen (als nautische
Einheit betrachtet) nach Nummer 1 errechnet wird.

Schiffe, die zum Fortbewegen von starren Verbanden mit L von mehr als 86 m in der Talfahrt
bestimmt sind, miissen mit Heckankern ausgeristet sein, deren Gesamtmasse 50 % der grof3ten
Masse P betragt, die fur die im Binnenschiffszeugnis zugelassenen Zusammenstellungen (als
nautische Einheit betrachtet) nach Nummer 1 errechnet wird.

Nach den Nummern 1l bis 4 ermittelte Ankermassen durfen bei gewissen Spezialankern
vermindert werden.

Die fur Buganker vorgeschriebene Gesamtmasse P kann auf einen oder zwei Anker verteilt
werden. Sie darf um 15 % vermindert werden, wenn das Schiff mit nur einem Buganker
ausgerustet ist und die Ankerklise in der Mittellangsebene angeordnet ist.

Die fur Heckanker vorgeschriebene Gesamtmasse darf bei Schubbooten und Schiffen mit L von
mehr als 86 m auf einen oder zwei Anker verteilt werden.

Die Masse des leichteren Ankers darf nicht weniger als 45 % dieser Gesamtmasse betragen.
Anker aus Gusseisen sind nicht zulassig.

Anker mussen mit ihrer Masse in erhabener Schrift dauerhaft gekennzeichnet sein.

Fur Anker mit einer Masse von mehr als 50 kg missen Ankerwinden vorhanden sein.

Bugankerketten missen jeweils folgende Mindestlange haben:
a) 40 m fur Schiffe mit L von nicht mehr als 30 m;

b) 10 m mehr als L, wenn L zwischen 30 und 50 m liegt;

c) 60 m fur Schiffe mit L von mehr als 50 m.
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11.

12.

13.

14.

Ketten der Heckanker miissen mindestens je 40 m lang sein. Jedoch miissen Schiffe, die Bug zu
Tal anhalten kénnen miissen, Heckankerketten von jeweils mindestens 60 m Lange haben.

Die Mindestbruchkraft R einer Ankerkette ist nach folgenden Formeln zu berechnen:
a) bei Ankern mit einer Masse bis 500 kg:

R =0,35 - P'[kN]
b) bei Ankern mit einer Masse Uber 500 bis 2000 kg:

r=(035- =59 b
—\7°Y 15000 LeN]

c) bei Ankern mit einer Masse Uber 2000 kg:
R =025 - P'[kN]

In diesen Formeln bezeichnet:

P’ die theoretische, nach den Nummern 1 bis 4 und Nummer 6 ermittelte Masse des einzelnen
Ankers.

Die Bruchkraft der Ankerketten ist den in einem der Mitgliedstaaten geltenden Normen zu
entnehmen.

Werden schwerere Anker gewahlt als sich aus den Nummern 1 bis 6 ergibt, ist die
Mindestbruchkraft der Ankerkette nach der vorhandenen gréf3eren Masse zu ermitteln.

Sind solche schwereren Anker und die dazugehdorigen starkeren Ankerketten an Bord, sind die
Sollmassen und Mindestbruchkrafte nach den Nummern 1 bis 6 und Nummer 11 in das
Binnenschiffszeugnis einzutragen.

Verbindungsteile, wie Wirbel oder Schéakel, zwischen Anker und Kette missen einer Zugkraft
standhalten, die 20 % hoher als die Bruchkraft der entsprechenden Kette ist.

Drahtseile anstelle der Ankerketten sind zulassig. Drahtseile missen die gleiche Bruchfestigkeit
wie die vorgeschriebenen Ankerketten haben, jedoch muss ihre Lange 20 % groRer sein.

Artikel 13.02
Sonstige Ausristung

Folgende Ausristungsgegenstande nach den in einem der Mitgliedstaaten geltenden
schifffahrtspolizeilichen Vorschriften miissen vorhanden sein:

a) Sprechfunkanlage;

b) Gerate und Vorrichtungen, die zum Geben der vorgeschriebenen Sicht- und Schallzeichen
sowie zur Bezeichnung der Schiffe erforderlich sind;

c) vom Bordnetz unabhangige Ersatzlichter fur die vorgeschriebenen Lichter fur das Stillliegen.
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2.

3.

AuRerdem missen mindestens die folgenden Behalter vorhanden sein:

a)
b)

gekennzeichnete Behalter fir Hausmll;

je ein gekennzeichneter Behalter aus Stahl oder einem anderen stof3festen und nicht
brennbaren Werkstoff mit dicht schlieBendem Deckel von ausreichender GroR3e, mindestens
aber 10 Liter Inhalt, zur Aufnahme der

aa) oOlhaltigen Putzlappen;

bb) festen Sonderabfalle;

cc) flussigen Sonderabfalle;

und, sofern diese anfallen kénnen, zur Aufnahme der
dd) Slops;

ee) sonstigen fetthaltigen Schiffsabfélle.

Dartiber hinaus miissen mindestens vorhanden sein:

a)

b)

<)
d)

e)

Drahtseile zum Festmachen:

Schiffe missen mit drei Drahtseilen zum Festmachen ausgeriistet sein. Ihre Mindestlange
muss betragen:

erstes Seil: L + 20 m, jedoch nicht mehr als 100 m,
zweites Seil:  2/3 des ersten Seils,
drittes Seil: 1/3 des ersten Seils.

Bei Schiffen mit L von weniger als 20 m kann auf das kiirzeste Seil verzichtet werden.

Diese Drahtseile missen fiir eine Mindestbruchkraft R; ausgelegt sein, die nach folgender
Formel zu berechnen ist:

L-B'T

fir L - B - T bis 1000 m3: R, =60+ m [kN];
y y L-BT
fur L - B - T Uber 1000 m3 : R, =150 + o0 [kN].

Fur die vorgeschriebenen Drahtseile muss sich ein Zeugnis gemaf Europaischer Norm
EN 10204 : 2004, Zeugnisform 3.1, an Bord befinden.

Diese Drahtseile dirfen durch andere Seile gleicher Lange und gleicher Mindestbruchkraft
ersetzt werden. Die Mindestbruchkraft fir diese Seile muss in ein Zeugnis eingetragen
werden.

Drahtseile zum Schleppen:

Schleppboote missen mit einer ihrem Einsatz angemessenen Anzahl von Drahtseilen
ausgerustet sein.

Das Hauptdrahtseil muss jedoch mindestens 100 m lang sein und seine Bruchkraft in kN
mindestens einem Drittel der Gesamtleistung in kW der Antriebsmaschine(n) entsprechen.

Zum Schleppen geeignete Gitermotorschiffe, Tankmotorschiffe und Schubboote mussen
wenigstens mit einem Schleppdrahtseil von 100 m Lange ausgeristet sein, dessen
Bruchkraft in kN mindestens einem Viertel der Gesamtleistung in kW der
Antriebsmaschine(n) entspricht;

eine Wurfleine;

ein Landsteg von mindestens 0,40 m Breite und mindestens 4 m Lange, dessen Seiten
durch einen hellen Streifen gekennzeichnet sind; dieser Landsteg muss mit einem Gelander
versehen sein. Bei kleinen Fahrzeugen kann die Untersuchungskommission kiirzere
Landstege zulassen;

ein Bootshaken;
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f) ein geeigneter Verbandkasten mit einem Inhalt entsprechend einer Norm eines
Mitgliedstaats. Der Verbandkasten muss in der Wohnung oder im Steuerhaus aufbewahrt
und so untergebracht sein, dass er im Bedarffall leicht und sicher erreicht werden kann. Sind
Verbandkasten verdeckt aufgestellt, muss die Abdeckung durch ein Symbol fir
Verbandkasten gemal Anlage 4 Bild 8 mit einer Kantenldnge von mindestens 10 cm
gekennzeichnet sein;

g) ein Doppelglas, 7 x 50 oder grof3erer Linsendurchmesser;
h) ein Plakat mit Hinweisen zur Rettung und Wiederbelebung Ertrinkender;
i) ein vom Steuerstand aus bedienbarer Scheinwerfer.

4, Auf Schiffen mit einer Bordhéhe von mehr als 1,50 m uUber der Leerwasserlinie muss eine
AuRenbordtreppe oder -leiter vorhanden sein.

Artikel 13.03
Tragbare Feuerldscher

1. An folgenden Stellen muss je ein tragbarer Feuerloscher entsprechend den Europdischen
Normen EN 3-7 : 2007 und EN 3-8 : 2021 vorhanden sein:

a) im Steuerhaus;
b) in der Nahe eines jeden Eingangs von Deck zu Wohnrdumen;

c) in der Nahe jedes Eingangs zu nicht von Wohnraumen aus zuganglichen Betriebsrdumen,
in denen sich Heiz-, Koch- oder Kihleinrichtungen befinden, die feste oder flissige
Brennstoffe oder Flissiggas verbrauchen;

d) beijedem Eingang zu Maschinen- und Kesselrdumen;

e) an geeigneten Stellen im Unterdecksteil von Maschinen- und Kesselraumen, so angeordnet,
dass der Weg zu einem Feuerléscher von keinem Punkt des Raumes aus mehr als zehn
Meter betragt.

2. Fur die in Nummer 1 geforderten tragbaren Feuerldscher dirfen nur Pulverléscher mit einer
Fullmasse von mindestens 6 kg oder andere tragbare Feuerldéscher gleicher Loschkapazitat
verwendet werden. Sie mussen fir die Brandklassen A, B und C geeignet sein.

Abweichend davon sind auf Schiffen, auf denen keine Flissiggasanlagen installiert sind,
Sprihschaumfeuerléscher mit bis - 20° C frostsicheren wasserfilmbildenden Schaummitteln
(AFFF) zugelassen, auch wenn sie nicht fur die Brandklasse C geeignet sind. Die
Mindestfiillmenge dieser Feuerldscher muss 9 Liter betragen.

Die Untersuchungskommission kann fiir RAume, in denen Brande mit pflanzlichen oder tierischen
Olen und Fetten auftreten kénnen, verlangen, dass ein oder mehrere tragbare Feuerldoscher, die
fur das Loschen der Brandklasse F geeignet sind, vorgesehen werden. Diese tragbaren
Feuerldscher sind unter Nummer 52 im Binnenschiffszeugnis einzutragen.

Samtliche Feuerléscher missen sich fur das Loschen von Bréanden in elektrischen Anlagen bis
1000 V eignen.

3. Zusatzlich durfen Pulver-, Nass- oder Sprihschaumfeuerldscher verwendet werden, die
wenigstens fur die Brandklasse geeignet sind, die in dem Raum, fir den sie vorgesehen sind, am
ehesten zutrifft.

4, Tragbare Feuerldscher mit CO2 als Loschmittel diirfen nur zum Léschen von Branden in Kiichen
und elektrischen Einrichtungen verwendet werden. Die Fullmasse dieser Feuerldscher darf
hochstens 1 kg je 15 m® Volumen des Raumes betragen, in dem sie vorgehalten und verwendet
werden.
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Tragbare Feuerldscher sind mindestens alle zwei Jahre von einem Sachkundigen zu priifen. Uber
die Prifung ist eine vom Sachkundigen unterzeichnete Kennzeichnung am Feuerléscher
anzubringen, aus der das Datum der Prifung ersichtlich ist.

Sind tragbare Feuerldscher verdeckt aufgestellt, muss die Abdeckung durch ein Symbol fir

Feuerldscher gemal3 Anlage 4 Bild 3 mit einer Kantenldange von mindestens 10 cm
gekennzeichnet sein.

Artikel 13.04

Fest installierte Feuerléschanlagen fur den Schutz von Wohnungen, Steuerhausern

und Fahrgastraumen

Fur den Schutz von Wohnungen, Steuerhausern und Fahrgastraumen durfen nur geeignete
selbsttatige Druckwasserspriihanlagen als fest installierte Feuerldschanlagen eingesetzt werden.

Die Anlagen durfen nur von Fachfirmen ein- oder umgebaut sein.
Die Anlagen mussen aus Stahl oder gleichwertigen nicht brennbaren Materialien gebaut sein.

Die Anlagen mussen Uber die Flache des grofdten zu schiitzenden Raums mindestens ein
Wasservolumen von 5 I/m? in der Minute versprithen kénnen.

Anlagen, die geringere Wassermengen versprihen, mussen Uber eine Typgenehmigung
aufgrund der IMO-EntschlieBung A.800 (19)! oder eines anderen von einem Mitgliedstaat
anerkannten Standards verfiigen. Die Typgenehmigung erfolgt durch eine anerkannte
Klassifikationsgesellschaft oder eine akkreditierte Prifinstitution. Die akkreditierte Prifinstitution
muss der Europaischen Norm EN 17025 : 2017 geniigen.

Die Anlagen sind

a) vor der ersten Inbetriebnahme;

b) vor der Wiederinbetriebnahme nach Auslésung;

c) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und,;
d) regelmaRig, mindestens jedoch alle zwei Jahre

durch einen Sachverstandigen zu prifen. Prifungen nach Buchstabe d kénnen auch von einem
Sachkundigen einer Fachfirma fir Feuerléschanlagen durchgefuhrt werden.

Bei der Prufung nach Nummer 6 hat der Sachverstandige oder Sachkundige zu prufen, ob die
Anlagen den Anforderungen dieses Artikels entsprechen.

Die Prufung hat mindestens zu umfassen:

a) aullere Inspektion der gesamten Anlage;

b) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Sicherheitsanlagen und der Disen;
c) Kontrolle des Druckbehéalter-Pumpen-Systems.

1

IMO-EntschlieRung A.800 (19) angenommen am 23. November 1995 — Uberarbeitete Richtlinien fiir die Zulassung von
Sprinkler- und Wasserspriihsystemen, die Regel I1-2/12 SOLAS gleichwertig sind.
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8. Uber die Prufung ist eine vom Sachverstiandigen oder Sachkundigen unterzeichnete

Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum der Prifung ersichtlich ist.

9. Die Anzahl der vorhandenen Anlagen ist im Binnenschiffszeugnis zu vermerken.

Artikel 13.05

Fest installierte Feuerloschanlagen fir den Schutz von Maschinen-, Kessel- und

Pumpenraumen

1. Loschmittel

Fir den Schutz von Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen dirfen in fest installierten
Feuerldschanlagen folgende Léschmittel verwendet werden:

a)
b)
<)
d)
e)
f)

CO:2 (Kohlenstoffdioxid);

HFC 227ea (Heptafluoropropan);

IG-541 (52 % Stickstoff, 40 % Argon, 8 % Kohlenstoffdioxid);
FK-5-1-12 (Dodecafluoro-2-methylpentan-3-one);

H20 (Wasser);

K2COs (Kaliumcarbonat).

2. Liftung, Luftansaugung

a)

b)

<)

d)

e)

f)

Verbrennungsluft fir die im Fahrbetrieb notwendigen Verbrennungskraftmaschinen darf
nicht aus durch fest installierte Feuerldschanlagen zu schitzenden Raumen angesaugt
werden. Dies gilt nicht, wenn zwei voneinander unabhéngige, gasdicht getrennte Haupt-
maschinenraume vorhanden sind oder wenn neben dem Hauptmaschinenraum ein
separater Maschinenraum mit einem Bugruderantrieb vorhanden ist, durch den bei Brand im
Hauptmaschinenraum die Fortbewegung aus eigener Kraft sichergestellt ist.

Eine vorhandene Zwangsbellftung des zu schitzenden Raumes muss bei Auslésung der
Feuerldschanlage selbsttatig abschalten.

Es missen Vorrichtungen vorhanden sein, mit denen alle Offnungen, die bei dem zu
schitzenden Raum Luft ein- oder Gas austreten lassen kdnnen, schnell geschlossen werden
kdnnen. Der Verschlusszustand muss eindeutig erkennbar sein.

Die aus den Uberdruckventilen von in den Maschinenraumen installierten Druckluftbehéltern
ausstromende Luft muss ins Freie gefihrt werden.

Beim Einstromen des Loéschmittels entstehender Uber- oder Unterdruck darf die
Umfassungsbauteile des zu schiitzenden Raums nicht zerstéren. Der Druckausgleich muss
gefahrlos erfolgen kénnen.

Geschiitzte Rdume miissen Uber eine Moglichkeit zum Absaugen des Léschmittels und der
Brandgase verfligen. Solche Vorrichtungen missen von einer Position aufl3erhalb der
geschitzten Raume aus bedienbar sein, die durch einen Brand in diesen Raumen nicht
unzuganglich gemacht werden dirfen. Sind fest installierte Absaugeinrichtungen vorhanden,
dirfen diese wahrend des Léschvorganges nicht eingeschaltet werden kénnen.

3. Brandmeldeanlage

Der zu schitzende Raum ist durch eine zweckméaRige Brandmeldeanlage zu Uberwachen. Der
Feueralarm muss im Steuerhaus, in den Wohnungen und in dem zu schitzenden Raum
wahrgenommen werden kénnen.
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4.

Rohrleitungssystem

a)

b)

Das Loéschmittel muss durch ein festverlegtes Rohrleitungssystem zum zu schitzenden
Raum hingefiihrt und dort verteilt werden. Innerhalb des zu schiitzenden Raums mussen die
Rohrleitungen und die dazu gehérenden Armaturen aus Stahl hergestellt sein.
Behalteranschlussleitungen und Kompensatoren sind davon ausgenommen sofern die
verwendeten Werkstoffe im Brandfall Uber gleichwertige Eigenschaften verfigen. Die
Rohrleitungen sind sowohl in- als auswandig gegen Korrosion zu schitzen.

Die Austrittsdiisen mussen so bemessen und angebracht sein, dass das Ldschmittel
gleichmagig verteilt wird. Inshesondere muss das L&schmittel auch unter den Flurplatten
wirken.

Ausldseeinrichtung

a)
b)

<)

d)

e)

f)

Feuerldschanlagen mit automatischer Auslésung sind nicht zulassig.

Die Feuerldschanlage muss an einer geeigneten Stelle aul3erhalb des zu schiitzenden
Raumes ausgeldst werden kénnen.

Ausloseeinrichtungen mussen so installiert sein, dass deren Betatigung auch im Brandfall
moglich ist und im Falle einer Beschadigung durch Brand oder Explosion in dem zu
schutzenden Raum die dafirr geforderte Menge Loschmittel zugefuhrt werden kann.

Nichtmechanische Ausléseeinrichtungen missen von zwei verschiedenen voneinander
unabhangigen Energiequellen gespeist werden. Diese Energiequellen missen sich
aullerhalb des zu schiitzenden Raumes befinden. Steuerleitungen im geschitzten Raum
missen so ausgefiihrt sein, dass sie im Brandfall mindestens 30 Minuten funktionsféhig
bleiben. Fur elektrische Leitungen ist diese Anforderung erfillt, wenn sie der Internationalen
Norm IEC 60331-21 : 1999 entsprechen.

Sind Ausléseeinrichtungen verdeckt installiert, muss die Abdeckung durch das Symbol
.Feuerldscheinrichtung” entsprechend Anlage 4 Bild 6 mit einer Kantenlange von
mindestens 10cm und dem folgenden Text in roter Schrift auf weilem Grund
gekennzeichnet sein:

~Feuerloscheinrichtung
Installation d'extinction
Brandblusinstallatie
Fire-fighting installation®.
Ist die Feuerléschanlage zum Schutz mehrerer Raume vorgesehen, so muissen die
Ausldseeinrichtungen fur jeden Raum getrennt und deutlich gekennzeichnet sein.

Bei jeder Ausldseeinrichtung muss eine Bedienungsanweisung in einer Amtssprache eines
Mitgliedstaats sichtbar und in dauerhafter Ausfihrung angebracht sein. Diese muss
insbesondere Angaben Uber

aa) die Auslosung der Feuerléschanlage;

bb) die Notwendigkeit der Kontrolle, dass alle Personen den zu schitzenden Raum
verlassen haben;

cc) das Verhalten der Besatzung bei Auslosung und bei dem Betreten des zu schiitzenden
Raumes nach Auslésung oder Flutung insbesondere hinsichtlich des mdglichen
Auftretens gefahrlicher Substanzen;

dd) das Verhalten der Besatzung im Fall einer Stérung der Feuerldéschanlage enthalten.

Die Bedienungsanweisung muss darauf hinweisen, dass vor Auslosung der
Feuerloschanlage die im Raum aufgestellten Verbrennungskraftmaschinen mit
Luftansaugung aus dem zu schitzenden Raum auf3er Betrieb zu setzen sind.
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6. Warnanlage

a) Fest eingebaute Feuerldschanlagen missen mit einer akustischen und optischen
Warnanlage versehen sein.

b) Die Warnanlage muss automatisch bei der ersten Betatigung zur Auslésung der
Feuerléschanlage ausgelést werden. Das Warnsignal muss eine angemessene Zeit vor
Abgabe des Loschmittels erténen und darf nicht ausschaltbar sein.

c) Die Warnsignale missen in den zu schitzenden Raumen sowie vor deren Zugangen
deutlich sichtbar und auch unter den Betriebsbedingungen mit dem grof3ten Eigenlarm
deutlich horbar sein. Sie missen sich eindeutig von allen anderen akustischen und optischen
Signalzeichen im zu schitzenden Raum unterscheiden.

d) Die akustischen Warnsignale missen auch bei geschlossenen Verbindungstiiren unter den
Betriebsbedingungen mit dem gréf3ten Eigenlarm in den benachbarten Raumen deutlich
horbar sein.

e) Ist die Warnanlage nicht selbstiberwachend hinsichtlich Kurzschluss, Drahtbruch und
Spannungsabfall ausgefuhrt, muss ihre Funktion Uberprifbar sein.

f)  Anjedem Eingang eines Raumes, der mit Loschmittel beschickt werden kann, muss deutlich

sichtbar ein Schild mit dem folgenden Text in roter Schrift auf weiBem Grund, angebracht
sein:
Lvorsicht, Feuerldscheinrichtung!

Bei Ertdnen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!

Attention, installation d'extinction d'incendie !
Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal) !

Let op, brandblusinstallatie!

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze ruimte onmiddellijk

verlaten!

Warning, fire-fighting installation!
Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of signal)!”

7. Druckbehélter, Armaturen und Druckleitungen

a)

b)

<)
d)

e)

Druckbehélter, Armaturen und Druckleitungen missen den in einem der Mitgliedstaaten
geltenden Vorschriften entsprechen, oder, wenn sie diesen nicht unterliegen, den
Vorschriften einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft entsprechen.

Druckbehélter miissen gemal’ den Vorgaben der Hersteller aufgestellt sein.
Druckbehalter, Armaturen und Druckleitungen durfen nicht in Wohnungen installiert sein.

Die Temperatur in den Schranken und Aufstellungsraumen der Druckbehélter darf 50° C
nicht tberschreiten.

Schranke oder Aufstellungsrdume an Deck missen fest verankert sein und Uber
Luftungsoffnungen verfugen, die so anzuordnen sind, dass im Falle einer Undichtheit der
Druckbehélter kein entweichendes Gas in das Schiffsinnere dringen kann. Direkte
Verbindungen zu anderen Raumen sind nicht zuléassig.
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10.

Menge des Loschmittels

Ist die Menge des Loschmittels zum Schutz von mehr als einem Raum bestimmt, braucht die
Gesamtmenge des verfigbaren Ldschmittels nicht gréf3er zu sein als die Menge, die fiir den
groften zu schitzenden Raum erforderlich ist.

Installation, Priifung und Dokumentation

a) Die Anlage darf nur durch eine Fachfirma fur Feuerléschanlagen installiert oder umgebaut
sein. Die Auflagen (Produktdatenblatt, Sicherheitsdatenblatt) des Loschmittelherstellers und
des Anlagenherstellers sind zu beachten. Wartungsmafinahmen, insbesondere in Bezug auf
den Zustand der Spruhdisen, sind regelmafig durchzufihren, gemal den Auflagen des
Anlagenherstellers und des Léschmittelherstellers (technische Datenblatter).

b) Die Anlage ist
aa) vor der ersten Inbetriebnahme;
bb) vor der Wiederinbetriebnahme nach Auslosung;

cc) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung
und

dd) regelmaRig, mindestens jedoch alle zwei Jahre

durch einen Sachversténdigen zu prufen. Prifungen nach Doppelbuchstabe dd kénnen auch
von einem Sachkundigen einer Fachfirma fur Feuerldschanlagen durchgefuhrt werden.

c) Bei der Prifung hat der Sachverstandige oder der Sachkundige zu priifen, ob die Anlage
den Anforderungen dieses Artikels entspricht.

d) Die Prufung hat mindestens zu umfassen:
aa) aulere Inspektion der gesamten Einrichtung;
bb) Prifung der Rohrleitungen auf Dichtheit;
cc) Kontrolle der Funktionsfahigkeit der Bedien- und Auslésesysteme;
dd) Kontrolle des Behélterdrucks und -inhalts;
ee) Kontrolle der Dichtheit und der Verschlusseinrichtungen des zu schiitzenden Raums;
ff) Prufung der Brandmeldeanlage;
gg) Prufung der Warnanlage.

e) Uber die Prifung ist eine vom Sachverstandigen unterzeichnete Bescheinigung
auszustellen, aus der auch das Datum der Prufung ersichtlich ist.

f) Die Anzahl der fest installierten Feuerléschanlagen ist im Binnenschiffszeugnis zu
vermerken.

CO2-Feuerldschanlagen

Feuerldschanlagen, die mit CO: als Ldschmittel betrieben werden, missen Uber die
Anforderungen nach den Nummern 1 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen entsprechen:

a) COz-Behélter mussen auRerhalb des zu schiutzenden Raums in einem von anderen Raumen
gasdicht getrennten Raum oder Schrank untergebracht sein. Die Turen dieser
Aufstellungsrdume und Schrénke miissen nach aul3en 6ffnen, abschliel3bar sein und auf der
AuRenseite ein Symbol fir ,Warnung vor allgemeiner Gefahr* nach Anlage 4 Bild 4 mit einer
Hohe von mindestens 5 cm sowie dem Zusatz ,CO2" in gleicher Farbgebung und Héhe
gekennzeichnet sein.

b) Unter Deck liegende Aufstellungsraume fir CO2-Behdlter durfen nur vom Freien her
zuganglich sein. Diese Raume missen Uber eine eigene, von anderen Liftungssystemen
an Bord vollstandig getrennte, ausreichende kinstliche Luftung mit Absaugschachten
verflgen.
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c) Der Fullungsgrad der Behélter mit CO2 darf 0,75 kg/l nicht Gberschreiten. Fur das spezifische
Volumen des entspannten CO2-Gases sind 0,56 m3/kg zu Grunde zu legen.

d) Das Volumen an CO: fur den zu schiutzenden Raum muss mindestens 40 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 120 Sekunden
zugefuhrt werden kénnen. Die erfolgte Zufilhrung muss kontrollierbar sein.

e) Das Offnen der Behalterventile und das Betatigen des Flutventils muss durch getrennte
Bedienhandlungen erfolgen.

f) Die unter Nummer 6 Buchstabe b erwdhnte angemessene Zeit betrdgt mindestens
20 Sekunden. Die Verzogerung bis zur Abgabe des COz-Gases muss durch eine
zuverlassige Einrichtung sichergestellt sein.

11. HFC-227ea - Feuerléschanlagen

Feuerldschanlagen, die mit HFC-227ea als Léschmittel betrieben werden, mussen Uber die
Anforderungen nach den Nummern 1 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen entsprechen:

a) Sind mehrere zu schiitzende Raume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina vorhanden,
ist jeder Raum mit einer eigenen Feuerldschanlage zu versehen.

b) Jeder Behdlter, der HFC-227ea enthalt und in dem zu schitzenden Raum aufgestellt ist,
muss mit einem Uberdruckventil ausgeriistet sein. Dieses hat den Inhalt des Behalters
gefahrlos in den zu schitzenden Raum abzugeben, wenn der Behélter Brandeinwirkungen
ausgesetzt ist und die Feuerldschanlage nicht ausgeldst wurde.

c) Jeder Behalter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Gasdrucks erlaubt,
ausgestattet sein.

d) Der Fullungsgrad der Behélter darf 1,15 kg/I nicht Uberschreiten. Fur das spezifische
Volumen des entspannten HFC-227ea sind 0,1374 m3/kg zu Grunde zu legen.

e) Das Volumen an HFC-227ea fiir den zu schitzenden Raum muss mindestens 8 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 10 Sekunden zugefihrt
sein.

f)  Die HFC-227ea - Behéalter sind mit einer Druckiiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus
bei einem unzuldssigen Verlust von Treibgas ein akustisches und optisches Alarmsignal
auslost. Wenn kein Steuerhaus vorhanden ist, muss dieses Alarmsignal aul3erhalb des zu
schitzenden Raumes erfolgen.

g) Nach Flutung darf die Konzentration im zu schiitzenden Raum nicht gré3er als 10,5 % sein.
h) Die Feuerléschanlage darf keine Teile aus Aluminium enthalten.

12. 1G-541 - Feuerldschanlagen

Feuerléschanlagen, die mit 1G-541 als Lo&schmittel betrieben werden, missen Uber die
Anforderungen nach den Nummern 1 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen entsprechen:

a) Sind mehrere zu schiitzende Raume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina vorhanden,
ist jeder Raum mit einer eigenen Feuerldschanlage zu versehen.

b) Jeder Behélter, der 1G-541 enthélt und in dem zu schitzenden Raum aufgestellt ist, muss
mit einem Uberdruckventil ausgeriistet sein. Dieses hat den Inhalt des Behalters gefahrlos
in den zu schitzenden Raum abzugeben, wenn der Behélter Brandeinwirkungen ausgesetzt
ist und die Feuerléschanlage nicht ausgeltst wurde.

c) Jeder Behalter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Inhalts erlaubt, ausgestattet
sein.
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d) Der Fulldruck der Behalter darf bei + 15 °C 200 bar nicht tGberschreiten.

e) Das Volumen an 1G-541 fur den zu schitzenden Raum muss mindestens 44 % und darf
hochstens 50 % dessen Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb
von 120 Sekunden zugefihrt sein.

13. FK-5-1-12 — Feuerldéschanlagen

14.

Feuerléschanlagen, die mit FK-5-1-12 als Ldschmittel betrieben werden, missen Uber die
Anforderungen nach Nummer 1 bis 9 hinaus den folgenden Bestimmungen entsprechen:

a)

b)

c)
d)

e)

f)

)

Sind mehrere zu schiitzende Raume mit unterschiedlichen Bruttoraumvolumina vorhanden,
ist jeder Raum mit einer eigenen Feuerldschanlage zu versehen.

Jeder Behdlter, der FK-5-1-12 enthélt und in dem zu schiitzenden Raum aufgestellt ist, muss
mit einem Uberdruckventil ausgeriistet sein. Dieses hat den Inhalt des Behalters gefahrlos
in den zu schitzenden Raum abzugeben, wenn der Behélter Brandeinwirkungen ausgesetzt
ist und die Feuerléschanlage nicht ausgeltst wurde.

Jeder Behdlter muss mit einer Einrichtung, die die Kontrolle des Gasdrucks erlaubt,
ausgestattet sein.

Der Fllungsgrad der Behdlter darf 1,00 kg/l nicht Uberschreiten. Fur das spezifische
Volumen des entspannten FK-5-1-12 sind 0,0719 m3kg zu Grunde zu legen.

Das Volumen an FK-5-1-12 fiir den zu schiitzenden Raum muss mindestens 5,5 % dessen
Bruttoraumvolumens betragen. Dieses Volumen muss innerhalb von 10 Sekunden zugefihrt
sein.

Die FK-5-1-12 - Behdlter sind mit einer Druckiberwachung zu versehen, die im Steuerhaus
bei einem unzuldssigen Verlust von Treibgas ein akustisches und optisches Alarmsignal
auslost. Wenn kein Steuerhaus vorhanden ist, muss dieses Alarmsignal aul3erhalb des zu
schitzenden Raumes erfolgen.

Nach Flutung darf die Konzentration im zu schiitzenden Raum nicht gré3er als 10,0 % sein.

Feuerldschanlagen mit Wasser als Loschmittel

Feuerldschanlagen, die mit Wasser als Loschmittel arbeiten, dirfen dieses ausschliel3lich in Form
von Wassernebel in den zu schitzenden Raum abgeben. Die TrépfchengréfRe muss 5 bis 300
Mikrometer betragen.

Diese Feuerldschanlagen missen Uber die Anforderungen nach Nummer 1 bis 7 und 9 hinaus
den folgenden Bestimmungen entsprechen, Nummer 8 gilt sinngemaR:

a)

b)

Die Feuerldschanlage muss (ber eine Typgenehmigung nach MSC/Circ. 1165 oder eines
anderen von einem Mitgliedstaat anerkannten Standards verfigen. Die Typgenehmigung
erfolgt durch eine anerkannte Klassifikationsgesellschaft oder eine akkreditierte
Prifinstitution. Die akkreditierte Priifinstitution muss der Europaischen Norm EN 17025 :
2017 genugen.

Die Feuerldschanlage muss nach der GroRRe des groften zu schitzenden Raumes
bemessen werden und in der Lage sein, das Wasser fur die Dauer von mindestens
30 Minuten kontinuierlich im Raum zu versprihen.

1

Rundschreiben MSC/Circ. 1165 - Uberarbeitete Richtlinien fiir die Zulassung gleichwertiger wasserbasierter Feuerldsch-
einrichtungen fur Maschinenrdume und Ladungspumpenrdume - vom 10. Juni 2005 in der durch die EntschlielBungen
MSC/Circ.1269, MSC/Circ.1386 und MSC/Circ.1385 geanderten Fassung.
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c)

d)

e)

f)

)

h)

)

Die Pumpen, ihre Schalteinrichtungen und die fir den Betrieb der Anlage notwendigen
Ventile missen in einem Raum aul3erhalb der zu schitzenden Raume installiert werden.
Der Raum, in dem sie sich befinden, muss von den angrenzenden R&aumen durch
Trennflachen mindestens des Typs A30 abgeteilt werden.

Die Feuerloschanlage muss mindestens bis zu den Ausléseventilen stdéndig mit Wasser
vollstandig gefillt sein und unter dem erforderlichen Betriebsvordruck stehen. Die Pumpen
fur die Wasserzufuhr missen bei Auslésung der Anlage automatisch gestartet werden. Die
Anlage muss uber eine kontinuierlich arbeitende Wasserversorgung verfigen. Es sind
Vorkehrungen zu treffen, um zu vermeiden, dass die Funktionsfahigkeit der Anlage durch
Verunreinigungen beeintrachtigt wird.

Das Leitungssystem muss anhand einer geeigneten hydraulischen Berechnung ausgelegt
sein.

Anzahl und Aufstellung der Sprihkdpfe missen eine ausreichende Verteilung des Wassers
in den zu schiitzenden Raumen gewahrleisten. Die Spriihdiisen missen so angeordnet sein,
dass die Verteilung des Wassernebels im gesamten zu schiitzenden Raum, insbesondere
an Stellen, die ein erhdhtes Brandrisiko darstellen, auch hinter Einbauten und unter den
Flurplatten, gewahrleistet ist.

Die elektrischen Komponenten der Feuerldschanlage im zu schiitzenden Raum miissen
mindestens der Schutzklasse IP54 entsprechen. Das System muss Uber zwei unabhéangige
Energiequellen mit automatischer Umschaltung verfiigen. Eine der Energiequellen muss
sich auBerhalb des zu schiitzenden Raumes befinden. Jede Energiequelle muss allein die
Funktionsfahigkeit der Anlage gewahrleisten kénnen.

Die Feuerléschanlage muss mit redundanten Pumpen ausgestattet sein.

Die Feuerléschanlage muss mit einer Anlageniberwachung ausgeriistet sein, die in den
nachfolgend aufgeftihrten Fallen ein Alarmsignal im Steuerhaus auslost:

- niedriges Niveau im Wassertank (falls vorhanden),

- Spannungsausfall,

- Druckabfall in den Niederdruckleitungen der Anlage,
- Druckabfall im Hochdrucksystem,

- bei der Aktivierung der Anlage.

Die fir die Installation, Prifung und Dokumentation der Anlage nach Nummer 9
erforderlichen Unterlagen miissen mindestens umfassen:

- Gesamtlbersichtsplan des Systems mit Angabe der Rohrleitungsquerschnitte und
Typen der Sprihdiusen,

- hydraulische Berechnung nach Buchstabe d,
- technische Dokumentation des Herstellers mit allen Komponenten der Anlage,
- Wartungshandbuch.

15. K2COs - Feuerléschanlagen

Feuerldschanlagen, die mit dem K2COs als Ldschmittel betrieben werden, missen uber die
Anforderungen nach den Nummern 1 bis 7 und 9 hinaus den folgenden Bestimmungen
entsprechen:

a)

Die Feuerléschanlage muss iiber eine Typgenehmigung nach MSC/Circ. 1270 oder einem
anderen von einem Mitgliedstaat anerkannten Standard verfigen. Die Typgenehmigung
erfolgt durch eine anerkannte Klassifikationsgesellschaft oder eine akkreditierte
Priufinstitution. Die akkreditierte  Prifinstitution muss der Europdischen Norm
EN 17025 : 2017 genugen.

! Rundschreiben MSC/Circ. 1270 — Uberarbeitete Richtlinien fir die Zulassung fest eingebauter aerosolbildender
Feuerldscheinrichtungen fur Maschinenrdume, die fest eingebauten Gasfeuerldscheinrichtungen gleichwertig sind, auf die
das SOLAS-Ubereinkommen von 1974 Bezug nimmt — angenommen am 4. Juni 2008. Rundschreiben MSC/Circ.
1270/Corr. 1 — Corrigendum — angenommen am 29. August 2008.
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b) Jeder Raum ist mit einer eigenen Léschanlage zu versehen.

c) Das Loschmittel muss in speziell dafir vorgesehenen drucklosen Behdltern im zu
schitzenden Raum aufbewahrt werden. Diese Behdlter miissen so angebracht sein, dass
das Ldschmittel gleichmafig im Raum verteilt wird. Insbesondere muss das Léschmittel
auch unter den Flurplatten wirken.

d) Jeder Behélter ist separat mit der Ausléseeinrichtung zu verbinden.

e) Die Menge an Léschmittel fir den zu schitzenden Raum muss mindestens 120 g/m3 des
Nettovolumens des Raums betragen. Das Nettovolumen errechnet sich nach
MSC/Circ. 1270 Ziffer 11.2 bis 11.4. Das Léschmittel muss innerhalb von 120 Sekunden
zugefihrt werden kénnen.

Artikel 13.06
Fest installierte Feuerldschanlagen fir den Objektschutz

1. Fest installierte Feuerldschanlagen fur den Objektschutz dirfen fir den Schutz von Anlagen und
Einrichtungen verwendet werden. Dartber hinaus kénnen auch R&ume mit einer
Feuerldschanlage nach diesem Artikel geschiitzt werden, es sei denn, diese Rdume unterliegen
den Artikeln 13.04 oder 13.05 oder sind mit Feuerléschanlagen nach den Artikeln 13.04 oder
13.05 geschutzt.

Die Wirkung der Feuerléschanlagen muss unmittelbar auf die zu schitzenden Objekte
ausgerichtet sein. Der Wirkungsbereich der Feuerldschanlagen kann durch bauliche MaZnahmen
raumlich begrenzt sein.

Feuerldschanlagen fur den Objektschutz kénnen bereits in die jeweiligen Objekte baulich
integriert sein.

Fest installierte Feuerléschanlagen fiir den Objektschutz missen hinsichtlich ihrer
Léschmittelversorgung von Anlagen nach den Artikeln 13.04 und 13.05 sowie Nummer 5 dieses
Artikels unabhéngig sein.

2. Die folgenden Anforderungen von Artikel 13.05 gelten fir fest installierte Feuerldschanlagen fur
den Objektschutz:

a) Nummer 2, wenn das eingesetzte Loschmittel eine Einschrankung des Wirkungsbereichs
durch bauliche Malinahmen erfordert;

b) Nummern 3 und 4;

¢) Nummer 5 Buchstabe b und c, zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 3 dieses
Artikels;

d) Nummer 6 Buchstabe a bis e, und an jedem Eingang eines Raums oder in direkter Néhe zu
einem eingeschlossenen Objekt muss deutlich sichtbar ein geeigneter Hinweis auf die
Feuerldschanlage fur den Objektschutz angebracht sein;

e) Nummern 7 bis 13;

f)  Nummer 14 Buchstabe b bis g, wobei eine Energiequelle ausreichend ist, und Buchstabe i
und j;

g) Nummer 15 Buchstabe b bis e.

In Feuerléschanlagen fir den Objektschutz dirfen nur Loschmittel verwendet werden, die zum

Loschen eines Brandes am oder im zu schitzenden Objekt geeignet sind und welche im
Artikel 13.05 Nummer 1 aufgefihrt sind.
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Fur fest installierte Feuerléschanlagen fur den Objektschutz, die auf Basis eines
Brandschutzkonzeptes beruhen, kann die Untersuchungskommission Abweichungen betreffend
das Loéschmittel zulassen.

3. Fest installierte Feuerléschanlagen fir den Objektschutz missen manuell ausgelést werden
kénnen. Die manuelle Auslésung muss in direkter Nahe des zu schitzenden Objekts méglich
sein. Sie kdnnen automatisch ausgeldst werden, wenn das Auslésesignal von zwei Brandmeldern
unterschiedlicher Erkennungsmethode ausgeltst wird. Die Auslésung muss ohne Verzdgerung
erfolgen. Ist die Feuerldschanlage zum Schutz mehrerer Objekte vorgesehen, so mussen die
Ausloseeinrichtungen fir jedes Objekt getrennt und deutlich gekennzeichnet sein.

Die Auslésung der Feuerldschanlage muss im Steuerhaus und am Eingang des Raums, in dem
sich das zu schitzende Objekt befindet, angezeigt werden. Bei umschlossenen Objekten kann
die Anzeige am Eingang des Raums entfallen, wenn eine Anzeige am Objekt selbst angebracht
ist.

Fir die manuelle Auslésung muss bei jeder Ausldseeinrichtung eine Bedienungsanweisung
gemal Artikel 13.05 Nummer 5 Buchstabe e angebracht sein, unter Beriicksichtigung der
Position und der Beschaffenheit des Objekts.

4, Unter Nummer 52 des Binnenschiffszeugnisses sind der Typ und der Aufstellungsort fest
installierter Feuerléschanlagen fir den Objektschutz einzutragen.

5. Die Bestimmungen dieses Artikels gelten nicht fir Berieselungsanlagen gemaf Unterabschnitt
9.3.1.28, 9.3.2.28 und 9.3.3.28 ADN.

Artikel 13.07
Beiboote

1. Folgende Fahrzeuge miissen mit einem Beiboot gemaR der Europdischen Norm EN 1914 : 2016
ausgertstet sein:

a) Gutermotorschiffe, Tankmotorschiffe und Schleppk&hne mit mehr als 150 t Tragfahigkeit;
b) Schlepp- und Schubboote mit mehr als 150 m3 Wasserverdrangung;

c¢) schwimmende Geréte;

d) Fahrgastschiffe.

2. Beiboote mussen innerhalb von finf Minuten gerechnet ab dem Beginn der ersten erforderlichen
manuellen Tatigkeit sicher von einer Person zu Wasser gebracht werden kdnnen. Werden sie mit
Hilfe von motorisch betriebenen Einrichtungen zu Wasser gebracht, miissen diese so beschaffen
sein, dass bei Ausfall der Antriebsenergie das schnelle und sichere Zuwasserbringen nicht
verhindert wird.

3. Aufblasbare Beiboote miissen entsprechend den Herstellerangaben gepriift sein.
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Artikel 13.08
Rettungsringe und Rettungswesten

1. An Bord der Fahrzeuge miissen mindestens drei Rettungsringe vorhanden sein, die
- der Europaischen Norm EN 14144 : 2003 oder

- dem Internationalen Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See (SOLAS 1974) Kapitel Il Regel 7.1 und dem Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)
Code Absatz 2.1 entsprechen.

Sie mussen sich verwendungsbereit an geeigneten Stellen an Deck befinden und diirfen in ihren
Halterungen nicht befestigt sein. Mindestens ein Rettungsring muss sich in unmittelbarer Nahe
des Steuerhauses befinden und muss mit einem selbstziindenden, batteriebetriebenen, in
Wasser nicht verldschendem Licht versehen sein.

2. An Bord der Fahrzeuge muss fir jede gewdéhnlich an Bord befindliche Person eine persdnlich
zugeordnete automatisch aufblasbare Rettungsweste entsprechend

a) der geénderten Verordnung (UE) 2016/425%; oder
b) dem Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Code Absatz 2.2
griffbereit vorhanden sein.

Die Anforderungen des Buchstabens a gelten als erfillt, wenn die Rettungsweste den
Européischen Normen EN 1SO 12402-2 : 2020, EN ISO 12402-3 : 2020, EN ISO 12402-4 : 2020
entspricht.

Fur Kinder sind auch Feststoffwesten, die den Buchstaben a oder b entsprechen, zulassig.

3. Rettungswesten mussen entsprechend den Herstellerangaben geprift sein.

Verordnung (EU) 2016/425 des Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Méarz 2016 uber personliche
Schutzausristungen und zur Aufhebung der Richtlinie 89/686/EWG des Rates (ABI. L 81 vom 31.3.2016, S. 51) oder
gleichwertige Bestimmungen gemaR der schweizerischen Verordnung (ber die Sicherheit von persénlichen
Schutzausriistungen vom 25. Oktober 2017 (SR 930.115).1 EntschlieBung MSC.267(85) angenommen am 4.
Dezember 2008 — Internationaler Code fiir die Stabilitat des unbeschadigten Schiffes.
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KAPITEL 14
SICHERHEIT AM ARBEITSPLATZ

Artikel 14.01
Allgemeines

1. Schiffe missen so gebaut, eingerichtet und ausgertistet sein, dass Personen darauf sicher
arbeiten und die Verkehrswege sicher benutzen kénnen.

2. Fur die Arbeit an Bord notwendige und fest installierte Einrichtungen missen so beschaffen,
angeordnet und gesichert sein, dass sie leicht und gefahrlos bedient, benutzt und gewartet
werden kénnen. Erforderlichenfalls miissen bewegliche und hei3e Teile mit Schutzvorrichtungen
versehen sein.

Artikel 14.02
Schutz vor Sturz und Absturz

1. Decks und Gangborde miissen eben und frei von Stolperstellen sein; Wasser darf sich auf ihnen
nicht ansammeln kdnnen.

2. Decks sowie Gangborde, Maschinenraumbdden, Podeste, Treppen und Pollerdeckel in den
Gangborden missen rutschhemmend sein.

3. Pollerdeckel in den Gangborden und Hindernisse in den Verkehrswegen, wie Stufenkanten,
missen im Kontrast zum umliegenden Deck gestrichen sein.

4, Die AuRenkanten der Decks und Gangborde sowie solche Arbeitsbereiche, bei denen die
Fallhéhe mehr als 1 m betragen kann, missen mit Schanzkleidern oder Lukensullen von jeweils
mindestens 0,90 m Ho6he oder mit durchgehenden Gelandern entsprechend der Européischen
Norm EN 711 : 2016 versehen sein. Sind die Gangbordgelander umlegbar, missen

a) an den Lukensillen zusétzlich durchgehende Handlaufe mit einem Durchmesser von 0,02
bis 0,04 m in einer H6he von 0,7 bis 1,1 m und

b) an gut sichtbaren Stellen am Anfang der Gangborde Hinweisschilder nach Anlage 4, Bild 10
von mindestens 15 cm Durchmesser

angebracht sein.

5. Abweichend von Nummer 4 brauchen bei Schubleichtern und Schleppkdhnen ohne Wohnungen
keine Schanzkleider oder Gelander vorhanden zu sein, wenn

a) an den AuRenkanten der Decks und Gangborde FuR3leisten;
b) an den Lukensillen Handlaufe nach Nummer 4 Buchstabe a und

c) an gut sichtbaren Stellen an Deck Hinweisschilder nach Anlage 4, Bild 10 von mindestens
15 cm Durchmesser

angebracht sind.

6. Abweichend von Nummer 4 brauchen bei Schiffen mit einem Glatt- oder einem Trunkdeck die
Gelander nicht unmittelbar an den Au3enkanten dieser Decks oder der Gangborde angebracht
Zu sein, wenn

a) die Verkehrswege auf diesen Decks verlaufen;
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b) die Verkehrswege und Arbeitsbereiche auf diesen Decks von festen Gelandern nach der
Europaischen Norm EN 711 : 2016 umgeben sind und

c) an gut sichtbaren Stellen an den Ubergéangen zu den nicht durch Gelander geschitzten
Bereichen Hinweisschilder nach Anlage 4, Bild 10 von mindestens 15 cm Durchmesser
angebracht sind.

7. In  Arbeitsbereichen, in denen die Fallhbhe mehr als 1m betragt, kann die
Untersuchungskommission geeignete Einrichtungen und Ausriistungen zum sicheren Arbeiten
fordern.

Artikel 14.03

Abmessung der Arbeitsplatze

Arbeitsplatze miissen so grof3 sein, dass jede dort beschaftigte Person geniigend Bewegungsfreiheit
hat.

Artikel 14.04
Gangbord

1. Die lichte Breite des Gangbords muss mindestens 0,60 m betragen. Diese Anforderung gilt bis
zu einer Héhe von 2,00 m Gber dem Gangbord.

Abweichend von Satz 1 kann die lichte Breite des Gangbords verringert werden

a) bis auf 0,50 m an fir den Schiffsbetrieb notwendigen Einbauten wie Ventile fir die
Deckwaschleitung,

b) bis auf 0,40 m an Pollern und Klampen.

2. Abweichend von Nummer 1 kann die lichte Breite des Gangbords bis zu einer H6he von 0,90 m
bis auf 0,54 m verringert werden, wenn dariiber eine lichte Breite zwischen Bordwandaul3enkante
und Laderauminnenkante von mindestens 0,65 m vorhanden ist.

3. Abweichend von Nummer 1 kann die lichte Breite des Gangbords bis auf 0,50 m verringert
werden, wenn an den Aul3enkanten der Gangborde Gelander entsprechend der Europaischen
Norm EN 711 : 2016 als Absturzsicherung aufgebaut sind.”

Artikel 14.05
Zugange der Arbeitsplatze

1. Bei Gangen, Zugangen und Durchgangen, die von Personen oder zur Beférderung von Lasten
benutzt werden, muss

a) vor den Zugangso6ffnungen geniigend Platz fur ungehinderte Bewegung vorhanden sein;

b) die lichte Breite der Durchgange der Zweckbestimmung der Arbeitsplatze entsprechen,
mindestens jedoch 0,60 m betragen; bei Schiffen mit B von nicht mehr als 8 m braucht die
Breite der Durchgange nur 0,50 m zu betragen;

c) die lichte Hohe der Durchgange einschliel3lich der Sillhéhe mindestens 1,90 m betragen.

2. Taren mussen sich von beiden Seiten gefahrlos 6ffnen und schlie3en lassen. Sie mussen gegen
unbeabsichtigtes Offnen oder SchlieRen gesichert werden kénnen.
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3. Ein- und Ausgéange sowie Gange, die Hbéhenunterschiede von mehr als 0,50 m aufweisen,
missen mit geeigneten Treppen, Steigleitern oder Wandsprossen versehen sein.

4, Betragt der Hohenunterschied bei stéandig besetzten Arbeitsplatzen mehr als 1,00 m, missen
Treppen vorhanden sein. Dies gilt nicht fir Notausgange.

5. Bei Schiffen mit Laderaum muss mindestens an jedem Ende eines jeden Laderaums je eine fest
installierte Steigvorrichtung vorhanden sein.

Abweichend von Satz 1 kann auf die fest installierte Steigvorrichtung verzichtet werden, wenn
mindestens zwei tragbare Raumleitern vorhanden sind, die bei einem Steigungswinkel von 60°
mindestens 3 Sprossen lber den Lukenrand reichen missen.

Artikel 14.06
Ausgéange und Notausgange

1. Anzahl, Konstruktion und Abmessungen der Ausgéange einschlie3lich der Notausgange missen
dem Zweck und der GrofRe der Raume entsprechen. Ist einer dieser Ausgange ein Notausgang,
muss er besonders gekennzeichnet sein.

2. Notausgédnge oder als Notausgang dienende Fenster oder Oberlichter missen eine lichte
Offnung von mindestens 0,36 m2 haben, wobei die kiirzeste Seite mindestens 0,50 m betragen
muss.

Artikel 14.07

Steigvorrichtungen

1. Treppen und Steigleitern miissen sicher befestigt sein. Treppen missen mindestens 0,60 m breit
sein; die lichte Breite zwischen den Handlaufen muss mindestens 0,60 m betragen; die
Stufentiefe darf nicht kleiner als 0,15 m sein; die Trittflachen der Stufen missen rutschhemmend
sein, Treppen mit mehr als drei Stufen missen Handlaufe haben.

2. Steigleitern und Wandsprossen missen eine lichte Breite von mindestens 0,30 m haben; der
Sprossenabstand darf nicht mehr als 0,30 m betragen; der Abstand der Sprossen von Bauteilen
muss mindestens 0,15 m grof3 sein.

3. Steigleitern und Wandsprossen miissen von oben erkennbar und mit Handgriffen Gber den
Ausgangso6ffnungen ausgestattet sein.

4, Anlegeleitern missen mindestens 0,40 m und am unteren Ende mindestens 0,50 m breit sein;
sie missen gegen Kippen und Rutschen zu sichern sein; Sprossen missen fest in die Holme
eingelassen sein.

Artikel 14.08
Innenraume

1. Arbeitsplatze im Schiffsinneren mussen nach Grofl3e, Einrichtung und Anordnung den
auszufiihrenden Arbeiten angepasst sein und den Anforderungen der Hygiene und Sicherheit
geniigen. Sie missen ausreichend und blendfrei beleuchtet und geniigend beliftet werden
kénnen; erforderlichenfalls missen sie mit Heizgeraten versehen sein, die eine angemessene
Temperatur gewahrleisten.
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2. FuBbéden der Arbeitsplatze im Schiffsinneren missen fest, dauerhaft ausgefiihrt, frei von
Stolperstellen und rutschhemmend sein. Offnungen in Decks und Béden miissen in gedffnetem
Zustand gegen Sturzgefahr gesichert sein. Fenster und Oberlichter miissen so beschaffen und
angeordnet sein, dass sie gefahrlos betatigt und gereinigt werden kénnen.

Artikel 14.09
Schutz gegen Larm und Vibrationen

1. Arbeitsplatze missen so gelegen, eingerichtet und gestaltet sein, dass die Beschaftigten keiner
Gefahrdung durch Vibrationen ausgesetzt sind.

2. Standig benutzte Arbeitsrdume mussen dariiber hinaus so gebaut und schallisoliert sein, dass
die Sicherheit und Gesundheit der Beschéftigten nicht durch Larm gefahrdet wird.

3. Fur Personen, bei denen voraussichtlich eine tagliche Larmexposition von mehr als 80 dB(A)
besteht, missen individuelle Gehérschutzmittel vorhanden sein. Arbeitsplatze, an denen der Wert
von 85 dB(A) Uberschritten werden kann, missen durch ein Symbol fir ,Gehdrschutz benutzen*
entsprechend Bild 7 der Anlage 4 mit einem Durchmesser von mindestens 10 cm auf die Pflicht
zur Benutzung der Gehdrschutzmittel gekennzeichnet werden.

Artikel 14.10
Lukenabdeckungen

1. Lukenabdeckungen miussen leicht erreicht und sicher bewegt werden kénnen. Teile von
Lukenabdeckungen mit einer Masse von mehr als 40 kg missen sich au3erdem schieben oder
klappen lassen oder zum mechanischen Ausheben eingerichtet sein. Lukenabdeckungen, deren
Handhabung mit Hilfe von Hebezeugen erfolgt, miissen mit geeigneten und leicht zugénglichen
Vorrichtungen zum Festmachen der Anschlagmittel versehen sein. Auf Lukendeckeln und
Scherstdcken, die nicht auswechselbar sind, muss deutlich die Luke, zu der sie gehéren, und die
richtige Lage auf dieser angegeben sein.

2. Lukenabdeckungen missen gegen Ausheben durch Wind und Ladeeinrichtungen gesichert
werden kénnen. Schiebeluken missen mit Sperren versehen sein, die ein nicht beabsichtigtes
Bewegen in Langsrichtung um mehr als 0,40 m verhindern; sie miussen in der Endstellung
feststellbar sein. Zum Befestigen aufgestapelter Lukendeckel miissen geeignete Vorrichtungen
vorhanden sein.

3. Bei motorisch betéatigten Lukenabdeckungen muss die Energiezufuhr nach Freigeben des
Fahrschalters automatisch unterbrochen werden.

4, Lukenabdeckungen missen die zu erwartenden Belastungen, begehbare Lukenabdeckungen
mindestens 75 kg als Punktlast aufnehmen kdnnen. Nicht begehbare Lukenabdeckungen
mussen gekennzeichnet sein. Lukenabdeckungen, die zur Aufnahme von Deckslast bestimmt
sind, missen mit der zulassigen Belastung in t/m2 gekennzeichnet sein. Sind zum Erreichen der
zulassigen Belastung Abstitzungen erforderlich, muss an geeigneter Stelle darauf hingewiesen
sein; in diesem Fall sind entsprechende Plane an Bord mitzufiihren.
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Artikel 14.11
Winden

1. Winden missen so beschaffen sein, dass ein sicheres Arbeiten mdglich ist. Sie muissen
Einrichtungen haben, die ein unbeabsichtigtes Zuriicklaufen der Last verhindern. Winden, die
nicht selbsthemmend sind, missen mit einer fir die Zugkraft bemessenen Bremse ausgeristet
sein.

2. Handbetriebene Winden missen mit Einrichtungen versehen sein, die ein Rickschlagen der
Kurbeln verhindern. Winden, die sowohl Kraft- als auch Handantrieb haben, missen so
beschaffen sein, dass der Kraftantrieb die Handantriebswelle nicht in Bewegung setzen kann.

Artikel 14.12
Krane

1. Krane missen nach den Regeln der Technik gebaut sein. Die wahrend des Betriebes
auftretenden Kréafte missen sicher in die Schiffsverbdnde eingeleitet werden; sie dirfen die
Stabilitat nicht gefahrden.

2. An Kranen muss ein Fabrikschild mit folgenden Angaben angebracht sein:

a) Name mit Anschrift des Herstellers;

b) CE-Kennzeichnung mit Angabe des Baujahrs;
c) Bezeichnung der Serie oder des Typs;

d) gegebenenfalls Seriennummer.

3. An Kranen mussen die hdchstzulassigen Belastungen dauerhaft und leicht erkennbar angebracht
sein.

Bei Kranen, deren Nutzlast 2000 kg nicht uberschreitet, braucht nur die hochstzulassige Nutzlast
bei gréRter Ausladung dauerhaft und leicht erkennbar angebracht zu sein.

4, Zur Vermeidung von Quetsch- und Schergefahren missen Schutzvorrichtungen vorhanden sein.
AuRere Teile von Kranen miissen zu festen Aufbauten innerhalb des Arbeitsbereiches und der
Verkehrswege einen Sicherheitsabstand von mindestens 0,50 m haben.

5. Kraftbetriebene Krane miissen gegen unbefugtes Benutzen gesichert werden kdnnen. Sie dirfen
nur an der fur den Kran vorgesehenen Steuereinrichtung eingeschaltet werden kdnnen.
Bedienungselemente miuissen selbstrickstellend sein (Schalter ohne Selbsthaltung); ihre
Funktionsrichtung muss eindeutig erkennbar sein.

Bei Ausfall der Antriebsenergie darf die Last nicht selbsttatig ablaufen kdnnen. Ungewollte
Kranbewegungen miissen verhindert werden.

Die Aufwartsbewegung des Hubwerkes und die Uberschreitung der Nutzlast missen durch
geeignete Einrichtungen begrenzt sein. Die Abwértsbewegung des Hubwerkes muss begrenzt
sein, wenn bei den vorgesehenen Einsdtzen des Kranes beim Aufsetzen des
Lastaufnahmemittels an der Seiltrommel zwei Seilumschlingungen des Tragseiles unterschritten
werden. Nach dem Ansprechen der selbsttatig wirkenden Einrichtungen muss die jeweils
entgegengesetzte Bewegung noch mdglich sein.
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Die Bruchkraft von Drahtseilen fir laufendes Gut soll mindestens das 5-fache der maximal
zulassigen Seilzugkraft betragen. Die Konstruktion des Drahtseiles muss einwandfrei und fir die
Verwendung bei Kranen geeignet sein.

6. Krane sind durch einen Sachverstandigen zu priifen
a) vor der ersten Inbetriebnahme;
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
c) regelmaRig, mindestens jedoch alle zehn Jahre.

Dabei sind ausreichende Festigkeit und hinreichende Stabilitat rechnerisch und durch eine
Belastungsprifung an Bord nachzuweisen.

Fur Krane, deren Nutzlast 2000 kg nicht tberschreitet, kann der Sachverstandige entscheiden,
den rechnerischen Nachweis durch eine Erprobung mit dem 1,25-fachen der Nutzlast, die Uber
den vollen Fahrweg abgefahren wird, ganz oder teilweise zu ersetzen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus
der das Datum der Priifung ersichtlich ist.

7. Krane sind regelméaRig, mindestens jedoch einmal jahrlich von einem Sachkundigen zu prufen.
Hierbei ist der arbeitssichere Zustand des Kranes durch Sicht- und Funktionskontrolle
festzustellen.

Uber die Priifung ist eine vom Sachkundigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus
der das Datum der Prifung ersichtlich ist.

8. Krane, deren Nutzlast 2000 kg Uberschreitet, die dem Ladungsumschlag dienen oder an Bord
von Hebebo6cken, Pontons und sonstigen schwimmenden Geraten oder Baustellenfahrzeugen
aufgestellt sind, missen dartber hinaus den Vorschriften eines Mitgliedstaates entsprechen.

9. Fur Krane muss sich die Bedienungsanleitung des Kranherstellers an Bord befinden. Diese muss
mindestens folgende Angaben enthalten:

a) Verwendungsbereich und Funktion der Bedienungsorgane;
b) hochstzulassige Nutzlast entsprechend der Ausladung;

c) maximal zulassige Neigung des Krans;

d) Anleitung fir Montage und Instandhaltung;

e) allgemeine technische Daten.

Artikel 14.13
Lagerung brennbarer Flissigkeiten

Zur Lagerung brennbarer Flussigkeiten mit einem Flammpunkt von weniger als 55 °C muss an Deck
ein bellfteter Schrank aus nicht brennbarem Material vorhanden sein. An dessen AulR3enseite muss ein
Symbol fiir ,Feuer, offenes Licht und Rauchen verboten" entsprechend Bild 2 der Anlage 4 mit einem
Durchmesser von mindestens 10 cm angebracht sein.
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KAPITEL 15

WOHNUNGEN
Artikel 15.01
Allgemeine Bestimmungen
1. Schiffe missen fur die gewoéhnlich an Bord lebenden Personen, wenigstens jedoch fir die
Mindestbesatzung, mit Wohnungen versehen sein.

2. Wohnungen missen so gebaut, eingerichtet und ausgeristet sein, dass sie den Bedurfnissen

der Sicherheit, der Gesundheit und des Wohlbefindens der Personen an Bord entsprechen. Sie
missen leicht und sicher zuganglich sowie geniigend gegen Kalte und Warme isoliert sein.

3. Die Untersuchungskommission kann Ausnahmen von den Vorschriften dieses Kapitels zulassen,
wenn Sicherheit und Gesundheit der Personen an Bord auf andere Art sichergestellt sind.

4, Die Untersuchungskommission tragt in das Binnenschiffszeugnis Beschrankungen der
Betriebsform oder der Art des Schiffsbetriebs ein, die aufgrund von Ausnahmen nach Nummer 3
erforderlich sind.

Artikel 15.02
Besondere bauliche Anforderungen an die Wohnungen

1. Wohnungen missen auch bei geschlossenen Tiren gentgend geliiftet werden kénnen;
auBerdem muissen Aufenthaltsrdume genligend Tageslicht erhalten und sollten nach Mdglichkeit
Sicht nach auf3en haben.

2. Wohnungen mussen, wenn ihr Zugang nicht decksgleich liegt und der Hohenunterschied mehr
als 0,30 m betragt, durch Treppen zugéanglich sein.

3. Im Vorschiff diirfen die Ful3béden nicht tiefer als 1,20 m unter der Ebene der gré3ten Einsenkung
liegen.
4, Aufenthalts- und Schlafraume missen mindestens zwei méglichst weit voneinander entfernt

liegende Ausgange, die als Fluchtwege dienen, haben. Ein Ausgang kann als Notausgang
ausgebildet sein. Dies gilt nicht fir Raume, deren Ausgang direkt nach Deck oder auf einen Gang,
der als Fluchtweg dient, fuihrt, sofern dieser zwei voneinander entfernt liegende Ausgange nach
Back- und Steuerbord hat. Notausgange, zu denen auch Oberlichter und Fenster gehéren
konnen, miissen eine lichte Offnung von mindestens 0,36 m2, eine kleinste Seitenlange von
mindestens 0,50 m aufweisen sowie eine rasche Raumung im Notfall erlauben. Isolierung und
Verkleidung der Fluchtwege missen aus schwer entflammbaren Werkstoffen hergestellt sein und
die Benutzung der Fluchtwege muss durch geeignete Mallnahmen wie Leitern oder
Wandsprossen jederzeit sichergestellt sein.

5. Wohnungen missen gegen die Einwirkung von unzuldssigem Larm und Vibrationen geschutzt
sein. Die héchstzuldssigen Schalldruckpegel betragen
a) in Aufenthaltsraumen: 70 dB(A);

b) in Schlafraumen: 60 dB(A). Dies gilt nicht flr Schiffe, die ausschliel3lich auRerhalb der
entsprechend den innerstaatlichen Bestimmungen der Mitgliedstaaten vorgeschriebenen
Ruhezeiten der Besatzung eingesetzt sind.

Die Einschrankung der Betriebsform unter Buchstabe b ist im Binnenschiffszeugnis zu
vermerken.
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10.

11.

12.

13.

In Wohnungen darf die Stehhdhe nicht kleiner als 2,00 m sein.

In der Regel miissen die Schiffe mindestens einen vom Schlafraum getrennten Aufenthaltsraum
aufweisen.

In Aufenthaltsraumen darf die freie Bodenflache nicht weniger als 2 m?2 pro Person, muss jedoch
insgesamt mindestens 8 m? betragen, Mdbel au3er Tischen und Stiihlen abgezogen.

Die Volumen der Wohn- und Schlafraume miissen mindestens je 7 m3 betragen.

In Wohnraumen betragt das minimale Luftvolumen pro Person 3,5 m3. In Schlafraumen muss fur
die erste Person ein Luftvolumen von mindestens 5 m3, fur jede weitere Person missen noch
mindestens 3 m3 vorhanden sein (das Volumen des Mobiliars ist abzuziehen). Schlafraume
durfen fir hoéchstens zwei Personen bestimmt sein. Betten missen in einem Abstand von
mindestens 0,30 m Uber dem Fu3boden angebracht sein. Sind sie Ubereinander gestellt, muss
Uber jedem Bett ein freier Raum von mindestens 0,60 m Hohe vorhanden sein.

Tdren

a) miissen eine Offnung haben, deren Oberkante mindestens 1,90 m iiber Deck oder Flur liegt
und eine lichte Breite von mindestens 0,60 m aufweist. Die vorgeschriebene H6he kann
durch Anbringung von verschiebbaren oder klappbaren Deckeln oder Klappen erreicht
werden;

b) mussen sich von beiden Seiten nach auRen 6ffnen lassen;

c) die an Fluchtwegen liegen, durfen beim Offnen die Evakuierung von Personen nicht
behindern;

d) die von innen verschlossen sind, mussen sich im Notfall von au3en 6ffnen lassen.

Tarsulle dirfen maximal 0,40 m hoch sein; Bestimmungen anderer Sicherheitsvorschriften
mussen jedoch eingehalten sein.

Treppen missen fest angebracht und gefahrlos begehbar sein. Dies gilt als erflllt, wenn
a) sie mindestens 0,60 m breit;

b) die Stufen mindestens 0,15 m tief;

c) die Stufen rutschsicher und

d) Treppen mit mehr als drei Stufen mit mindestens einem Handgriff oder Handlauf versehen
sind.

Leitungen fur gefahrliche Gase und gefahrliche Flussigkeiten, insbesondere solche, die unter so
hohem Druck stehen, dass ein Leck Personen gefahrden kdnnte, dirfen nicht in den Wohnungen
und in den dahin fihrenden Géangen verlegt sein. Dies gilt nicht fur Leitungen fur Dampf- und
Hydrauliksysteme, die in einem metallischen Schutzrohr untergebracht sind, sowie fiir Leitungen
von Flussiggasanlagen fur Haushaltszwecke.
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Artikel 15.03
Sanitéare Einrichtungen
1. Schiffe mit Wohnungen miissen mindestens Uber folgende sanitare Einrichtungen verfiigen:

a) eine Toilette je Wohneinheit oder je sechs Besatzungsmitglieder. Diese muss mit frischer
Luft bellftet werden kdnnen;

b) ein Waschbecken mit Ablauf und mit kaltem und warmem Trinkwasseranschluss je
Wohneinheit oder je vier Besatzungsmitglieder;

c) eine Dusche oder Badewanne mit kaltem und warmem Trinkwasseranschluss je
Wohneinheit oder je sechs Besatzungsmitglieder.

2. Sanitére Einrichtungen mussen sich in unmittelbarer Nahe der Wohnraume befinden. Toiletten
durfen keine direkte Verbindung zu den Kuchen, Speiserdumen oder Wohnktichen haben.

3. Toilettenraume mussen eine Grundflache von mindestens 1 m2 haben, wobei die Breite 0,75 m
und die Lange 1,10 m nicht unterschreiten darf. Toilettenrdume in Kabinen bis zu zwei Personen
kénnen kleiner sein. Befindet sich im Toilettenraum eine Waschgelegenheit und/oder Dusche,
muss die Grundflache um mindestens die Flache des Waschbeckens und/oder der
Duschenwanne (oder gegebenenfalls der Badewanne) vergrofR3ert sein.

Artikel 15.04
Klichen
1. Kichen kdnnen mit Aufenthaltsraumen kombiniert sein.
2. Kichen mussen ausgerustet sein mit:

a) Kochgerét;

b) Spulbecken mit Abfluss;

¢) Installation fur die Versorgung mit Trinkwasser;

d) Kihlschrank;

e) genigend Abstell- und Arbeitsraum sowie Stauraum fiir Vorrate.

3. Essbereiche in Wohnkiichen missen fur die Zahl der Besatzungsmitglieder, die sie gewohnlich
gleichzeitig benutzen, ausreichen. Die Sitzplatzbreite darf nicht weniger als 0,60 m betragen.

Artikel 15.05
Trinkwasseranlagen

1. Schiffe, auf denen Wohnungen vorhanden sind, missen mit einer Trinkwasseranlage ausgeristet
sein. Flllrohre von Trinkwasserbehéaltern missen mit einem Anschlussstutzen entsprechend der
internationalen Norm ISO 5620-1 : 1992 oder einer von einem der Mitgliedstaaten als gleichwertig
anerkannten  Norm  versehen sein. Flll6ffnungen der  Trinkwasserbehalter  und
Trinkwasserschlauche sind mit einem Hinweis zu versehen, wonach sie ausschlielich fir
Trinkwasser bestimmt sind. Dies gilt als erftillt, wenn die Anforderungen der internationalen Norm
ISO 14726 : 2008 eingehalten werden Fiillstutzen fir Trinkwasser miissen oberhalb des Decks
angeordnet sein.
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2. Trinkwasseranlagen miissen

a) an den Innenseiten aus Kkorrosionsbestandigen und physiologisch ungeféhrlichen
Materialien hergestellt sein;

b) frei sein von Leitungsabschnitten, deren regelmafige Durchstromung nicht gewahrleistet ist,
und

c) gegen UberméRige Erwadrmung geschiitzt sein.

3. Trinkwasserbehalter missen dartiber hinaus

a) ein Fassungsvermégen von mindestens 150 Liter je gewéhnlich an Bord lebende Person,
wenigstens jedoch je Besatzungsmitglied haben;

b) eine geeignete verschlieRbare Offnung zur Innenreinigung haben;
c) eine Fullstandsanzeige haben;

d) Be- und Entliftungsstutzen haben, die ins Freie filhren oder die mit geeigneten Filtern
ausgerustet sind.

4. Trinkwasserbehalter durfen keine gemeinsamen Wandungen mit anderen Behdltern aufweisen.
Trinkwasserleitungen dirfen nicht durch Behalter fihren, die andere Flussigkeiten enthalten.
Verbindungen zwischen dem Trinkwassersystem und anderen Rohrleitungen sind nicht zulassig.
Rohrleitungen fir Gas oder andere Flussigkeiten als Trinkwasser durfen nicht durch
Trinkwasserbehalter fuhren.

5. Druckbehalter fur Trinkwasser dirfen nur mit nicht verunreinigter Druckluft betrieben werden.
Wird sie mit Hilfe von Kompressoren erzeugt, missen unmittelbar vor dem Druckbehélter fur
Trinkwasser geeignete Luftfilter und Entdler angeordnet sein, es sei denn, das Trinkwasser ist
von der Druckluft durch eine Membrane getrennt.

Artikel 15.06
Heizung und Liftung

1. Wohnungen missen ihrem Zweck entsprechend beheizt werden kénnen. Die Heizungen miissen
fur die vorkommenden Wetterbedingungen ausgelegt sein.

2. Wohn- und Schlafriume missen auch bei geschlossenen Tiren ausreichend beliiftet werden
kénnen. Die Be- und Entliiftung muss unter allen klimatischen Bedingungen eine ausreichende
Luftzirkulation erméglichen.

3. Wohnungen missen so angelegt und beschaffen sein, dass so weit wie méglich das Eindringen
verschmutzter Luft aus anderen Schiffsabteilungen wie Maschinen- oder Laderdumen verhindert
wird; bei Zwangsluftung sind die Einlasséffnungen so anzuordnen, dass sie diesen
Anforderungen entsprechen.

Artikel 15.07
Sonstige Wohnungseinrichtungen

1. Jedes an Bord wohnende Besatzungsmitglied muss Uber ein eigenes Bett und einen eigenen
abschlielbaren Kleiderschrank verfligen. Das Bett muss mindestens ein Innenmalf3 von 2,00 m
Lange und 0,90 m Breite aufweisen.

2. Fur das Aufbewahren und Trocknen der Arbeitskleider sind au3erhalb der Schlafréume geeignete
Mdoglichkeiten vorzusehen.
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3. Alle Raume missen elektrisch beleuchtet werden kénnen. Zusatzliche Lampen fir gasformige
oder fliissige Brennstoffe sind nur in Aufenthaltsrdumen zugelassen. Beleuchtungseinrichtungen
mit flissigem Brennstoff miissen aus Metall hergestellt sein und dirfen nur mit Brennstoffen,
deren Flammpunkt tber 55 °C liegt, oder mit handelsiiblichem Petroleum betrieben werden. Sie
missen so aufgestellt oder angebracht sein, dass keine Brandgefahr besteht.
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KAPITEL 16
HEIZ-, KOCH- UND KUHLEINRICHTUNGEN, DIE MIT BRENNSTOFFEN
BETRIEBEN WERDEN

Artikel 16.01
Allgemeines

1. Heiz-, Koch- und Kuhleinrichtungen, die mit Flissiggas betrieben werden, missen den
Vorschriften des Kapitels 17 entsprechen.

2. Heiz-, Koch- und Kihleinrichtungen einschlie3lich ihres Zubehérs missen so beschaffen und
aufgestellt sein, dass sie auch bei Uberhitzung keine Gefahr darstellen; sie missen gegen
unbeabsichtigtes Kippen und Verschieben gesichert sein.

3. Die Einrichtungen nach Nummer 2 diirfen in R&umen, in denen Stoffe mit einem Flammpunkt bis
55 °C gelagert oder verwendet werden, nicht aufgestellt sein. Abzugsrohre dieser Einrichtungen
darfen nicht durch diese Raume hindurchfuhren.

4, Die fir die Verbrennung notwendige Luftzufuhr muss sichergestellt sein.

5. Heizgeréte muissen fest mit Rauchrohren verbunden sein. Diese Rohre mussen mit geeigneten
Hauben oder Schutzvorrichtungen gegen Wind versehen sein. Sie missen so angelegt sein, dass
eine Reinigung mdoglich ist.

Artikel 16.02
Verwendung von flissigem Brennstoff, Gerate fur Petroleum

1. Werden Heiz-, Koch- und Kihleinrichtungen mit flissigen Brennstoffen betrieben, darf nur
Brennstoff mit einem Flammpunkt Gber 55 °C verwendet werden.

2. Abweichend von Nummer 1 sind Kocher und mit Dochtbrennern ausgeristete Kihl- und
Heizeinrichtungen, die mit handelstblichem Petroleum betrieben werden, in Wohnungen und
Steuerh&usern zulassig, wenn das Fassungsvermdgen ihrer Verbrauchstanks 12 Liter nicht
Uberschreitet.

3. Mit Dochtbrennern ausgeristete Einrichtungen mussen

a) einen Brennstoffbehalter aus Metall mit verschlieBbarer Fill6ffnung haben, der keine
weichgeloteten Nahte unterhalb des héchsten Fillstandes aufweist und so gebaut und
angebracht ist, dass er sich nicht unbeabsichtigt 6ffnen oder entleeren kann;

b) ohne Hilfe einer anderen brennbaren Flissigkeit angeziindet werden kdnnen und
c) so aufgestellt sein, dass die Verbrennungsgase sicher abgefihrt werden.

) Artikel 16.03
Olheiz6fen mit Verdampfungsbrennern und Olfeuerungsanlagen mit
Zerstaubungsbrennern

1. Olheizofen mit Verdampfungsbrennern und Olfeuerungsanlagen mit Zerstaubungsbrennern
missen nach den Regeln der Technik gebaut sein.
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2. Ist ein Olheizofen mit Verdampfungsbrenner oder eine Olfeuerungsanlage mit Zerstaubungs-
brenner in einem Maschinenraum aufgestellt, muss die Luftzufuhr fir das Heizgerat und die
Motoren so beschaffen sein, dass das Heizgerat und die Motoren unabhangig voneinander,
einwandfrei und sicher arbeiten kénnen. Erforderlichenfalls ist eine getrennte Luftzufuhr
vorzusehen. Die Aufstellung muss so erfolgen, dass eine eventuell aus dem Feuerraum
zurlickschlagende Flamme keine anderen Teile der Einrichtung des Maschinenraums erreichen

kann.
) Artikel 16.04
Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern
1. Olheizofen mit Verdampfungsbrennern missen ohne Zuhilfenahme einer anderen brennbaren

Flissigkeit angezindet werden kénnen. Sie mussen Uber einer Metallwanne befestigt sein, die
die olfthrenden Teile erfasst und eine Randhdhe von mindestens 20 mm und ein
Fassungsvermégen von mindestens 2 Litern hat.

2. Bei in Maschinenraumen aufgesteliten Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern muss die
Metallwanne nach Nummer 1 eine Randhéhe von mindestens 200 mm haben. Die Unterkante
des Verdampfungsbrenners muss tiber dem Wannenrand liegen. Die Randhéhe muss aul3erdem
mindestens 100 mm dber den Flurplatten liegen.

3. Olheizofen mit Verdampfungsbrennern missen geeignete Olregler haben, die fiir die jeweils
gewdhlte Einstellung einen praktisch gleichbleibenden Oldurchfluss zum Brenner gewahrleisten
und die bei einem etwaigen Verléschen der Flamme jedes Auslaufen von Brennstoff verhindern.
Als geeignet gelten Olregler, die auch bei Erschiitterungen und Neigungen bis 12° einwandfrei
arbeiten und die auBer mit einem Schwimmer zur Niveauregulierung

a) mit einem zweiten Schwimmer versehen sind, der bei Uberschreiten des zulassigen
Olniveaus die Brennstoffzufuhr sicher und zuverlassig schlieRt, oder

b) mit einem Uberlaufrohr versehen sind, wenn die Olauffangwanne mindestens den Inhalt des
Verbrauchstanks fassen kann.

4, Ist der Brennstofftank vom Olheizofen mit Verdampfungsbrenner getrennt aufgestellt,
a) darf er nicht héher angebracht sein, als in den Betriebsvorschriften des Gerateherstellers
angegeben ist;
b) muss er gegen unzulassige Erwarmung geschitzt angebracht sein;
¢) muss die Brennstoffzufuhr von Deck aus unterbrochen werden kénnen.

5. Rauchrohre fir Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern mit natirlichem Zug missen mit
Einrichtungen zur Verhinderung von Zugumkehr versehen sein.

) Artikel 16.05
Olfeuerungsanlagen mit Zerstaubungsbrennern

Olfeuerungsanlagen mit Zerstaubungsbrennern missen insbesondere folgenden Anforderungen
entsprechen:

a) Vor Beginn der Olzufuhr muss eine ausreichende Durchliiftung des Feuerraumes sichergestellt
sein;

b) die Brennstoffzufuhr muss thermostatisch geregelt werden;

c) die Zindung muss elektrisch oder mit Zindbrennern erfolgen;
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d)

eine Flammeniberwachungseinrichtung muss vorhanden sein, die bei Erléschen der Flamme die
Brennstoffzufuhr abstellt;

der Hauptschalter muss aullerhalb des Aufstellraumes an einer leicht zugénglichen Stelle
angebracht sein.

Artikel 16.06
Luftheizgerate

Luftheizgeréte, bei denen die Heizluft unter Druck um eine Brennkammer zu einem Verteilersystem oder
Raum gefiihrt wird, missen folgenden Anforderungen entsprechen:

a)
b)

c)

d)
e)
f)

)
h)

Wird der Brennstoff unter Druck zerstdubt, muss die Zufuhr der Verbrennungsluft durch ein
Geblase erfolgen.

Bevor der Brenner geziindet werden kann, muss die Brennkammer gut geliftet sein. Dies kann
auch durch Nachlauf des Verbrennungsluftgeblases erfolgen.

Die Brennstoffzufuhr muss automatisch geschlossen werden, wenn

das Feuer erlischt;

keine ausreichende Verbrennungsluftzufuhr vorhanden ist;

die geheizte Luft eine vorher eingestellte Temperatur Uberschreitet oder
die Stromversorgung der Sicherheitseinrichtungen ausfallt.

In diesen Fallen darf nach dem SchlieRen der Brennstoffzufuhr diese nicht selbsttatig wieder
einsetzen.

Geblase fir Verbrennungs- und Heizluft missen auerhalb des Raumes, in dem das Heizgerat
aufgestellt ist, abgeschaltet werden kdnnen.

Wird die Heizluft von aul3en angesaugt, missen die Ansaugéffnungen maglichst hoch tiber Deck
liegen. Deren Ausfiihrung muss sprilhwasser- und wetterdicht sein.

Heizluftleitungen miissen aus Metall gefertigt sein.
Austrittsdffnungen der Heizluft dirfen nicht vollig geschlossen werden kdnnen.

Der bei einer Leckage austretende Brennstoff darf sich nicht bis in die Heizluftleitungen
ausbreiten kdnnen.

Luftheizgerate durfen ihre Heizluft nicht aus einem Maschinenraum ansaugen kénnen.

Artikel 16.07
Heizung mit festen Brennstoffen

Heizgerédte, die mit festen Brennstoffen betrieben werden, missen so auf einem Blech mit
aufgebodrdeltem Rand stehen, dass glihende Brennstoffe oder heiRe Asche nicht Uiber das Blech
hinausfallen kénnen.

Dies ist nicht erforderlich in Raumen, die aus nicht brennbaren Werkstoffen gebaut und
ausschlieBlich fur die Unterbringung eines Heizkessels bestimmt sind.

Mit festen Brennstoffen beheizte Kessel miissen mit thermostatischen Reglern versehen sein, die
die zur Verbrennung erforderliche Luftzufuhr regeln.

In der Nahe jedes Heizgerates muss ein Mittel zur leichten Abléschung der Asche vorhanden
sein.
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KAPITEL 17
FLUSSIGGASANLAGEN FUR HAUSHALTSZWECKE

Artikel 17.01
Allgemeines

1. Flissiggasanlagen umfassen im Wesentlichen eine Behélteranlage mit einem oder mehreren
Behaltern, einen oder mehrere Druckregler, ein Verteilungsnetz und Verbrauchsgeréate.

Ersatz- und Leerbehalter aullerhalb der Behdlteranlage sind nicht als Teile einer
Flissiggasanlage anzusehen. Fir sie gilt Artikel 17.05 entsprechend.

2. Die Anlagen durfen nur mit handelstiblichem Propan betrieben werden.
Artikel 17.02
Anlagen
1. Flissiggasanlagen mussen in allen Teilen fur den Betrieb mit Propan geeignet und nach den

Regeln der Technik ausgefiihrt und eingebaut sein.

2. Flissiggasanlagen dirfen nur Haushaltszwecken in den Wohnungen und im Steuerhaus sowie
den entsprechenden Zwecken auf Fahrgastschiffen dienen.

3. An Bord dirfen mehrere getrennte Fliissiggasanlagen vorhanden sein. Durch einen Laderaum
oder festen Tank getrennte Wohnungen dirfen nicht von derselben Flissiggasanlage versorgt
werden.

4, Im Maschinenraum darf sich kein Teil der Flissiggasanlage befinden.

Artikel 17.03
Behélter
1. Es sind nur Behalter mit einer Fullmasse von 5 bis 35 kg zuldssig. Fiir Fahrgastschiffe kann die

Untersuchungskommission Behalter mit gréRerer Fllmasse zulassen.
2. Behalter miissen den in einem der Mitgliedstaaten geltenden Vorschriften entsprechen.

Die Behalter missen den amtlichen Stempel zum Zeichen der Abnahme aufgrund der
vorgeschriebenen Priifungen tragen.

Artikel 17.04
Unterbringung und Einrichtung der Behélteranlagen

1. Behalteranlagen mussen an Deck in einem freistehenden oder eingebauten Schrank aufZerhalb
der Wohnung so aufgestellt sein, dass der Verkehr an Bord nicht behindert wird. Sie dirfen nicht
am vorderen oder achteren Schanzkleid aufgestellt sein. Der Schrank darf nur dann in
Decksaufbauten eingebaut sein, wenn er zu diesen gasdicht ist und sich nur von der Au3enseite
der Aufbauten her 6ffnen lasst. Er muss so angeordnet sein, dass die Rohrleitungen zu den
Verbrauchsstellen so kurz wie méglich sind.
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Es dirfen nur so viele Behalter zur gleichzeitigen Entnahme angeschlossen sein, wie es die
Verbrauchsanlage erfordert. Mehrere Behdlter dirfen nur unter Verwendung eines Umschalt-
oder Zuschaltventils angeschlossen sein. Je Behélteranlage durfen bis zu vier Behélter
angeschlossen werden. EinschlielRlich der Ersatzbehélter dirfen sich je Anlage nicht mehr als
sechs Behélter an Bord befinden.

Auf Fahrgastschiffen mit Fahrgastkiichen oder -kantinen kdnnen bis zu sechs Behalter
angeschlossen werden. EinschlielRlich der Ersatzbehélter dirfen sich je Anlage nicht mehr als
neun Behalter an Bord befinden.

Der Druckregler, oder bei zweistufiger Regelung der Druckregler der ersten Stufe, muss sich in
demselben Schrank befinden wie die angeschlossenen Behéalter und fest eingebaut sein.

2. Behalteranlagen sind so anzuordnen, dass im Falle einer Undichtigkeit entweichendes Gas aus
dem Schrank ins Freie treten und nicht in das Schiffsinnere dringen oder mit einer Zindquelle in
Bertihrung kommen kann.

3. Schranke miissen aus schwer entflammbarem Werkstoff hergestellt und durch Offnungen am
unteren und oberen Teil eine ausreichende Luftung sicherstellen. Die Behalter missen in den
Schranken stehend aufgestellt und gegen Umfallen gesichert sein.

4, Schranke missen so beschaffen und aufgestellt sein, dass die Temperatur der Behdlter 50 °C
nicht Gbersteigen kann.

5. An der Aul3enseite der Schranke muss der Hinweis ,Flissiggas® und ein Symbol fur ,Feuer,
offenes Licht und Rauchen verboten* entsprechend Bild 2 der Anlage 4 mit einem Durchmesser
von mindestens 10 cm angebracht sein.

Artikel 17.05
Ersatz- und Leerbehalter

Ersatz- und Leerbehalter, die sich nicht in der Behalteranlage befinden, missen auf3erhalb der
Wohnung und des Steuerhauses in einem Schrank nach Artikel 17.04 gelagert sein.

Artikel 17.06
Druckregler

1. Verbrauchsgerate dirfen mit den Behaltern nur mittels eines Verteilungsnetzes verbunden sein,
das mit einem oder mehreren Druckreglern versehen ist, die den Gasdruck auf den
Gebrauchsdruck herabsetzen. Die Herabsetzung kann in einer oder in zwei Stufen geschehen.
Alle Druckregler miissen auf einen bestimmten Druck nach Artikel 17.07 fest eingestellt sein.

2. In oder hinter dem letzten Druckregler muss eine Schutzvorrichtung eingebaut oder angebracht
sein, die die Verbrauchsleitung bei Versagen des Reglers selbsttatig gegen Druckanstieg sichert.
Es muss sichergestellt sein, dass im Falle einer Undichtigkeit aus der Schutzvorrichtung
entweichendes Gas ins Freie treten und nicht in das Schiffsinnere dringen oder mit einer
Zindquelle in Beriihrung kommen kann; erforderlichenfalls muss fur diesen Zweck eine
besondere Rohrleitung eingebaut sein.

3. Sicherheitsventile sowie Abblasleitungen miissen gegen Eindringen von Wasser geschitzt sein.
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Artikel 17.07
Druck
1. Bei zweistufiger Regelung darf der mittlere Druck héchstens 2,5 bar Giber dem atmosphéarischen
Druck liegen.
2. Der Druck beim Austritt aus dem letzten Druckregler darf hdchstens 0,05 bar tber dem

atmospharischen Druck mit 10 % Toleranz liegen.

Artikel 17.08
Rohr- und Schlauchleitungen

1. Leitungen missen aus fest verlegten Stahl- oder Kupferrohren bestehen.

Behalteranschlussleitungen missen jedoch aus fiir Propan geeigneten Hochdruckschlauchen
oder Rohrspiralen bestehen. Nicht fest eingebaute Verbrauchsgerate dirfen mit geeigneten
Schlauchen von héchstens 1 m Léange angeschlossen sein.

2. Leitungen missen allen an Bord unter gewodhnlichen Betriebsbedingungen auftretenden
Beanspruchungen, insbesondere hinsichtlich Korrosion und Festigkeit, geniigen und nach Art
und Anordnung eine ausreichende Versorgung der Verbrauchsgerdte beziglich Menge und
Druck sicherstellen.

3. Rohrleitungen sollen mdoglichst wenige Verbindungen aufweisen. Rohrleitungen und
Verbindungen mussen gasdicht sein und ihre Dichtigkeit bei allen auftretenden Schwingungen
und Dehnungen beibehalten.

4, Rohrleitungen missen gut zuganglich verlegt, sachgemaR befestigt und Uberall da geschiitzt
sein, wo die Gefahr von St6Ren oder Reibungen besteht, insbesondere bei Durchfiihrungen
durch Stahlschotte oder Metallwénde. Stahlrohre missen allseitig mit Korrosionsschutz versehen
sein.

5. Schlauchleitungen und ihre Verbindungen missen allen an Bord unter normalen
Betriebsbedingungen auftretenden Beanspruchungen genligen. Sie missen ferner so verlegt
sein, dass sie spannungsfrei sind, nicht unzulassig erwarmt und auf ihrer ganzen Lange
kontrolliert werden kénnen.

Artikel 17.09
Verteilungsnetz

1. Das gesamte Verteilungsnetz muss durch ein jederzeit leicht und schnell erreichbares Hauptab-
sperrventil abgesperrt werden kénnen.

2. Jedes Verbrauchsgerat ist an eine eigene Zweigleitung anzuschlie3en, die durch ein
Absperrorgan fir sich absperrbar sein muss.
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3. Absperrventile missen gegen Witterungseinflisse und StéRe geschiitzt angebracht sein.

4, Hinter jedem Druckregler muss ein Prifanschluss vorhanden sein. Mittels einer
Absperrvorrichtung muss sichergestellt sein, dass der Druckregler bei der Prifung nicht dem
Prufdruck ausgesetzt wird.

Artikel 17.10
Verbrauchsgerate und deren Aufstellung

1. Es dirfen nur Verbrauchsgerate eingebaut sein, die in einem der Mitgliedstaaten fiir Propan
zugelassen sind. Sie muissen mit Vorrichtungen versehen sein, die ein Ausstromen
unverbrannten Gases bei Erléschen der Betriebs- oder der Ziindflamme wirksam verhindern.

2. Verbrauchsgerate mussen so aufgestellt und angeschlossen sein, dass sie nicht umfallen oder
unbeabsichtigt verschoben werden kénnen und ein unbeabsichtigtes AbreiRen von der
Anschlussleitung nicht méglich ist.

3. Heizgerate, Warmwasserbereiter und Kihlschranke missen an eine ins Freie flihrende
Abgasleitung angeschlossen sein.

4, Verbrauchsgerate durfen im Steuerhaus nur dann aufgestellt sein, wenn es so gebaut ist, dass
entweichendes Gas nicht in die tiefer liegenden Raume des Fahrzeuges, insbesondere bei
Durchfiihrungen von Steuerungsanlagen in den Maschinenraum eindringen kann.

5. Verbrauchsgerate dirfen in SchlafrAumen nur dann aufgestellt sein, wenn die Verbrennung von
der Raumluft unabhéngig erfolgt.

6. Verbrauchsgerate mit von der Raumluft abhéangiger Verbrennung muissen in einem geniigend
groRen Raum aufgestellt sein.

Artikel 17.11
Luftung und Ableitung der Abgase

1. Die Liftung der Raume, in denen von der Raumluft abhangige Verbrauchsgerate aufgestellt sind,
muss durch hinreichend groRRe Zu- und Abluftéffnungen, mindestens jedoch von je 150 cm2 freiem
Querschnitt sichergestellt sein.

2. Liftungsoéffnungen dirfen keine Schlie3vorrichtungen aufweisen und nicht zu SchlafrAumen
fuhren.
3. Abgasanlagen missen so ausgefihrt sein, dass die Abgase einwandfrei abgefihrt werden. Sie

missen betriebssicher und aus nicht brennbaren Werkstoffen gebaut sein. Ventilatoren zur
Raumbeliftung dirfen die Abgasanlagen nicht nachteilig beeinflussen.
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Artikel 17.12
Bedienungsanleitung

An geeigneter Stelle an Bord muss eine Bedienungsanleitung angebracht sein; sie muss mindestens
folgende Hinweise enthalten:

.Die Absperrventile der Behalter, die nicht an das Verteilungsnetz angeschlossen sind, missen
geschlossen sein, selbst wenn die Behalter als leer gelten.”

.Die Schlauche sind zu ersetzen, sobald es ihr Zustand erfordert.”

~Samtliche Verbrauchsgerate missen angeschlossen oder die betreffenden Zuleitungen dichtgesetzt
sein.”

Artikel 17.13
Prufung

Flissiggasanlagen sind von einem Sachverstandigen daraufhin zu prifen, ob die Anlage den
Anforderungen dieses Kapitels entspricht:

a) vor der ersten Inbetriebnahme;
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
c) bei jeder Erneuerung der Bescheinigung nach Artikel 17.15.

Uber die Priifung ist eine vom Sachverstandigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der
das Datum der Priifung ersichtlich ist. Der Untersuchungskommission ist hiervon eine Kopie vorzulegen.

Artikel 17.14
Prifbedingungen

Die Anlage ist unter folgenden Bedingungen zu prufen:

1. Rohrleitungen unter mittlerem Druck zwischen der Absperrvorrichtung nach Artikel 17.09
Nummer 4 des ersten Druckreglers und den Absperrventilen vor dem letzten Druckregler:

a) Druckprifung mit Luft, inertem Gas oder Flussigkeit unter einem Druck von 20 bar Gber
atmospharischem Druck;

b) Dichtigkeitsprifung mit Luft oder inertem Gas unter einem Druck von 3,5 bar uber
atmospharischem Druck.

2. Rohrleitungen unter Gebrauchsdruck zwischen der Absperrvorrichtung nach Artikel 17.09
Nummer 4 des einzigen oder des letzten Druckreglers und den Absperrventilen vor den
Verbrauchsgeraten:

Dichtigkeitspriifung mit Luft oder inertem Gas unter einem Druck von 1 bar (ber
atmospharischem Druck.

3. Leitungen zwischen der Absperrvorrichtung nach Artikel 17.09 Nummer 4 des einzigen oder des
letzten Druckreglers und den Bedienungsarmaturen der Verbrauchsgeréate:

Dichtigkeitsprifung unter einem Druck von 0,15 bar Gber atmosphérischem Druck.
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4, Bei den Priifungen nach Nummer 1 Buchstabe b, Nummern 2 und 3 gelten die Leitungen als
dicht, wenn nach einer genugenden Wartezeit fir den Temperaturausgleich der Prufdruck
wahrend der anschlieBenden Prifdauer von 10 Minuten nicht fallt.

5. Behalteranschlisse, Leitungsverbindungen und Armaturanschlisse, die unter Behdlterdruck
stehen, sowie der Anschluss des Reglers an die Verbrauchsleitung:

Dichtigkeitsprifung unter Betriebsdruck mit einem schaumbildenden Mittel.

6. Verbrauchsgeréate sind bei Nennbelastung in Betrieb zu nehmen und auf ordnungsgemales,
storungsfreies Brennen bei verschiedenen Einstellungen zu priifen.

Zundsicherungen sind auf einwandfreie Wirkungsweise zu tberprifen.

7. Nach der Prufung nach Nummer 6 ist jedes Verbrauchsgerat, das an eine Abgasleitung
angeschlossen ist, nach einer Betriebszeit von funf Minuten unter Nennbelastung bei
geschlossenen Fenstern und Tidren und bei Betrieb der Luftungseinrichtungen daraufhin zu
prufen, ob an der Strémungssicherung Abgas austritt.

Tritt nicht nur voribergehend Abgas aus, ist die Ursache unverziglich festzustellen. Das
Verbrauchsgerat darf zur Benutzung nicht freigegeben werden, ehe alle Méangel behoben sind.

Artikel 17.15
Bescheinigung

1. Die Ubereinstimmung jeder Fliissiggasanlage mit den Anforderungen dieses Kapitels ist im
Binnenschiffszeugnis zu bescheinigen.

2. Diese Bescheinigung wird im Anschluss an die Priufung nach Artikel 17.13 von der
Untersuchungskommission ausgestellt.

3. Die Gultigkeitsdauer der Bescheinigung betrégt héchstens drei Jahre. Einer Erneuerung muss
eine neue Prifung nach Artikel 17.13 vorausgehen.

Ausnhahmsweise kann die Untersuchungskommission auf begriindeten Antrag des Eigners oder
seines Bevollméachtigten die Gultigkeit der Bescheinigung um hdchstens drei Monate verlangern,
ohne dass eine Prifung nach Artikel 17.13 vorausgehen muss. Diese Verlédngerung ist im
Binnenschiffszeugnis einzutragen.
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KAPITEL 18
BORDKLARANLAGEN

Artikel 18.00
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Kapitels gilt als:

1.

10.

11.

12.

.Bordklaranlage” eine Klaranlage zur Abwasserreinigung in kompakter Bauweise fir an Bord
anfallende hausliche Abwassermengen;

~Typgenehmigung“ die Entscheidung, mit der die zustédndige Behotrde bestétigt, dass eine
Bordklaranlage den technischen Anforderungen des Kapitels 18 genugt;

~Sonderprifung” das Verfahren nach Artikel 18.10, durch das die zustandige Behérde sicherstellt,
dass die in einem Fahrzeug betriebene Bordklaranlage den Anforderungen des Kapitels 18
genugt;

.Hersteller* die gegenlber der zustandigen Behorde fir alle Belange des
Typgenehmigungsverfahrens und die Ubereinstimmung der Produktion verantwortliche Person
oder Stelle. Diese Person oder Stelle muss nicht an allen Stufen der Konstruktion der
Bordklaranlage beteiligt sein. Wird die Bordklaranlage erst nach ihrer urspriinglichen Fertigung
durch entsprechende Veranderungen und Erganzungen fur die Verwendung auf einem Fahrzeug
im Sinne des Kapitels 18 hergerichtet, ist der Hersteller im Regelfall diejenige Person oder Stelle,
die die Veranderungen oder Ergdnzungen vorgenommen hat;

.Beschreibungsbogen* das Dokument nach Anlage 7 Abschnitt II, in dem die vom Antragsteller
zu liefernden Angaben festgelegt sind;

.Beschreibungsmappe” die Gesamtheit der Daten, Zeichnungen, Fotografien und anderen
Unterlagen, die der Antragsteller dem Technischen Dienst oder der zustadndigen Behdrde nach
den Anforderungen im Beschreibungsbogen einzureichen hat;

.Beschreibungsunterlagen“ die Beschreibungsmappe zuziglich aller Prifberichte und sonstiger
Dokumente, die der Technische Dienst oder die zustédndige Behoérde in Austbung ihrer
Funktionen beigeflgt haben;

»Typgenehmigungsbogen” das Dokument nach Anlage 7 Abschnitt 1ll, mit dem die zustandige
Behorde die Typgenehmigung bescheinigt;

.Betriebsfihrungshandbuch® das nach Artikel 18.11 erstellte Handbuch zur Bordklaranlage, in
dem alle Bauteile der Bordklaranlage aufgefiihrt sowie alle Anweisungen zum Betrieb, zur
Bedienung und zur Wartung der Bordklaranlage beschrieben sind;

»Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fur die Abwasserreinigung relevanten Komponenten
und Parameter der Bordklaranlage” das nach Artikel 18.10 Nummer 4 zu Zwecken der
Durchfiihrung der Einbau, Funktions- und Sonderprifungen erstellte Dokument;

Lhausliches Abwasser* Abwasser aus Kiichen, Essraumen, Waschraumen und Waschkiichen
sowie Fakalwasser;

.Klarschlamm®“ Rickstande, die bei Betrieb einer Bordkldranlage an Bord des Fahrzeugs
entstehen.
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Artikel 18.01
Allgemeine Bestimmungen
1. Dieses Kapitel gilt fur alle Bordklaranlagen, die in Fahrzeuge eingebaut sind.
2. a) Bordklaranlagen missen bei der Typprifung nachfolgende Grenzwerte einhalten:

Tabelle 1: Wahrend der Typprifung im Ablauf der Bordklaranlage (Testanlage)
einzuhaltende Grenzwerte

Konzentration
Parameter Probenahmeart
(Stufe 11)

24-h-Mischprobe,
Biochemischer Sauerstoffbedarf (BSBs) 20 mg/l homogenisiert

ISO 5815-1 : 2019 und 5815-2 : 2003Y

25 mg/l Stichprobe, homogenisiert

24-h-Mischprobe,
Chemischer Sauerstoffbedarf (CSB)? 100 mg/l homogenisiert
ISO 15705 : 20229

125 mgl/l Stichprobe, homogenisiert
Gesamter organisch gebundener 35 mgll 24-h-Mischprobe,
Kohlenstoff (TOC) homogenisiert
EN 1484 : 2019V 45 mg/l Stichprobe, homogenisiert
D Mitgliedstaaten kdnnen gleichwertige Verfahren einsetzen.

2 Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch der gesamte organisch gebundene Kohlenstoff (TOC)
fur die Typprifung herangezogen werden.
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b) Im Betrieb sind folgende Uberwachungswerte einzuhalten:

Tabelle 2: Wahrend des Betriebes im Ablauf der Bordklaranlage einzuhaltende

Uberwachungswerte
Parameter Konzentration Probenahmeart
(Stufe 11)

Biochemischer Sauerstoffbedarf (BSBs) . -
ISO 5815-1 : 2019 und 5815-2 : 2003V 25 mo/l Stichprobe, homogenisiert
Chemischer Sauerstoffbedarf (CSB)? . -
1SO 15705 - 20221 125 mgl/l Stichprobe, homogenisiert
Gesamter organisch gebundener
Kohlenstoff (TOC) 45 mg/l Stichprobe, homogenisiert
EN 1484 : 20199

D Die Mitgliedstaaten kénnen gleichwertige Verfahren einsetzen.

2 Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch der gesamte organisch gebundene Kohlenstoff (TOC)
fur die Kontrolle herangezogen werden.

3. Verfahren unter Einsatz von chlorhaltigen Mitteln sind nicht zugelassen.

Ebenso unzulassig ist es, hausliche Abwasser zu verdiinnen, um auf diese Art eine Reduzierung
der spezifischen Belastung und dadurch auch eine Entsorgung zu ermdglichen.

4. Fiur die Speicherung, Frischhaltung (sofern erforderlich) und Abgabe des Klarschlamms sind
ausreichende Vorkehrungen zu treffen. Hierzu gehért auch ein Managementplan fir die
Klarschlamme.

5. Die zustandige Behodrde kann sich zur Erfillung von Aufgaben nach diesem Kapitel eines
Technischen Dienstes bedienen. Die Technischen Dienste missen der Européischen Norm
EN 17025 : 2017 unter Beachtung der nachfolgenden Bedingungen gentigen:

a) Bordklaranlagenhersteller kénnen nicht als Technische Dienste anerkannt werden;

b) Fir die Zwecke dieses Kapitels kann ein Technischer Dienst mit Zustimmung der
zustandigen Behorde Einrichtungen auf3erhalb der eigenen Prifstelle benutzen.

6. Jede Bordklaranlage muss tber ein Betriebsfihrungshandbuch nach Artikel 18.11 verfuigen. Das
Betriebsfuihrungshandbuch ist an Bord mitzufiihren.

7. Die Einhaltung der Grenzwerte nach Nummer 2 Buchstabe a Tabelle 1 wird durch eine
Typprifung bestatigt und durch eine Typgenehmigung festgestellt. Die Typgenehmigung wird in
einem Typgenehmigungsbogen bescheinigt. Der zustandigen Behodrde und dem Technischen
Dienst sind das Betriebsfihrungshandbuch und eine Kopie des Typgenehmigungsbogens auf
Verlangen vorzulegen.

8. Die Bordklaranlage muss so konzipiert sein, dass Stérungen des Betriebs oder der Ausfall der
Bordklaranlage nicht zu einer Einleitung nicht gereinigten Abwassers in das Gewasser fihren.
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9.

10.

11.

Jede Bordklaranlage muss im Ablauf tiber eine Probeentnahmestelle (Probehahn) verflgen.

Fur alle Bordklaranlagen sind folgende Daten unter Nummer 52 des Binnenschiffszeugnisses zu
vermerken:

a) Name des Herstellers;

b) Typ der Bordklaranlage;

c) Typgenehmigungsnummer;
d) Seriennummer;

e) Baujahr.

Die Bordklaranlage muss regelmaflig und gemal Herstellerangaben gewartet werden. Die
Wartung muss im Betriebsfilhrungshandbuch bescheinigt werden.

Artikel 18.02
Antrag auf Typgenehmigung

Ein Antrag auf Typgenehmigung fir einen Bordklaranlagentyp ist vom Hersteller bei der
zustandigen Behorde zu stellen. Dem Antrag sind

a) eine Beschreibungsmappe nach Artikel 18.00 Nummer 6,
b) der Entwurf des Betriebsfuhrungshandbuchs nach Artikel 18.11, und

c) die Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fur die Abwasserreinigung relevanten
Komponenten und Parameter des Bordklaranlagentyps nach Artikel 18.00 Nummer 10

beizufiigen. Der Hersteller hat fur die Typprifung den Prototyp einer Bordklaranlage vorzufihren.

Stellt die zustdndige Behorde im Fall eines Antrags auf Typgenehmigung fir einen
Bordklaranlagentyp fest, dass der eingereichte Antrag hinsichtlich des vorgestellten Prototyps der
Bordklaranlage fur die in Anlage 7 Abschnitt Il Anhang 1 beschriebenen Merkmale dieses Typs
von Bordklaranlagen nicht reprasentativ ist, so ist ein anderer und gegebenenfalls ein
zusatzlicher, von der zustéandigen Behoérde zu bezeichnender Prototyp zur Genehmigung nach
Nummer 1 bereitzustellen.

Ein Antrag auf Typgenehmigung fur einen Bordklaranlagentyp darf nicht bei mehr als einer
zustandigen Behorde gestellt werden. Fur jeden zu genehmigenden Bordklaranlagentyp ist ein
gesonderter Antrag zu stellen.

Artikel 18.03
Typgenehmigungsverfahren

Die zusténdige Behorde, bei der der Antrag gestellt wird, erteilt die Typgenehmigung fur den
Bordklaranlagentyp, der den Beschreibungen in der Beschreibungsmappe entspricht und den
Anforderungen dieses Kapitels gentigt. Die Erfullung dieser Anforderungen wird durch eine
Typprufung gemal Anlage 7 Abschnitt IX nachgewiesen.
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2. Die zustandige Behdrde fiillt fir jeden Bordklaranlagentyp, fir den sie eine Typgenehmigung
ausstellt, alle einschlagigen Teile des Typgenehmigungsbogens aus, dessen Muster in Anlage 7
Abschnitt Il enthalten ist; sie erstellt oder prift das Inhaltsverzeichnis zu den
Beschreibungsunterlagen. Typgenehmigungsbdgen sind nach dem Verfahren in Anlage 7
Abschnitt IV zu nummerieren. Der ausgefiilite Typgenehmigungsbogen und seine Anlagen sind
dem Antragsteller zuzustellen.

3. Erfullt die zu genehmigende Bordklaranlage ihre Funktion oder hat sie spezifische Eigenschaften
nur in Verbindung mit anderen Teilen des Fahrzeugs, in das sie eingebaut werden soll, und kann
aus diesem Grund die Einhaltung einer oder mehrerer Anforderungen nur gepruft werden, wenn
die zu genehmigende Bordklaranlage mit anderen echten oder simulierten Fahrzeugteilen
zusammen betrieben wird, so ist der Geltungsbereich der Typgenehmigung fur diese
Bordklaranlage entsprechend einzuschranken. Im Typgenehmigungsbogen fiir einen
Bordklaranlagentyp sind in solchen Féllen alle Einschrankungen seiner Verwendung sowie
samtliche Einbauvorschriften aufzufiihren.

) Artikel 18.04
Anderung von Typgenehmigungen

1. Die zustandige Behorde, die die Typgenehmigung erteilt hat, ergreift die erforderlichen
MaRnahmen, um sicherzustellen, dass ihr jede Anderung der in den Beschreibungsunterlagen
erwahnten Einzelheiten mitgeteilt wird.

2. Der Antrag auf eine Anderung oder Erweiterung einer Typgenehmigung ist ausschlieRlich an die
zustandige Behérde zu stellen, die die urspriingliche Typgenehmigung erteilt hat.

3. Sind in den Beschreibungsunterlagen beschriebene Merkmale der Bordklaranlage geandert
worden, so stellt die zustandige Behorde Folgendes aus:

a) soweit erforderlich, korrigierte Seiten der Beschreibungsunterlagen, wobei sie jede einzelne
Seite so kennzeichnet, dass die Art der Anderung und das Datum der Neuausgabe deutlich
ersichtlich sind. Bei jeder Neuausgabe von Seiten ist das Inhaltsverzeichnis zu den
Beschreibungsunterlagen (das dem Typgenehmigungsbogen als Anlage beigefiigt ist)
entsprechend auf den neuesten Stand zu bringen;

b) einenrevidierten Typgenehmigungsbogen (mit einer Erweiterungsnummer), sofern Angaben
darin (mit Ausnahme der Anlagen) geandert wurden oder die Mindestanforderungen dieses
Kapitels sich seit dem urspriinglichen Genehmigungsdatum geandert haben. Aus dem
revidierten Typgenehmigungsbogen miissen der Grund fiir seine Anderung und das Datum
der Neuausgabe klar hervorgehen.

Stellt die zustéandige Behdorde, die die Typgenehmigung erteilt hat, fest, dass wegen einer an
den Beschreibungsunterlagen vorgenommenen Anderung neue Versuche oder Priifungen
gerechtfertigt sind, so unterrichtet sie hiervon den Hersteller und stellt die oben
angegebenen Unterlagen erst nach der Durchfiihrung erfolgreicher neuer Versuche oder
Prufungen aus.

) Artikel 18.05
Ubereinstimmung der Typgenehmigung

1. An jeder in Ubereinstimmung mit der Typgenehmigung hergestellten Bordklaranlage miissen die
in Anlage 7 Abschnitt | festgelegten Kennzeichen einschlie3lich der Typgenehmigungsnummer
vom Hersteller angebracht sein.

2. Enthélt die Typgenehmigung Einschrankungen der Verwendung nach Artikel 18.03 Nummer 3,
so missen jeder hergestellten Einheit detaillierte Angaben Uber diese Einschrdnkungen und
samtliche Einbauvorschriften vom Hersteller beigefligt sein.
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3. Der Hersteller tbermittelt auf Anforderung der zustandigen Behorde, die die Typgenehmigung
erteilt hat, binnen 45 Tagen nach Ablauf jedes Kalenderjahres und sofort nach jedem von der
zustandigen Behdorde angegebenen zuséatzlichen Zeitpunkt eine Liste mit den (Seriennummern)
aller Bordklaranlagen, die in Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieses Kapitels seit dem
letzten Bericht oder seit dem Zeitpunkt, zu dem diese Bestimmungen erstmalig anwendbar
wurden, hergestellt wurden. Auf dieser Liste missen die Korrelationen zwischen den
Seriennummern und den entsprechenden Bordklaranlagentypen und den
Typgenehmigungsnummern angegeben werden. AuRerdem muss die Liste besondere
Informationen enthalten, wenn der Hersteller die Produktion eines typgenehmigten
Bordklaranlagentyps einstellt. Falls die zustindige Behorde keine regelmafRige Ubermittiung
dieser Liste vom Hersteller verlangt, muss dieser die registrierten Daten fir einen Zeitraum von
mindestens 40 Jahren aufbewahren.

Artikel 18.06
Kontrolle der Seriennummern

1. Die zustandige Behorde, die eine Typgenehmigung erteilt, sorgt dafiir, dass die Seriennummern
der in Ubereinstimmung mit den Anforderungen dieses Kapitels hergestellten Bordklaranlagen
registriert und kontrolliert werden. Sie kann hierbei mit anderen nach diesem Kapitel zustandigen
Behorden und mit den zustandigen Behérden der Mitgliedstaaten zusammenarbeiten.

2. Eine zusatzliche Kontrolle der Seriennummern kann in Verbindung mit der Kontrolle der
Ubereinstimmung der Produktion mit den Anforderungen nach Artikel 18.07 erfolgen.

3. Beziiglich der Kontrolle der Seriennummern teilen der Hersteller oder seine in den Mitgliedstaaten
niedergelassenen Bevollmachtigten der zustadndigen Behorde auf Anforderung unverziglich alle
erforderlichen Informationen Uber seine/ihre Direktkaufer sowie die Seriennummern der
Bordklaranlagen mit, die als nach Artikel 18.05 Nummer 3 hergestellt gemeldet worden sind.

4, Ist ein Hersteller nicht in der Lage, auf Ersuchen der zustandigen Behérde die in Artikel 18.05
festgelegten Anforderungen einzuhalten, so kann die Genehmigung fir den betroffenen
Bordklaranlagentyp widerrufen werden. In einem solchen Fall wird das Informationsverfahren
nach Artikel 18.08 Nummer 4 angewandt.

) Artikel 18.07
Ubereinstimmung der Produktion

1. Die zustandige Behorde, die eine Typgenehmigung erteilt, vergewissert sich vorher, dass
geeignete Vorkehrungen getroffen wurden, um eine wirksame Kontrolle der Ubereinstimmung
der Produktion hinsichtlich der Anforderungen der Anlage 7 Abschnitt | sicherzustellen. Sie kann
hierbei mit anderen nach diesem Kapitel zustandigen Behoérden und mit den zustandigen
Behorden der Mitgliedstaaten zusammenarbeiten.

2. Die zustandige Behorde, die eine Typgenehmigung erteilt hat, vergewissert sich, dass die in
Nummer 1 genannten Vorkehrungen hinsichtlich der Bestimmungen der Anlage 7 Abschnitt |
weiterhin ausreichen und jede nach den Anforderungen dieses Kapitels mit einer
Typgenehmigungsnummer ausgestattete Bordklaranlage weiterhin der Beschreibung im
Typgenehmigungsbogen und seinen Anhangen fir den typgenehmigten Bordklaranlagentyp
entspricht. Sie kann hierbei mit anderen nach diesem Kapitel zustéandigen Behdrden und mit den
zustandigen Behoérden der Mitgliedstaaten zusammenarbeiten.

3. Die zustandige Behorde kann vergleichbare Kontrollen anderer zustandiger Behérden als den
Bestimmungen der Nummern 1 und 2 gleichwertig anerkennen.
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Artikel 18.08
Nichtlbereinstimmung mit dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp

1. Eine Nichtibereinstimmung mit dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp liegt vor, wenn
Abweichungen von den Merkmalen im Typgenehmigungsbogen oder gegebenenfalls von den
Beschreibungsunterlagen festgestellt werden, die von der zustandigen Behoérde, die die
Typgenehmigung erteilt hat, nicht nach Artikel 18.04 Nummer 3 genehmigt worden sind.

2. Stellt die zusténdige Behdorde, die eine Typgenehmigung erteilt hat, fest, dass Bordklaranlagen
nicht mit dem Bordklaranlagentyp Gbereinstimmen, fiir den sie die Genehmigung erteilt hat, so
ergreift sie die erforderlichen MalRnahmen, um sicherzustellen, dass die in Produktion
befindlichen Bordklaranlagen wieder mit dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp
tibereinstimmen. Die zustandige Behorde, die die mangelnde Ubereinstimmung festgestellt hat,
unterrichtet die anderen zustéandigen Behorden Uber die getroffenen Malinahmen, die bis zum
Entzug der Typgenehmigung reichen kénnen.

3. Kann eine zustandige Behorde nachweisen, dass Bordklaranlagen, die mit einer
Typgenehmigungsnummer versehen sind, nicht mit dem typgenehmigten Bordklaranlagentyp
Ubereinstimmen, so kann sie von der zustéandigen Behorde, die die Typgenehmigung erteilt hat,
verlangen, dass der in Produktion befindliche Bordklaranlagentyp auf Ubereinstimmung mit dem
typgenehmigten Bordkléaranlagentyp geprift wird. Die hierzu notwendigen MafRhahmen sind
binnen sechs Monaten nach dem Antragsdatum zu ergreifen

Artikel 18.09
Einbau- und Funktionspriufung

1. Nach dem Einbau der Bordklaranlage an Bord ist vor Aufnahme des Regelbetriebs eine Einbau-
und Funktionsprifung durchzufiihren.

2. Die Einbau- und Funktionspriifung hat zu umfassen:

a) Prufung, ob alle vorgesehenen Bauteile oder Bauteilgruppen entsprechend dem
Typgenehmigungsbogen sowie der Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fur die
Abwasserreinigung relevanten Komponenten und Parameter der Bordklaranlage an Bord
des Fahrzeugs richtig eingebaut sind;

b) Prifung der einwandfreien Funktion der Bordklaranlage an Bord des Fahrzeugs.

3. Die Funktionsprifung nach Nummer 2 Buchstabe b ist auch durchzufiihren, wenn die
Bordklaranlage voriibergehend aulRer Betrieb gesetzt oder einer Wartung unterzogen wurde.

4, Jede Einbau- und Funktionsprifung st durch die zustandige Behdérde im
Betriebsfiihrungshandbuch in der Form des Musters der Anlage 7 Abschnitt VIl zu bescheinigen.
Die Funktionsprifung nach Nummer 3 kann durch eine Fachfirma bescheinigt werden.

Artikel 18.10
Stichprobenmessung / Sonderpriufung

1. Spatestens drei Monate nach der Inbetriebnahme des Fahrzeuges oder bei nachtraglichem
Einbau der Bordklaranlage nach deren Einbau und der entsprechenden Einbau- und
Funktionsprifung nimmt die zustandige Behorde wahrend des Betriebs des Fahrzeuges eine
Stichprobe zur Prifung der Einhaltung der in Artikel 18.01 Nummer 2 Tabelle 2 aufgefiihrten
Uberwachungswerte.
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Die zustandige Behorde fiihrt zudem Kontrollen der Funktionsfahigkeit der Bordklaranlage mittels
Stichprobenmessungen zur Prifung der Einhaltung der in Artikel 18.01 Nummer 2 Tabelle 2
aufgefiihrten Uberwachungswerte in unregelmaRigen Abstanden durch.

Stellt die zustandige Behorde fest, dass die Werte der Stichprobenmessungen die
Uberwachungswerte nach Artikel 18.01 Nummer 1 Tabelle 2 nicht einhalten, kann sie verlangen,

a) dass die Mangel der Bordklaranlage behoben werden, um einen ordnungsgemafen Betrieb
zu gewabhrleisten;

b) dass die Ubereinstimmung der Bordklaranlage mit der Typgenehmigung wiederhergestellt
wird oder

c) dass eine Sonderprufung nach Nummer 3 durchgefihrt wird.

Wurden die Mangel behoben und die Ubereinstimmung der Bordklaranlage mit den Vorgaben
der Typgenehmigung wieder hergestellt, kann die zustandige Behérde neue
Stichprobenmessungen vornehmen.

Werden die Mangel nicht behoben oder wird die Ubereinstimmung der Bordklaranlage mit den
Vorgaben der Typgenehmigung nicht wiederhergestellt, versiegelt die zustandige Behdrde die
Bordklaranlage und informiert die Untersuchungskommission, die einen entsprechenden Eintrag
in das Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 macht.

2. Die Messungen der Stichproben erfolgen nach den in Artikel 18.01 Nummer 2 Tabelle 2
vorgegebenen Normen.

3. Stellt die zustandige Behorde an der Bordklaranlage Auffalligkeiten fest, die auf eine Abweichung
von der Typgenehmigung hindeuten, fihrt die zustéandige Behorde eine Sonderprifung durch,
um den aktuellen Zustand der Bordklaranlage in Bezug auf die im
Bordklaranlagenparameterprotokoll spezifizierten Komponenten, die Kalibrierung und die
Einstellung der Parameter der Bordklaranlage festzustellen.

Kommt die zustéandige Behorde zu dem Ergebnis, dass die Bordklaranlage nicht mit dem
typgenehmigten Bordklaranlagentyp tbereinstimmt, kann sie
a) verlangen, dass
aa) die Ubereinstimmung der Bordklaranlage wiederhergestellt wird oder
bb) nach Artikel 18.04 die Typgenehmigung entsprechend geandert wird oder
b) eine Messung gemalf Prufvorschrift nach Anlage 7 Abschnitt IX anordnen.

Wird die Ubereinstimmung nicht wiederhergestellt oder wird die Typgenehmigung nicht
entsprechend geéandert, oder wird aus den Messungen nach Buchstabe b ersichtlich, dass die in
Artikel 18.01 Nummer 2 Buchstabe a Tabelle 1 festgelegten Grenzwerte nicht eingehalten
werden, versiegelt die zustdndige Behorde die Bordklaranlage und informiert die
Untersuchungskommission, die einen entsprechenden Eintrag in das Binnenschiffszeugnis unter
Nummer 52 macht.
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4, Die Prifungen nach Nummer 3 erfolgen anhand des Typgenehmigungsbogens und der Anleitung
des Herstellers zur Kontrolle der fir die Abwasserreinigung relevanten Komponenten und
Parameter der Bordklaranlage. In dieser, vom Hersteller zu erstellenden und von einer
zustandigen Behorde zu genehmigenden Anleitung, sind die fir die Abwasserreinigung
relevanten Bauteile sowie Einstellungen, Bemessungskriterien und Parameter spezifiziert, unter
deren Verwendung bzw. Einhaltung von der fortwahrenden Erfullung der Werte nach Artikel 18.01
Nummer 2 Tabelle 1 und 2 ausgegangen werden kann. Sie enthalt mindestens

a) die Angabe des Bordklaranlagentyps mit Verfahrensbeschreibung und die Angabe, ob
Abwasserspeichertanks der Bordklaranlage vorzuschalten sind;

b) die Auflistung der fiir die Abwasserreinigung spezifischen Komponenten;

c) die schematische Darstellung der Bordklaranlage mit eindeutigen Merkmalen zur
Identifikation der zugelassenen fur die Abwasserreinigung relevanten Komponenten (z. B.
auf den Komponenten befindliche Bauteilnummern).

5. Die Wiederinbetriebnahme einer nach Nummer 3 Satz 3 versiegelten Bordklaranlage darf nur
nach einer Sonderprifung nach Nummer 3 Satz 1 erfolgen.

Artikel 18.11
Betriebsfuhrungshandbuch und Anweisungen
1. Jede Bordklaranlage muss Uber ein  Betriebsfuhrungshandbuch verfiigen. Das
Betriebsfuihrungshandbuch ist vom Hersteller der Bordklaranlage fiir die verbaute Bordklaranlage
zu erstellen.
2. Das Betriebsfiihrungshandbuch muss enthalten:

a) funktionsrelevante Bauteile der Bordklaranlage gemaf Artikel 18.10 Nummer 4,
b) Betriebsanweisungen:
aa) fir den manuellen und automatisierten Betrieb der Bordklaranlage,
bb) fir den Stand-By-Betrieb der Bordklaranlagen,
cc) fir den Notfallbetrieb der Bordklaranlage,
dd) zum Ausfahr-, Stillliege- und Wiedereinfahrbetrieb der Bordklaranlage,
ee) zur besonderen Behandlung fetthaltiger Abwéasser und von Kiichenabwassern,

ff) zu kontinuierlichen Kontroll- und regelméaRigen Wartungsaufgaben wéhrend des
Betriebs sowie Zufihrung von Betriebsstoffen,

gg) zum Schlammmanagement (Bestimmung des Schlammgehalts, Anpassen des
Schlammgehalts),

¢). Vorgaben und Nachweise zu Wartung und Instandsetzung,
d) Dokumentationsvorlagen

aa) zur Dokumentation kontinuierlicher und regelmaRig durchzufihrender Kontroll- und
Wartungsaufgaben und

bb) zur Dokumentation von Uberschussschlammmengen und deren Abgabe.

Ausgabe 2025/1 Seite 127



ES-TRIN Kapitel 18
Bordklaranlagen

Ausgabe 2025/1 Seite 128



ES-TRIN Kapitel 19
Sonderbestimmungen fur Fahrgastschiffe

TEIL 1
SONDERBESTIMMUNGEN

KAPITEL 19
SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRGASTSCHIFFE

Artikel 19.01
Allgemeine Bestimmungen

1. Folgende Bestimmungen gelten nicht:
a) Artikel 3.02 Nummer 1 Buchstabe b;
b) Artikel 4.01 und 4.02;
c) Artikel 8.08 Nummer 2 Satz 2 und Nummer 7,
d) Artikel 10.14 Nummer 3 Satz 2 bei Nennspannungen tber 50 V;
e) Artikel 15.02 Nummer 4.

2. Folgende Einrichtungen sind auf Fahrgastschiffen verboten:
a) mit Flussiggas und flissigem Brennstoff betriebene Lampen nach Artikel 15.07 Nummer 3
Satz 2;

b) mit Dochtbrennern ausgeristete Einrichtungen nach Artikel 16.02 Nummern 2 und 3
¢) Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern nach Artikel 16.04;

d) Heizgeréate und beheizte Kessel nach Artikel 16.07;

e) Flissiggasanlagen nach Kapitel 17.

3. Schiffe ohne eigenen Antrieb diirfen zur Beférderung von Fahrgéasten nicht zugelassen werden.

4, Auf Fahrgastschiffen miissen Bereiche fur die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter
Mobilitat vorhanden sein, die den in diesem Kapitel genannten Bestimmungen entsprechen.

Die Anzahl an Sitzplatzen fir Personen mit eingeschrankter Mobilitat darf nicht weniger als 1 %
der Anzahl (aufgerundet auf die nachste ganze Zahl) der zugelassenen Fahrgaste betragen. Des
Weiteren ist folgende Mindestanzahl an Kabinen fir Personen mit eingeschréankter Mobilitat
vorzusehen:

a) eine bei Kabinenschiffen mit Schlafplatzen fir maximal 200 Fahrgaste;
b) zwei bei Kabinenschiffen mit Schlafplatzen fir mehr als 200 Fahrgaste.

5. Abweichend von Artikel 7.02 Nummer 2 Satz 1 darf der Sichtschatten vor dem Bug des leeren
Schiffes mit halben Vorraten und ohne Ballast flir den Rudergénger zwei Schiffslangen oder 250
m, je nachdem welcher Wert geringer ist, nicht tGiberschreiten.

6. Abweichend von Artikel 7.02 Nummer 3 Absatz 3 muss ein Fahrgastschiff mit geeigneten
Hilfsmitteln ausgerustet sein, wenn eine freie Sicht nach hinten nicht gewéhrleistet ist. Sofern
diese Hilfsmittel bei Nacht keine freie Sicht ermdglichen, ist eine entsprechende Beschrankung
im Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 zu vermerken.
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Artikel 19.02
Schiffskorper

1. Die Dicke der AuBenhaut stahlerner Fahrgastschiffe ist bei wiederkehrenden Untersuchungen
wie folgt festzulegen:

a) Die Mindestdicke t,,, der Boden-, Kimm- und Seitenbeplattung der Auf3enhaut von
Fahrgastschiffen bestimmt sich nach dem gréReren Wert der folgenden Formeln:

1y = 0006 -a - VT [mm];
ty, . = f -055 - \JLy [mm].

In diesen Formeln bezeichnet:
f =1+0,0013 - (a — 500);

a = Léangs- oder Querspantabstand [mm]. Bei einem geringeren Spantabstand als 400 mm
ista = 400 mm zu setzen.

b) Der sich nach Buchstabe a ergebende Mindestwert fir die Plattendicke kann unterschritten
werden, wenn der zuldssige Wert auf Basis eines rechnerischen Nachweises fur die
genigende Festigkeit des Schiffskdrpers (Langs- und Querfestigkeit sowie 6rtliche
Festigkeit) festgelegt und bescheinigt ist.

c) An keiner Stelle der AuBenhaut darf der nach Buchstabe a oder b berechnete Wert 3 mm
unterschreiten.

d) Plattenerneuerungen sind durchzufiihren, wenn Boden-, Kimm- oder Seitenplatten den
Mindestwert nach Buchstabe a oder b, in Verbindung mit Buchstabe ¢ unterschritten haben.

la. Werden fiur den Bau eines Fahrgastschiffes andere Werkstoffe als Stahl wie
Aluminiumlegierungen oder faserverstérkte Kunststoffe verwendet, mussen die strukturellen
Bauteile, wie Schotte, Wéande, Decks, Decken und S&ulen, die Tragfahigkeit

a) in Raumen mit héchster oder hoher Brandgefahr bis zur Beendigung eines einstiindigen
Normal-Brandversuchs,

b) in Raumen mit maRiger Brandgefahr bis zur Beendigung eines halbstiindigen Normal-
Brandversuchs,

c) der tragenden Struktur von Raumen oder Bereichen, die aus funktionalen Grinden
geschutzt sind, bis zur Beendigung eines halbstiindigen Normal-Brandversuchs

aufrechterhalten kénnen.
Zudem missen die Werkstoffe der strukturellen Bauteile nichtbrennbar oder feuerhemmend sein.

Die Anforderungen an die Tragfahigkeit der Bauteile gelten als erflllt, wenn eine Bescheinigung
gemal Artikel 19.11 Nummer 1 Buchstaben a, d und e entweder lber die strukturellen Bauteile
oder Uber die Dammung, die diese Bauteile schiitzt, ausgestellt wurde.

2. Anzahl und Anordnung der Schotte sind so zu wahlen, dass das Schiff im Leckfall schwimmféhig
nach Artikel 19.03 Nummern 7 bis 13 bleibt. Jeder Teil der inneren Struktur, der die Wirksamkeit
der Unterteilung des Schiffes beeinflusst, muss wasserdicht und so konstruiert sein, dass die
Integritat der Unterteilung gewahrt bleibt.

3. Fir die Bestimmung der Lage des Kollisionsschotts und des Achterpiekschotts gelten die
Bestimmungen des Artikel 3.03 Nummer 1, wobei abweichend davon als Bezugsgrofe die Lange
in der Wasserlinie Ly, statt der Lange L heranzuziehen ist
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10.

11.

12.

13.

Ein Querschott darf mit einer Schottversetzung versehen sein, wenn alle Teile dieser Versetzung
innerhalb des sicheren Bereichs liegen.

Die Schotte, die in der Leckrechnung nach Artikel 19.03 Nummern 7 bis 13 berlicksichtigt werden,
missen wasserdicht und bis zum Schottendeck hochgefuhrt sein. Fehlt ein Schottendeck,
missen sie mindestens 0,20 m Uber die Tauchgrenze hochgefiihrt sein.

Die Anzahl der Offnungen in diesen Schotten muss so gering gehalten sein, wie es die Bauart
und der ordnungsgemafe Betrieb des Schiffes zulassen. Offnungen und Durchfiihrungen diirfen
die wasserdichte Funktion der Schotte nicht nachteilig beeinflussen.

Kollisionsschotte diirfen keine Offnungen und keine Turen haben.

Schotte, die Maschinenrdume von Fahrgastraumen oder Wohnraumen fiir Bordpersonal trennen,
dirfen keine Turen haben.

Handbetatigte Tiren in Schotten nach Nummer 5 ohne Fernbedienung sind nur au3erhalb des
Fahrgastbereichs zulassig. Sie miissen

a) dauernd geschlossen bleiben und dirfen nur zum Durchgang kurzfristig gedffnet werden;
b) schnell und sicher durch geeignete Vorrichtungen verschlossen werden kénnen;
c) auf beiden Seiten mit der Aufschrift versehen sein:

»Tur unmittelbar nach Durchgang schlieRen“.

Taren in Schotten nach Nummer 5, die langfristig geotffnet sind, missen den folgenden
Anforderungen gentigen:

a) sie mussen an Ort und Stelle von beiden Seiten des Schotts und von einer gut zuganglichen
Stelle oberhalb des Schottendecks geschlossen werden kénnen;

b) nach einem fernbetéatigten Schliel3en missen sich die Turen an Ort und Stelle erneut 6ffnen
und sicher schlieRen lassen. Der Schlie3vorgang darf insbesondere nicht durch Teppiche
oder Ful3leisten beeintrachtigt werden;

c) die Dauer des fernbetétigten SchlieRvorganges muss mindestens 30 Sekunden betragen
und darf 60 Sekunden nicht Giberschreiten;

d) wahrend des SchlieBvorgangs muss automatisch ein akustischer Alarm bei der Tir gegeben
werden; zumindest in den Bereichen, die fir die Nutzung durch Personen mit
eingeschrankter Mobilitaét vorgesehen sind, muss die Alarmanlage eine optische und
akustische Alarmsignalgebung gewabhrleisten;

e) es muss sichergestellt sein, dass Turantrieb und Alarm auch unabhangig vom Bordnetz
funktionieren. Am Ort der Fernbedienung muss eine Vorrichtung vorhanden sein, die
anzeigt, ob die TUr offen oder geschlossen ist.

Taren in Schotten nach Nummer 5 und ihre Betatigungsorgane mussen im sicheren Bereich
liegen.

Im Steuerhaus muss eine Warnanlage vorhanden sein, die anzeigt, welche Tur in Schotten nach
Nummer 5 gedffnet ist.

Rohrleitungen mit offenen Mindungen und Luftungskanéle missen so verlegt sein, dass Uber sie
in keinem betrachteten Leckfall weitere Raume oder Tanks geflutet werden.

a) Stehen mehrere Abteilungen tber Rohrleitungen oder Liftungskanale in offener Verbindung

miteinander, so miussen diese an geeigneter Stelle tGber der ungunstigsten Leckwasserlinie
gefuhrt werden.
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14.

15.

16.

b) Rohrleitungen brauchen die Anforderung nach Buchstabe a nicht zu erfiillen, wenn an den
durchbrochenen Schotten Absperrarmaturen mit Fernbetatigung von oberhalb des
Schottendecks vorhanden sind.

c) Hatein Rohrleitungssystem in einer Abteilung keine offene Miindung, gilt die Rohrleitung bei
Beschadigung dieser Abteilung als unbeschédigt, wenn sie innerhalb des sicheren Bereichs
verlauft und vom Boden mehr als 0,50 m Abstand hat.

Fernbedienungen von Schotttiiren nach Nummer 10 und Absperrarmaturen nach Nummer 13
Buchstabe b oberhalb des Schottendecks sind als solche deutlich kenntlich zu machen.

Bei Doppelbdden muss deren Hohe und bei Wallgdngen muss deren Breite mindestens 0,60 m
betragen.

Fenster durfen unterhalb der Tauchgrenze liegen, wenn sie wasserdicht sind, sich nicht 6ffnen
lassen, eine ausreichende Festigkeit besitzen und Artikel 19.06 Nummer 14 entsprechen.

Artikel 19.03
Stabilitat

Der Antragsteller muss durch eine Berechnung fir die in Artikel 19.03 Nummer 2 genannten
Ladebedingungen nachweisen, dass die Intaktstabilitdt des Schiffes angemessen ist. Der
Nachweis muss von der zustdndigen Untersuchungskommission genehmigt werden. Alle
Berechnungen missen mit freiem Trimm und freier Tauchung durchgefihrt werden. Die
Grundwerte fir die Stabilitaitsberechnung —  Schiffsleergewicht und Lage des
Gewichtsschwerpunktes — missen wie folgt ermittelt werden:

a) durch einen Krangungsversuch in Ubereinstimmung mit Anlage 1 zu IMO-EntschlieBung
MSC.267/(85)! (einschlieBlich Besonderheiten bei Fahrgastschiffen mit weniger als 24 m
Lange) oder

b) durch eine detaillierte Berechnung des Gewichts und des krdngenden Moments.. Hierbei
muss das Schiffsleergewicht durch einen Tiefgangsnachweis am Schiff kontrolliert werden,
wobei die durch Gewichtsberechnung ermittelten Massen nicht mehr als £ 5 % von dem
durch Tiefgangsablesung ermittelten Deplacement abweichen dirfen. Bestehen jedoch
Zweifel an der Genauigkeit der  Gewichtsberechnung, so kann die
Untersuchungskommission einen Krangungsversuch nach Buchstabe a verlangen.

Die Intaktstabilitdt muss fur die folgenden Standardladebedingungen nachgewiesen sein:
a) bei Beginn der Fahrt:
100 % Fahrgaste, 98 % Brennstoff und Frischwasser, 10 % Abwasser;
b) wahrend der Fahrt:
100 % Fahrgaste, 50 % Brennstoff und Frischwasser, 50 % Abwasser;
c) bei Fahrtende:
100 % Fahrgaste, 10 % Brennstoff und Frischwasser, 98 % Abwasser;
d) leeres Schiff:
keine Fahrgaste, 10 % Brennstoff und Frischwasser, kein Abwasser;
e) auf der Ebene der gréRten Einsenkung.

1

EntschlieBung MSC.267(85) angenommen am 4. Dezember 2008 — Internationaler Code fir die Stabilitat des unbeschéadigten
Schiffes.
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Fur alle Standardladebedingungen sind die Ballasttanks entweder leer oder voll anzunehmen,
entsprechend ihrer Gblichen Verwendung.

Zusatzlich muss fir die folgende Ladebedingung der Nachweis fur Nummer 3 Buchstabe d
erbracht werden:

100 % Fahrgaste, 50 % Brennstoff und Frischwasser, 50 % Abwasser, sdmtliche anderen
Flissigkeitstanks, einschlief3lich Ballast, zu 50 % gefillt.

3. Der Nachweis ausreichender Intaktstabilitat durch eine Berechnung muss unter Anwendung der
folgenden Bestimmungen flr die Intaktstabilitét und fur die unter Nummer 2 Buchstaben a bis d
genannten Standardladebedingungen erbracht werden:

a) Der maximale aufrichtende Hebelarm h,,,, muss bei einem Krangungswinkel ¢,,,, =
(@mom + 3°) auftreten und muss mindestens 0,20 m betragen. Wenn ¢ < @,,,,ist, muss der
aufrichtende Hebelarm beim Flutungswinkel ¢, mindestens 0,20 m betragen.

b) Der Flutungswinkel ¢, darf nicht kleiner sein als (¢mom + 3°).

c) Die Flache A unter der Kurve der aufrichtenden Hebelarme muss in Abhangigkeit von der
Lage von ¢, und ¢,,,,, mindestens folgende Werte erreichen:

Fall A
1 | Pmax < 15°der @y <15° 0,05 mrad bis zum kleineren der Winkel ¢y, oder ¢
2 15° < Qg < 30° Pmax < @5 |0,035+ 0,001 - (30 — @yqx) m *Tad bis zum Winkel
(pmax
3 15° < @f < 30° Pmax = @5 | 0,035+ 0,001 - (30 — ¢f) m - rad bis zum Winkel ¢,
4 | Pmax =30°und @ = 30° 0,035 m - rad bis zum Winkel ¢ = 30°

Dabei ist

hnmar der maximale Hebelarm;

1) der Krangungswinkel;

@ der Flutungswinkel, d.h. der Krangungswinkel, bei dem Offnungen im Rumpf, in den

Aufbauten oder Deckshausern, die nicht wasserdicht verschlossen werden kdnnen,
eintauchen;

®mom der maximale Krangungswinkel nach Buchstabe e;

(pmax

d)

der Krangungswinkel, bei dem der maximal aufrichtende Hebelarm auftritt;
die Flache unter der Kurve der aufrichtenden Hebelarme;

Die metazentrische Hohe zu Beginn GM,,, korrigiert um den Effekt der freien Oberflachen in
Flissigkeitstanks, darf nicht weniger als 0,15 m betragen;

Der Krangungswinkel ¢, darf in beiden folgenden Fallen jeweils den Wert von 12° nicht

Uberschreiten:

aa) unter Ansatz des Krangungsmomentes aus Personen und Wind nach den Nummern 4
und 5;

bb) unter Ansatz des Krangungsmomentes aus Personen und Drehbewegung nach den
Nummern 4 und 6.
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4. Das Moment aufgrund der einseitigen Ansammlung von Personen M,, ist wie folgt zu berechnen:
M,=g -P-y=g- ZPL' *yi [kNm]

In dieser Formel bezeichnet:

P = Gesamtmasse der Personen an Bord in [t], berechnet Uber die Summe aus der maximal
zulassigen Zahl der Fahrgéste und der maximalen Zahl von Bordpersonal und Besatzung
unter normalen Betriebsbedingungen unter der Annahme einer durchschnittlichen Masse
von 0,075 t pro Person;

y = seitlicher Abstand des Schwerpunkts der Personenmasse P von der Schiffsmittellinie in [m];
g = Gravitationsbeschleunigung (g = 9,81 m/s?);
P; = Masse der auf der Flache A, angesammelten Personen mit:
P, = n; -0,075 - A, [t]
In dieser Formel bezeichnet:
A;= Flache, auf der sich Personen befinden in [mZ];
n;= Personenzahl pro Quadratmeter mit:

n; = 3,75 fur freie Decksflachen und Flachen mit beweglichem Mobiliar; fir Flachen mit
festeingebautem Sitzmobiliar, wie Banken, ist n; unter Annahme einer Sitzbreite von
0,50 m und einer Sitztiefe von 0,75 m pro Person zu berechnen;

y;= seitlicher Abstand des Flachenschwerpunkts der Flache A;von der Schiffsmittellinie in [m].

Die Berechnung muss fur eine Ansammlung der Personen sowohl an Steuerbord als auch an
Backbord durchgefihrt werden.

Die Verteilung der Personen muss vom Standpunkt der Stabilitat aus gesehen die unglnstigste
sein. Kabinen sind bei der Berechnung des Personenmoments als unbesetzt anzunehmen.

Fur die Berechnung der Ladefélle ist der Hohenschwerpunkt einer Person mit 1 m tber dem
tiefsten Punkt des jeweiligen Decks auf 05Ly,; ohne Berucksichtigung von jeglicher
Deckskrimmung und bei Annahme einer Masse von 0,075 t pro Person zu beriicksichtigen.

Eine detaillierte Ermittlung der Decksflachen, die von Personen besetzt sind, kann entfallen, wenn
folgende Werte verwendet werden:

P=11 "+ E,u 0,075 fur Tagesausflugsschiffe;

15 « Epux - 0,075 fur Kabinenschiffe.

In diesen Formeln bezeichnet:

FLqax = hochstzulassige Zahl von Fahrgésten an Bord;
y = B/2 [m].
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5. Das Moment aus Wind M,, ist wie folgt zu berechnen:

T
M, = py - Ay '(Lw+§) [kNm]

In dieser Formel bedeuten:
pw =  der spezifische Winddruck von 0,25 kN/mz;

A, = der Lateralplan des Schiffes Uber der Ebene der dem betrachteten Ladefall
entsprechenden Einsenkung in [mZ];

= der Abstand des Schwerpunkts des Lateralplanes A,, von der Ebene der dem
betrachteten Ladefall entsprechenden Einsenkung in [m].

Bei der Berechnung des Lateralplanes sind die vorgesehenen Einhausungen der Decks durch
Planen oder ahnliche mobile Einrichtungen zu bertcksichtigen.

6. Das Moment aus Zentrifugalkraft M,,., hervorgerufen durch die Drehbewegung des Schiffes, ist
wie folgt zu berechnen:

A T
My, = cg4p * Cg * V? +——- (KG ——) [kNm]
L. 2
In dieser Formel bezeichnet:
Cs;=  ein Koeffizient von 0,45;
Cg= der Blockkoeffizient (falls nicht bekannt, ist dieser 1,0 zu setzen);
v= die Maximalgeschwindigkeit des Schiffes in [m/s];
Es muss kein hoherer Wert als v = 0,4 /gL angesetzt werden;
A= Gesamtgewicht des Schiffes einschlieRlich der Ladung in t;
KG = der Abstand des Schwerpunkts von der Oberkante Kiel in [m];
g= Erdbeschleunigung (9,81 ms2).

Wenn das Fahrgastschiff mit einem Antrieb entsprechend Artikel 6.06 ausgerustet ist, dann ist
M, aus Grol3- oder Modellversuchen oder aus entsprechenden Berechnungen abzuleiten.

Wenn das Fahrgastschiff in der Lage ist, hdhere Geschwindigkeiten als v = 0,4 /gL zu erreichen,
so ist zusétzlich die Stabilitéat bei Drehkreisfahrten fir diese hoheren Geschwindigkeiten durch
Grol3- oder Modellversuche oder aus entsprechenden Berechnungen abzuleiten.

7. Der Antragsteller muss durch eine Berechnung nachweisen, dass die Leckstabilitdt des Schiffes
angemessen ist. Hierbei ist fir den Endzustand der Flutung das Berechnungsverfahren nach dem
.-wegfallenden Auftrieb” und fiur die Zwischenzustédnde der Flutung das Berechnungsverfahren
des ,Gewichtszuwachses" anzuwenden. Alle Berechnungen missen mit freiem Trimm und freier
Tauchung durchgefiihrt werden.

8. Die Schwimmfahigkeit im Leckfall muss fur die in Nummer 2 angegebenen Standardlade-
bedingungen nachgewiesen werden. Hierbei muss fur drei Zwischenzustande der Flutung (25 %,
50 % und 75 % der Fillung des Endzustandes der Flutung) und fir den Endzustand der Flutung
der rechnerische Nachweis der gentigenden Stabilitat erbracht werden.
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9. Fahrgastschiffe missen den 1-Abteilungsstatus und den 2-Abteilungsstatus einhalten.

Die folgenden Vorgaben sind fiir den Leckfall zu bertcksichtigen:

a)

b)

c)

d)

e)

1-Abteilungsstatus 2-Abteilungsstatus
Ausdehnung des Seitenlecks
langs I [m] 0,10 - _LWL, jedoch nicht 0,05 - .LWL, jedoch nicht
weniger als 4,00 m weniger als 2,25 m
quer b [m] B/5 0,59
senkrecht h [m] vom Schiffsboden nach oben ohne Begrenzung
Ausdehnung des Bodenlecks
N 0,10 - Ly, jedoch nicht 0,05 - Ly, jedoch nicht
| l . .
angs L [m] weniger als 4,00 m weniger als 2,25 m
quer b [m] B/5
0,59; Rohrleitungen, die entsprechend Artikel 19.02
senkrecht h [m] Nummer 13 Buchstabe c¢ verlegt sind, kénnen als
unbeschéadigt angenommen werden.

Fur den 1-Abteilungsstatus kénnen die Schotte als nicht beschadigt angenommen werden,
wenn der Abstand zwischen zwei benachbarten Schotten groRer ist als die Lange des Lecks.
Langsschotte, die sich in einem Abstand von weniger als B/3 zu der AuRenhaut, gemessen
im rechten Winkel zur Schiffsmittellinie in der Ebene der gréf3ten Einsenkung, befinden,
dirfen in der Rechnung nicht beriicksichtigt werden. Eine Schottversetzung in einem
Querschott, die langer ist als 2,50 m, gilt als Langsschott.

Fur den 2-Abteilungsstatus wird jedes Schott innerhalb der Leckausdehnung als beschéadigt
angenommen. Das bedeutet, dass die Lage der Schotte so gewéhlt werden muss, dass das
Fahrgastschiff nach der Flutung von zwei oder mehreren angrenzenden Abteilungen in
Langsrichtung schwimmféahig bleibt.

Der niedrigste Punkt jeder nicht wasserdichten Offnung (z.B. von Tiiren, Fenstern,
Einstiegsluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m Uber der
Leckwasserlinie liegen. Das Schottendeck darf im Endzustand der Flutung nicht eintauchen.

Die Flutbarkeit wird zu 95 % angenommen. Wird durch eine Berechnung nachgewiesen,
dass die mittlere Flutbarkeit einer Abteilung kleiner als 95 % ist, so kann der errechnete Wert
eingesetzt werden.

Die folgenden Werte diirfen nicht unterschritten werden:

Unterkunftsrdume 95 %
Maschinen- und Kesselraume 85 %
Gepack- und Vorratsraume 75 %

Doppelbdden, Treibstofftanks, Ballasttanks und andere Tanks je nachdem,
ob sie ihrer Bestimmung entsprechend fir das auf der Ebene der tiefsten
Einsenkung schwimmende Schiff als voll oder leer angenommen werden
muissen

0 % oder 95 %

Falls ein Leck geringerer Ausdehnung als oben angegeben ungiinstigere Bedingungen
hinsichtlich Krangung oder Verlust an metazentrischer Héhe ergibt, muss ein derartiges Leck
bei der Berechnung angenommen werden.
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10. In allen Zwischenzustanden der Flutung nach Nummer 8 mussen die folgenden Kriterien

11.

eingehalten werden:

a)

b)

c)

d)

Der Krangungswinkel ¢ der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes darf 15°
nicht Uberschreiten.

Uber die Krangung in der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes hinaus
muss der positive Bereich der Hebelarmkurve einen aufrichtenden Hebel GZ >
0,02 m aufweisen, ehe die erste ungeschiitzte Offnung eintaucht oder ein Krangungswinkel
¢ von 25° erreicht ist.

Nicht wasserdichte Offnungen diirfen nicht eintauchen, bevor die Krangung in der
Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes erreicht ist.

Fur die Berechnung des Effekts der freien Oberflachen in allen Zwischenzustanden der
Flutung wird von der Bruttogrundflache der beschadigten RAume ausgegangen.

Im Endzustand der Flutung missen die folgenden Kriterien unter Berlcksichtigung des
Krangungsmomentes nach Nummer 4 eingehalten werden:

a)
b)

Der Krangungswinkel ¢ darf 10° nicht Uberschreiten.

Uber die Gleichgewichtslage hinaus muss der positive Bereich der Hebelarmkurve einen
aufrichtenden Hebel GZ, = 0,02m in Verbindung mit einer Flache A = 0,0025m -rad
aufweisen. Diese Mindestwerte der Stabilitdt sind bis zum Eintauchen der ersten
ungeschitzten Offnung oder auf jeden Fall vor Erreichen eines Krangungswinkels von 25°
einzuhalten.

- 0, <10° :
ll:ll = i A=0,0025m - rad
o i
@ feemmmmeemmegecacccciaaaan Armmemmmmme e N
@ E !
T o H
Q H
=3 ]
A H
N : GZ, (Hebel aus Moment
0] nach Nummer 4)

»
>

Krangungswinkel ¢ [°]

(e]
—
=)

geflutetes
Gleichgewicht

geflutetes Gleichgewicht
unter Berlcksichtigung des
Moments nach Nummer 4

Dabei ist

¢g der Krangungswinkel im Endzustand der Flutung unter Berticksichtigung des Moments
nach Nummer 4;

¢, der Winkel der verschwindenden Stabilitit oder der Winkel, bei dem die erste
ungeschiitzte Offnung zu Wasser kommt, oder 25°; der niedrigere dieser Werte ist
anzuwenden;

GZy der Resthebelarm im Endzustand der Flutung unter Beriicksichtigung des Moments
nach Nummer 4;

GZy der krangende Hebelarm aus dem Moment nach Nummer 4.
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12.

13.

¢) Nichtwasserdichte Offnungen diirfen nicht eintauchen, bevor die Gleichgewichtslage erreicht
ist. Falls derartige Offnungen vor diesem Punkt eintauchen, missen die Raume, die mit
ihnen verbunden sind in der Leckstabilitatsrechnung als geflutet angesehen werden.

SchlieBvorrichtungen von Offnungen, die wasserdicht verschlieBbar sein missen, sind
entsprechend zu kennzeichnen.

Werden Querflutéffnungen zur Verringerung von asymmetrischen Flutungen vorgesehen,
missen sie folgenden Bedingungen entsprechen:

a) fir die Berechnung der Querflutung ist die IMO-EntschlieBung MSC.362(92)* anzuwenden;
b) sie missen selbsttatig wirken;

c) sie durfen nicht mit Absperrarmaturen versehen sein;

d) die Zeit fiir den vollstandigen Ausgleich darf 15 Minuten nicht Uberschreiten.

Artikel 19.04
Sicherheitsabstand und Freibord

Der Sicherheitsabstand muss mindestens der Summe entsprechen aus:

a) der zusatzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der Auf3enhaut, durch die
Krangungswinkel aus Personen, Wind und Drehbewegung nach Artikel 19.03 Nummern 4,
5 und 6 ergibt, und

b) dem Restsicherheitsabstand von mindestens 0,10 m.
Bei Schiffen ohne Schottendeck muss der Sicherheitsabstand mindestens 0,50 m betragen.

Der Freibord muss mindestens der Summe entsprechen aus:

a) der zusatzlichen seitlichen Eintauchung, die sich, gemessen an der Auf3enhaut, durch die
Krangungswinkel aus Personen, Wind und Drehbewegung nach Artikel 19.03 Nummern 4,
5 und 6 ergibt, und

b) dem Restfreibord von mindestens 0,20 m.

Der Freibord muss jedoch mindestens 0,30 m betragen.

Die Ebene der grof3ten Einsenkung ist so festzusetzen, dass der Sicherheitsabstand nach

Nummer 1, der Freibord nach Nummer 2 und die Artikel 19.02 und 19.03 eingehalten sind.
Artikel 19.05

Hochstzulédssige Zahl der Fahrgéaste

Die Untersuchungskommission setzt die hdchstzulassige Zahl der Fahrgéaste fest und tragt diese
in das Binnenschiffszeugnis ein.

Die héchstzuldssige Zahl der Fahrgaste darf keinen der folgenden Werte tGiberschreiten:

a) Zahl der Fahrgaste, fur die eine Sammelflache nach Artikel 19.06 Nummer 8 nachgewiesen
ist;

1

MSC.362(92) angenommen am 14. Juni 2013 - Uberarbeitete Empfehlung (ber ein Standardverfahren zur Bewertung von
Querflutungseinrichtungen
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b) Zahl der Fahrgaste, die der Stabilitatsberechnung nach Artikel 19.03 zugrunde gelegt ist;

c) Zahl der vorhandenen Schlafplatze fur Fahrgaste auf Kabinenschiffen, die fur Reisen mit
Ubernachtung genutzt werden.

3. Fur Kabinenschiffe, die auch als Tagesausflugsschiffe eingesetzt werden, ist die Zahl der
Fahrgéste als Tagesausflugsschiff und als Kabinenschiff zu berechnen und in das
Binnenschiffszeugnis einzutragen.

4. Die hochstzulassige Zahl der Fahrgéste ist an Bord an auffallender Stelle deutlich lesbar
anzuschlagen und auf dem in Artikel 19.13 Nummer 2 genannten Sicherheitsplan darzustellen.

Artikel 19.06
Fahrgastraume und -bereiche

1. Fahrgastrdume missen

a) sich auf allen Decks hinter der Ebene des Kollisionsschotts und, sofern sie unterhalb des
Schottendecks liegen, vor der Ebene des Achterpiekschotts befinden und

b) von Maschinen- und Kesselrdumen gasdicht getrennt sein.

Decksbereiche, die durch Planen oder &hnliche mobile Einrichtungen nicht nur nach oben,
sondern auch seitlich teilweise oder vollstandig eingehaust sind, mussen den gleichen
Anforderungen wie an geschlossene Fahrgastraume geniigen.

2. Schrénke nach Artikel 14.13 und Raume zur Lagerung brennbarer Flissigkeiten mussen sich
auRerhalb des Fahrgastbereiches befinden.

3. Anzahl und Breite der Ausgénge von Fahrgastraumen mussen den folgenden Anforderungen
genugen:

a) R&ume oder Gruppen von Raumen, die fir 30 oder mehr Fahrgaste vorgesehen oder
eingerichtet sind oder fir 12 oder mehr Fahrgaste Schlafplatze aufweisen, mussen
mindestens zwei moglichst weit voneinander entfernt liegende Ausgénge haben. Auf
Tagesausflugsschiffen darf einer dieser zwei Ausgange durch zwei Notausgange ersetzt
sein. Raume, ausgenommen Kabinen, und Gruppen von Raumen, die nur einen Ausgang
haben, missen Uber mindestens einen Notausgang verfiigen.

b) Befinden sich Rdume unter dem Schottendeck, darf einer der Ausgange eine wasserdichte
Schotttiir nach Artikel 19.02 Nummer 10 zu einer benachbarten Abteilung sein, von der aus
das hoherliegende Deck unmittelbar erreicht werden kann. Der andere Ausgang muss
unmittelbar oder, wenn nach Buchstabe a gestattet, als Notausgang auf das Schottendeck
oder ins Freie fuhren. Dies gilt nicht fur die einzelnen Kabinen.

c) Ausgange nach Buchstaben a und b missen zweckmaRig angeordnet sein, und missen
eine lichte Breite von mindestens 0,80 m und eine lichte Hohe von mindestens 2,00 m haben.
Bei Turen von Kabinen und sonstigen kleinen Raumen darf die lichte Breite bis auf 0,70 m
herabgesetzt werden.

d) Bei Raumen oder Gruppen von Raumen, die fir mehr als 80 Fahrgaste vorgesehen sind,
muss die Summe der Breiten aller Ausgange, die fur Fahrgaste bestimmt sind und von
diesen im Notfall benutzt werden missen, mindestens 0,01 m je Fahrgast betragen.

e) st die Anzahl der Fahrgaste fur die Gesamtbreite aller Ausgange malRgebend, muss die
Breite jedes Ausgangs mindestens 0,005 m je Fahrgast betragen.
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f)  Notausgange missen eine kleinste Seitenlange von mindestens 0,60 m aufweisen oder
einen Mindestdurchmesser von 0,70 m. Sie missen sich in Fluchtrichtung 6ffnen lassen und
beiderseits gekennzeichnet sein.

g) Ausgange von Raumen, die fur die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorgesehen sind, mussen eine lichte Breite von mindestens 0,90 m haben.

4. Taren von Fahrgastraumen missen den folgenden Anforderungen genugen:

a) Mit Ausnahme der Tlren, die nach Verbindungsgangen fiihren, missen sie sich nach auf3en
offnen lassen oder als Schiebetiiren gebaut sein.

b) Kabinentiren missen so beschaffen sein, dass sie jederzeit auch von der Auf3enseite
aufgeschlossen werden kénnen.

c) Turen mit Antrieb missen sich bei Ausfall der Antriebsenergie leicht 6ffnen lassen.

d) Bei Turen, die fur die Nutzung durch Personen mit eingeschrénkter Mobilitéat vorgesehen
sind, muss auf der Seite, in die die Tir ausschwingt, der seitliche Abstand zwischen der
schlossseitigen Innenkante des Turrahmens und einer benachbarten, senkrecht zur
Tiurebene angeordneten Wand mindestens 0,60 m betragen. Alternativ sind auch Turen mit
einer automatischen Entriegelung durch einen Druckknopf zuldssig. Die Stromversorgung
fur diese Fernbedienung sollte jederzeit gewdhrleistet sein.

5. Verbindungsgange miissen den folgenden Anforderungen gentigen:

a) Sie missen eine lichte Breite von mindestens 0,80 m haben. Fiihren sie zu Raumen, die fir
mehr als 80 Fahrgaste vorgesehen sind, miissen sie die in Nummer 3 Buchstaben d und e
genannten Anforderungen an die Breite der zu den Verbindungsgangen fiihrenden
Ausgange erfiillen.

b) Ihre lichte Hohe darf 2,00 m nicht unterschreiten.

¢) Verbindungsgénge, die fur die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorgesehen sind, mussen eine lichte Breite von mindestens 1,30 m aufweisen.
Verbindungsgange mit einer Breite von mehr als 1,50 m missen beiderseits Handlaufe
aufweisen.

d) Fuhrt zu einem fur Fahrgéste bestimmten Raum nur ein Verbindungsgang, muss die lichte
Breite des Verbindungsgangs mindestens 1,00 m betragen.

e) Sie mussen frei von Abséatzen sein.

f)  Sie dirfen nur zu freien Decks, RAumen oder Treppen fihren.

g) Sackgassen in Verbindungsgangen dirfen nicht langer als zwei Meter sein.

6. Es miuissen Fluchtwege vorhanden sein. Fluchtwege muissen zusatzlich zu Nummer 5 den

folgenden Anforderungen gentigen:

a) Beider Anordnung von Treppen, Ausgangen und Notausgangen muss berlcksichtigt sein,
dass bei Feuer in einem beliebigen Raum alle anderen Raume verlassen werden kénnen.

b) Fluchtwege missen auf kiirzestem Weg zu Sammelflachen nach Nummer 8 flhren.

¢) Fluchtwege dirfen nicht durch Maschinenrdume und Kiichen fuhren.

d) Im Verlauf von Fluchtwegen dirfen keine Steigeisengange, Leitern oder ahnliches eingebaut
sein.

e) Turen an Fluchtwegen mussen so gebaut sein, dass sie die Mindestbreite des Fluchtweges
nach Nummer 5 Buchstabe a oder d nicht einengen.

f)  Fluchtwege und Notausgénge mussen deutlich markiert sein. Die Markierungen miissen von
der Notbeleuchtung beleuchtet werden.

7. Fluchtwege und Notausgange missen Uber ein geeignetes Sicherheitsleitsystem verfligen.
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8. Fur alle Personen an Bord miissen Sammelflachen und Evakuierungsflachen vorhanden sein,
die den folgenden Anforderungen gentigen:

a)

b)

d)

e)

f)

)

h)

)

k)

Die Gesamtflaiche der Sammelflachen A; muss mindestens dem folgenden Wert
entsprechen:

Tagesausflugsschiffe: Ay = 0,35 - E,4, [m?]

Kabinenschiffe: As =045 - E, 4, [m?]
In dieser Formel bezeichnet:
E,.x = die héchstzulassige Zahl der Fahrgaste an Bord.

Jede einzelne Sammelflache muss
aa) gréRer als 10 m2 und

bb) fur die Zahl der Fahrgéaste geeignet sein, die auf diese Sammelflache gefiihrt werden,
gemal dem in der Sicherheitsrolle beschriebenen Evakuierungsverfahren nach
Artikel 19.13.

Die Sammelflachen und Evakuierungsflachen mussen frei von beweglichem und festem
Mobiliar sein.

Befindet sich in einem Raum, in dem eine Sammelflache oder eine Evakuierungsflache
ausgewiesen ist, bewegliches Mobiliar, so ist dieses ausreichend gegen Verrutschen zu
sichern.

Befindet sich in einem Raum, in dem eine Sammelflache ausgewiesen ist, fest eingebautes
Sitzmobiliar, braucht die Zahl der Personen, fur die es geeignet ist, bei der Berechnung der
Gesamtflache der Sammelflachen nach Buchstabe a nicht berticksichtigt zu werden. Die
Zahl der Personen, fur die in einem Raum fest eingebautes Sitzmobiliar berticksichtigt wird,
darf jedoch nicht die Zahl der Personen ubersteigen, fur die in diesem Raum Sammelflachen
zur Verfugung stehen.

Von den Sammelflachen oder Evakuierungsflachen aus missen die Rettungsmittel leicht
zuganglich sein. Grundsatzlich sind die Rettungsmittel auf den Sammel- oder
Evakuierungsflachen oder in ihrer Nahe aufzubewahren.

Auf jeder Schiffsseite ist eine Evakuierungsflache vorzusehen. Eine sichere Evakuierung der
Personen von diesen Evakuierungsflachen in seichtes Wasser, an das Ufer oder an Bord
eines anderen Fahrzeugs muss von beiden Seiten des Schiffes mdglich sein.

Die Sammelflachen und Evakuierungsflachen miissen oberhalb der Tauchgrenze liegen.

Die Sammelflachen und Evakuierungsflachen sind im Sicherheitsplan als solche
darzustellen. Die Sammelflachen sind an Bord zu kennzeichnen.

Die Vorschriften nach Buchstaben d und e gelten auch fir offene Decks, auf denen
Sammelflachen oder Evakuierungsflachen ausgewiesen sind.

Sind an Bord Sammelrettungsmittel nach Artikel 19.09 Nummer 5 vorhanden, braucht die Zahl
der Personen, fir die sie geeignet sind, bei der Berechnung der Gesamtflache der
Sammelflachen nach Buchstabe a nicht beriicksichtigt zu werden.

Die Gesamtflache nach Buchstabe a muss jedoch in allen Fallen, in denen eine Reduzierung
nach den Buchstaben e, j und k erfolgt, fir mindestens 50 % der héchstzulassigen Zahl der
Fahrgaste an Bord ausreichen.

Von jeder Sammelflache aus missen Evakuierungsflachen erreichbar sein, ohne dass die
Fahrgaste andere Bereiche oder Raume mit einem niedrigeren Sicherheitsniveau
hinsichtlich des Brandschutzes durchqueren mussen.

Ausgabe 2025/1 Seite 141



ES-TRIN Kapitel 19
Sonderbestimmungen fur Fahrgastschiffe

9. Treppen im Fahrgastbereich und deren Podeste missen:
a) Entsprechend der Europaischen Norm EN 13056 : 2000 gebaut sein.

b) Sie mussen eine lichte Breite von mindestens 0,80 m haben oder, wenn sie zu
Verbindungsgangen oder Bereichen fiihren, die von mehr als 80 Fahrgasten genutzt werden,
muss die Summe der Breiten aller Treppen, die fir Fahrgaste bestimmt sind und von diesen
im Notfall benutzt werden miissen, mindestens 0,01 m je Fahrgast betragen.

¢) zwischen den Handlaufen eine lichte Breite von mindestens 1,00 m aufweisen, wenn sie zu
einem fur Fahrgéste bestimmten Raum fiihren, der nur Uber diese Verbindungstreppe
zuganglich ist.
Die lichte Breite zwischen den Handlaufen darf 1,80 m nicht Uberschreiten. Gegebenenfalls
missen zusatzliche Mittelhandlaufe angebracht werden. Werden zuséatzliche
Mittelhandlaufe angebracht, muss auf jeder Seite der Handlaufe den Anforderungen fir
Treppen entsprochen werden.

d) Im sicheren Bereich liegen, sofern nicht auf jeder Schiffsseite im gleichen Raum mindestens
eine Treppe vorhanden ist.

e) Darilber hinaus, wenn sie fiir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorgesehen sind, folgenden Anforderungen geniigen:

aa) die Neigung der Treppen darf 33° nicht Giberschreiten;
bb) die Treppen missen eine lichte Breite von mindestens 0,90 m aufweisen;
cc) die Treppen missen geradlinig und parallel zur Ladngsachse des Schiffes verlaufen

dd) die Handlaufe der Treppen sind mit einem waagerechten Abstand von 0,30 m Uber die
An- und Austritte so hinauszufuhren, dass sie Verkehrswege nicht einschranken;

ee) Handlaufe, Vorderkanten zumindest der ersten und der letzten Stufen sowie die
Bodenbeldge an den Enden der Treppen sind durch farbliche Gestaltung
hervorzuheben.

Aufziige, die fur die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat vorgesehen sind,
und Aufstiegshilfen, wie Treppenlifte oder Hebebiihnen, missen entsprechend einer
einschlagigen Norm oder Vorschrift eines Mitgliedstaats ausgefiihrt sein.

10. Fur Fahrgaste bestimmte, nicht geschlossene Teile der Decks missen mit einem festen
Schanzkleid von mindestens 1,00 m Hdhe oder einem Gelander nach der Europaischen Norm
EN 711 : 2016, Bauart PF, PG oder PZ umgeben sein. Schanzkleider und Gelander von Decks,
die fur die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen sind, missen eine
Hoéhe von mindestens 1,10 m aufweisen.

11. Die nicht fur Fahrgaste bestimmten Teile der Schiffe, insbesondere die Zugange zum Steuerhaus,
zu den Winden und zu Maschinenraumen, missen gegen Zutritt Unbefugter gesichert werden
kénnen. An diesen Zugangen muss aul3erdem an auffalliger Stelle ein Symbol entsprechend
Anlage 4 Bild 1 angebracht sein.

12. Offnungen und Einrichtungen fir das an oder von Bord gehen miissen den folgenden
Anforderungen gentigen:

a) Sie mussen mit Vorrichtungen ausgestattet sein, die ein Uberbordfallen verhindern.
by Offnungen miissen eine lichte Breite von mindestens 1,00 m haben.

c) Offnungen, die gewohnlich fir das an oder von Bord gehen von Personen mit
eingeschrankter Mobilitéat genutzt werden, missen eine lichte Breite von 1,50 m aufweisen.
Fir die Nutzung von Ubergangseinrichtungen wie Landstegen miissen festmontierte oder
mobile Einrichtungen zur Verfugung stehen, welche den Abstand zwischen der Innenkante
der Ausgangsoffnung und der AuRenkante der Ubergangseinrichtung tiber deren komplette
Hohe kindersicher schlieRen.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

d) Sind die Offnungen oder Einrichtungen fiir das an oder von Bord gehen nicht vom
Steuerhaus einsehbar, miissen optische oder elektronische Hilfsmittel vorhanden sein.

e) Landstege missen entsprechend der Europaischen Norm EN 14206 : 2003 beschaffen
sein. Abweichend von Artikel 13.02 Nummer 3 Buchstabe d kann deren Lange weniger als
4 m betragen.

Verkehrswege, die fur die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat vorgesehen
sind, mussen eine lichte Breite von mindestens 1,30 m aufweisen und frei von Schwellen und
Stllen sein, deren Hohe 0,025 m uberschreitet. Wande an Verkehrswegen, die fur die Nutzung
durch Personen mit eingeschréankter Mobilitat vorgesehen sind, sind mit Handlaufen in einer Héhe
von 0,90 m tiber dem Boden zu versehen.

Glastiren, Glaswande an Verkehrswegen und Fensterscheiben miissen aus vorgespanntem
Glas oder Verbundglas hergestellt sein. Sie kbnnen auch, wenn hinsichtlich des Brandschutzes
zuléssig, aus Kunststoff hergestellt sein.

Durchsichtige Turen und bis zum Boden reichende durchsichtige Wéande an Verkehrswegen
missen auffallig gekennzeichnet sein.

Aufbauten, die vollstindig oder deren Dé&cher aus Panoramascheiben bestehen, oder
Einhausungen durch Planen oder &hnliche mobile Einrichtungen sowie deren Unterkonstruktion
dirfen nur aus solchen Materialien hergestellt und missen so konstruiert sein, dass im
Schadensfall die Verletzungsgefahr fur Personen an Bord mdglichst gering ist.

Trinkwasseranlagen missen mindestens den Anforderungen des Artikel 15.05 entsprechen.

Es missen Toiletten fur Fahrgaste vorhanden sein. Mindestens eine Toilette muss entsprechend
einer einschlagigen Norm oder Vorschrift eines Mitgliedstaates fur die Nutzung durch Personen
mit eingeschrénkter Mobilitat ausgestattet und tber Fahrgastbereiche, die fir die Nutzung durch
Personen mit eingeschrankter Mobilitat vorgesehen sind, zu erreichen sein.

Dies ist erfillt, wenn die Toilette folgende Anforderungen erfullt:
a) Die Toilette weist eine Mindestgrundflache von 1,50 m x 1,82 m auf;

b) Auf mindestens einer Seite der Toilette muss eine lichte Breite von mindestens 0,80 m
vorhanden sein, um den Zugang fur Rollstuhlfahrer zu erleichtern;

c) Die Hohe des Toilettensitzes betragt etwa 0,40 m;

d) Haltegriffe fir Personen mit eingeschréankter Mobilitat sind an der Wand fixiert, und es ist
sichergestellt, dass die Armaturen stabil und gut befestigt sind;

e) Der Toilettenpapierhalter ist gut erreichbar und kann mit einer Hand bedient werden.

Kabinen, die nicht Gber ein zu 6ffnendes Fenster verfligen, missen an eine Liftungsanlage
angeschlossen sein.

Raume, in denen Besatzung oder Bordpersonal untergebracht sind, missen diesem
Paragraphen sinngemalf entsprechen.

Artikel 19.07
Antriebssystem

Zusatzlich zum Hauptantriebssystem muss das Schiff mit einem zweiten unabhangigen
Antriebssystem ausgeristet sein, das sicherstellt, dass das Schiff bei Ausfall des Haupt-
antriebssystems sich aus eigener Kraft fortbewegen kann.
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2. Das zweite unabhangige Antriebssystem muss sich in einem separaten Maschinenraum oder
elektrischen Betriebsraum befinden. Haben die beiden Raume gemeinsame Trennflachen,
missen sie entsprechend Artikel 19.11 Nummer 2 gebaut sein.

Artikel 19.08
Sicherheitseinrichtung und -ausristung

1. Fahrgastschiffe miissen Uber eine interne Sprechverbindung nach Artikel 7.08 verfligen. Sie
muss zusatzlich die Betriebsrdume und, sofern keine direkte Verstandigung vom Steuerstand aus
besteht, die Bereichen fir das an oder von Bord gehen von Fahrgasten sowie Sammel- und
Evakuierungsflachen nach Artikel 19.06 Nummer 8 erfassen.

2. Alle Fahrgastbereiche miissen mit einer Lautsprecheranlage erreicht werden kénnen. Die Anlage
muss so dimensioniert sein, dass lbertragene Informationen deutlich von Hintergrundgerauschen
unterschieden werden kdnnen. Sofern eine direkte Verstandigung vom Steuerstand zu einem
Fahrgastbereich besteht, brauchen dort keine Lautsprecher vorhanden zu sein.

3. Ein Alarmsystem muss vorhanden sein. Dieses muss unterteilt sein in;

a) eine Alarmanlage zur Alarmierung von Schiffsfihrung und Besatzung durch Fahrgéste,
Besatzungsmitglieder oder Bordpersonal.

Dieser Alarm soll nur in den Raumen fur Schiffsfiihrung und Besatzung erfolgen und darf nur
durch die Schiffsfiihrung geléscht werden kénnen. Der Alarm muss mindestens an den
folgenden Stellen ausgeldst werden kdénnen:

aa) in jeder Kabine;

bb) in Gangen, Aufziigen und Treppenschachten derart, dass der Weg zum néchsten
Ausloser hochstens 10 m betragt, wobei jedoch mindestens ein Ausléser je
wasserdichte Abteilung vorhanden sein muss;

cc) in Gesellschafts-, Speise- und ahnlichen Aufenthaltsrdumen;

dd) in Toiletten, die fir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorgesehen sind;

ee) in Maschinenraumen, Kichen und ahnlichen feuergeféahrdeten Raumen;

ff) in Kihl- und sonstigen Vorratsraumen.

Die Alarmausldser sind in einer Héhe von 0,85 m bis 1,10 m Giber dem Boden anzubringen;
b) eine Alarmanlage zur Alarmierung der Fahrgéaste durch die Schiffsflihrung.

Dieser Alarm muss in allen fir Fahrgaste zuganglichen R&umen deutlich und
unverwechselbar wahrnehmbar sein. Er muss im Steuerhaus und an einer standig von der
Besatzung oder vom Bordpersonal besetzten Stelle ausgeltst werden kdnnen;

c) eine Alarmanlage zur Alarmierung der Besatzung und des Bordpersonals durch die
Schiffsfihrung nach Artikel 7.09 Nummer 1.

Diese Alarmanlage muss auch die Aufenthaltsraume fiir das Bordpersonal, die Kihlraume
und sonstige VorratsrAume erreichen.

Die Alarmausldser missen gegen unbeabsichtigten Gebrauch geschiitzt sein.
4. Jede wasserdichte Abteilung muss mit einem Niveaualarm ausgeristet sein.

5. Es mussen zwei motorisch angetriebene Lenzpumpen vorhanden sein.
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10.

Ein Lenzsystem mit fest installierten Rohrleitungen muss vorhanden sein.
Kihlraume missen sich auch bei abgeschlossener Tir von innen 6ffnen lassen.

Befinden sich Teile von CO2-Schankanlagen in RAumen unter Deck, so missen diese mit einer
Liuftungsanlage versehen sein, die beim Offnen der Tiir oder der Luke dieses Raums automatisch
einsetzt. Die Liftungsrohre missen bis auf 0,05 m zum Boden dieses Raums heruntergefiihrt
sein. Luftungsanlagen fir Raume mit CO2-Schankanlagen missen unabhéangig von anderen
Liftungsanlagen sein.

Zusétzlich zu dem Verbandkasten nach Artikel 13.02 Nummer 3 Buchstabe f miissen weitere
Verbandkasten in ausreichender Zahl vorhanden sein. Die Verbandkasten und ihre
Unterbringung missen den Anforderungen nach Artikel 13.02 Nummer 3 Buchstabe f
entsprechen.

Fahrgastschiffe missen mit mindestens einem automatisierten externen Defibrillator ausgeristet
sein. Der Aufstellungsort muss durch ein Symbol fiir ,automatisierter externer Defibrillator* geman
Anlage 4 Bild 12 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein. Die Wartung
des automatisierten externen Defibrillators ist gemal den Vorgaben des Herstellers
durchzufihren.

Artikel 19.09
Rettungsmittel

Zusatzlich zu den in Artikel 13.08 Nummer 1 genannten Rettungsringen missen auf allen fir
Fahrgaste bestimmten, nicht geschlossenen Teilen der Decks auf beiden Schiffsseiten geeignete
Rettungsringe in jeweils maximal 20 m Abstand vorhanden sein. Rettungsringe gelten als
geeignet, wenn sie folgenden Bestimmungen entsprechen:

- der Europaischen Norm EN 14144 : 2003 oder

- dem Internationalen Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens auf
See (SOLAS 1974) Kapitel Ill Regel 7.1 und dem Internationalen Rettungsmittel-(LSA-)Code
Absatz 2.1

Eine Halfte aller vorgeschriebenen Rettungsringe muss mit jeweils einer mindestens 30 m langen,
schwimmfahigen Leine von 8 bis 11 mm Durchmesser versehen sein. Die andere Halfte der
vorgeschriebenen Rettungsringe muss mit einem selbstziindenden, batteriebetriebenen und in
Wasser nicht verldschenden Licht versehen sein.

Zusatzlich zu den Rettungsringen nach Nummer 1 mussen fiir alle Mitglieder des Bordpersonals
Einzelrettungsmittel nach Artikel 13.08 Nummer 2 griffbereit vorhanden sein. Fir die Mitglieder
des Bordpersonals, die keine Aufgaben nach der Sicherheitsrolle Gbernehmen, sind auch
Feststoff- oder halbautomatisch aufblasbare Rettungswesten nach Buchstabe a oder b des
Artikels 13.08 Nummer 2 zulassig.

Fahrgastschiffe missen lUber geeignete Einrichtungen verfligen, die Personen einen sicheren
Ubergang von Bord in seichtes Wasser, an das Ufer oder an Bord eines anderen Fahrzeuges
ermaoglichen.

Zuséatzlich zu den Rettungsmitteln nach Nummer 1 und 2 missen fir insgesamt 100 % der
hochstzulassigen Zahl der Fahrgaste Einzelrettungsmittel nach Artikel 13.08 Nummer 2
vorhanden sein. Dabei sind auch Feststoff- oder halbautomatisch aufblasbare Rettungswesten
nach Buchstabe a oder b des Artikels 13.08 Nummer 2 zulassig.
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10.

11.

Sammelrettungsmittel sind Beiboote nach Artikel 13.07 sowie Rettungsfl6R3e.

RettungsfléRe missen

a) Uber eine Beschriftung verfligen, aus welcher der Verwendungszweck und die Zahl der
Personen hervorgeht, fir die sie geeignet sind;

b) ausreichend Raum fiir die im Sitzen Platz nehmende zulassige Zahl der Personen bieten;

c) einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 750 N je Person haben;

d) mit einem mit dem Fahrgastschiff verbundenen Seil zur Vermeidung von Abtreiben versehen
sein;

e) aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfahig gegen Ol und Olerzeugnisse
sowie gegen Temperaturen bis zu 50 °C sein;

f) eine stabile Schwimmlage einnehmen und beibehalten und dabei Uber geeignete
Haltevorrichtungen fir die angegebene Personenzahl verfugen;

g) ruckstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte riickstrahlende, allseits
sichtbare Flachen von mindestens 100 cm? haben;

h) von ihrem Aufstellungsort rasch und sicher von einer Person ber Bord gelassen werden
kdénnen oder frei aufschwimmbar sein;

i)  mit geeigneten Einrichtungen von den Evakuierungsflachen nach Artikel 19.06 Nummer 8 in
die RettungsfléRe versehen sein, wenn der vertikale Abstand zwischen dem Deck der
Evakuierungsflachen und der Flache der gro3ten Einsenkung groRer als 1 m ist.

Zusatzliche Sammelrettungsmittel sind Ausristungsgegensténde, die den Auftrieb mehrerer sich
im Wasser befindlicher Personen ermdglichen. Sie missen

a) Uber eine Beschriftung verfligen, aus welcher der Verwendungszweck und die Zahl der
Personen hervorgeht, fir die sie geeignet sind;

b) einen Auftrieb im Frischwasser von mindestens 100 N je Person haben;

c) aus geeigneten Werkstoffen gefertigt und widerstandsfahig gegen Ol und Olerzeugnisse
sowie gegen Temperaturen bis zu 50 °C sein;

d) eine stabile Schwimmlage einnehmen und beibehalten und dabei Uber geeignete
Haltevorrichtungen fir die angegebene Personenzahl verfligen;

e) ruckstrahlend orangefarbig sein oder dauerhaft angebrachte riickstrahlende, allseits
sichtbare Flachen von mindestens 100 cm? haben und

f)  von ihrem Aufstellungsort rasch und sicher von einer Person Uber Bord gelassen werden
kdnnen oder frei aufschwimmbar sein.

Aufblasbare Sammelrettungsmittel miissen dartiber hinaus
a) aus mindestens zwei getrennten Luftkammern bestehen;

b) beim Zuwasserbringen selbsttétig oder durch Handauslésung aufgeblasen werden kénnen
und

c) beijeder vorkommenden Belastung, auch wenn nur die Halfte der Luftkammern aufgeblasen
ist, eine stabile Schwimmlage einnehmen und beibehalten.

Die Rettungsmittel missen an Bord so untergebracht sein, dass sie im Bedarfsfall leicht und
sicher erreicht werden konnen. Verdeckte Aufbewahrungsstellen missen deutlich
gekennzeichnet sein.

Die Rettungsmittel missen nach den Herstellerangaben gepriift sein.

Das Beiboot muss mit einem Motor und einem Suchscheinwerfer ausgestattet sein.

Eine geeignete Krankentrage muss vorhanden sein.
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Artikel 19.10
Elektrische Anlagen
1. Fur die Beleuchtung sind nur elektrische Anlagen zulassig.
2. Artikel 10.16 Nummer 3 gilt zusatzlich auch fur Fahrgastraume.
3. Fiur folgende Raume und Stellen muss eine ausreichende Beleuchtung und Notbeleuchtung

vorgesehen werden:

a) Stellen, an denen Rettungsmittel aufbewahrt werden und an denen sie gewdhnlich zum
Einsatz vorbereitet werden;

b) Fluchtwege, Einstiege fir Fahrgaste, einschliellich Landstege, Zu- und Ausgénge,
Verbindungsgange, Aufziige und Treppen von Wohnungen, Kabinen- und Wohnbereichen;

c) Markierungen der Fluchtwege und Notausgéange;

d) Sonstige Bereiche, die fir die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorgesehen sind;

e) Betriebs-, Maschinen- und Rudermaschinenraume sowie ihre Ausgénge;

f)  Steuerhaus;

g) Raum fur die Notstromquelle;

h) Stellen, an denen sich Feuerléschgerate und die Bedienteile der Feuerldschanlagen
befinden;

i)  Sammel- und Evakuierungsflachen nach Artikel 19.06 Nummer 8;

i)  Stellen, an denen sich ein automatisierter externer Defibrillator befindet.

4, Es muss eine Notstromanlage, bestehend aus Notstromquelle und Notschalttafel, vorhanden

sein, die bei Ausfall der Speisung folgender elektrischer Einrichtungen deren gleichzeitige
Ersatzspeisung Ubernehmen kann, soweit die Einrichtung keine eigene Stromquelle besitzt:

a) Signalleuchten;
b) Schallgerate;
¢) Notbeleuchtung nach Nummer 3;
d) Sprechfunkanlage;
e) Alarm-, Lautsprecher- und bordinterne Nachrichtenubermittlungsanlagen;
f)  Scheinwerfer nach Artikel 13.02 Nummer 2 Buchstabe i;
g) Brandmeldeanlage;
h) weitere Sicherheitseinrichtungen wie selbsttatige Druckwassersprihanlagen oder
Feuerldschpumpen,;
i)  Aufzige und Aufstiegshilfen nach Artikel 19.06 Nummer 9 Satz 2.
5. Die Beleuchtungskoérper der Notbeleuchtung miissen als solche gekennzeichnet sein.
6. Die Notstromanlage muss auf3erhalb des Hauptmaschinenraums, der Raume, in denen die

Energiequellen nach Artikel 10.02 Nummer 1 untergebracht sind, und des Aufstellungsraums der
Hauptschalttafel aufgestellt und von diesen Raumen durch Trennflachen nach Artikel 19.11
Nummer 2 abgetrennt sein.
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10.

11.

Kabel, die elektrische Einrichtungen im Notfall versorgen, sind so einzubauen und zu fiihren, dass
die Kontinuitat der Versorgung zu diesen Einrichtungen im Fall von Feuer und Flutung aufrecht
erhalten bleibt. In jedem Fall diirfen diese Kabel nicht durch den Hauptmaschinenraum, durch
Kichen oder Raume gefuhrt werden, welche die elektrische Hauptenergiequelle und die
zugehorige Ausristung enthalten, ausgenommen nur insofern, wie es notwendig ist, in diesen
Bereichen Einrichtungen fur den Notfall vorzusehen.

Die Notstromanlage muss oberhalb der Tauchgrenze oder soweit von den Energiequellen nach
Artikel 10.02 Nummer 1 entfernt aufgestellt sein, dass sie bei den Leckféllen nach Artikel 19.03
Nummer 9 nicht gleichzeitig mit diesen Energiequellen geflutet wird.

Als Notstromquelle sind zulassig:

a) Aggregate mit eigener unabhangiger Brennstoffversorgung und unabhangigem Kuhlsystem,
die bei Netzausfall selbsttatig anlaufen und innerhalb von 30 Sekunden die Stromversorgung
selbsttatig Ubernehmen oder, wenn sie sich in unmittelbarer Nahe des Steuerhauses oder
einer anderen standig durch Besatzungsmitglieder besetzten Stelle befinden, von Hand
angelassen werden kénnen.

b) Akkumulatoren, die bei Netzausfall die Speisung automatisch tibernehmen oder, wenn sie
sich in unmittelbarer N&he des Steuerhauses oder einer anderen sténdig durch
Besatzungsmitglieder besetzten Stelle befinden, von Hand zugeschaltet werden kénnen. Sie
missen in der Lage sein, die aufgefiihrten Verbraucher wahrend der vorgeschriebenen Zeit
ohne Zwischenladung und ohne unzuldssigen Spannungsriuckgang zu versorgen.

Die fir die Notstromversorgung vorzusehende Betriebsdauer ist nach der Zweckbestimmung des
Fahrgastschiffes festzulegen. Sie darf 30 Minuten nicht unterschreiten.

Die Isolationswiderstande und die Erdung fir elektrische Systeme muissen anlasslich
wiederkehrender Untersuchungen geprift werden.

Die Energiequellen nach Artikel 10.02 Nummer 1 missen voneinander unabhéngig sein.

Stoérungen in der Haupt- oder Notstromanlage dirfen nicht zu einer gegenseitigen Beeinflussung
der Betriebssicherheit der Anlagen fihren.

Artikel 19.11
Brandschutz

Die brandschutztechnische Eignung von Werkstoffen und Bauteilen muss von einem
akkreditierten Priifinstitut auf Basis von geeigneten Prifvorschriften festgestellt sein.

a) Das Prifinstitut muss
aa) dem Code fiir Brandprifverfahren oder
bb) der Europaischen Norm EN 17025 : 2017
genugen.
b) Als Prifvorschriften zur Feststellung der Nichtbrennbarkeit von Werkstoffen sind
aa) Anlage 1 Teil 1 des Codes fur Brandprufverfahren und
bb) gleichwertige Vorschriften eines Mitgliedstaats
anerkannt.

Ausgabe 2025/1 Seite 148



ES-TRIN Kapitel 19
Sonderbestimmungen fur Fahrgastschiffe

c) Als Priufvorschriften zur Feststellung der Schwerentflammbarkeit von Werkstoffen sind:

aa) die jeweils zutreffenden Anforderungen der Anlage 1, Teile 5 (Oberflachen-
entflammbarkeitstest — Test fir Oberflachenwerkstoffe und Deckbelage), 7 (Test fir
aufgehangte Textilien und Kunststoffe), 8 (Test fir Polstermdbel), 9 (Test fur Einzelteile
des Bettzeuges) des Codes fir Brandprifverfahren und

bb) gleichwertige Vorschriften eines Mitgliedstaats
anerkannt.
d) Als Priufvorschriften zur Feststellung der Feuerwiderstandsfahigkeit sind:

aa) Anlage 1 Teile 3 und 11 des internationalen Codes Uber die Anwendung von
Brandprufverfahren und

bb) gleichwertige Vorschriften eines Mitgliedstaats
anerkannt.

e) Als Prifvorschriften zur Feststellung der feuerhemmenden Eigenschaften eines Werkstoffes
sind:

aa) Anlage 1 Teil 10 des Codes uber die Anwendung von Brandprifverfahren und
bb) gleichwertige Vorschriften eines Mitgliedstaats
anerkannt.

f) Die Untersuchungskommission kann in Ubereinstimmung mit dem Code fiir
Brandprifverfahren einen Versuch an einer Muster-Trennflaiche vorschreiben, um
sicherzustellen, dass den Vorschriften nach Nummer 2 (ber die Widerstandsfahigkeit und
Temperaturerhdhung entsprochen ist.

2. Trennflachen

Fur die Bestimmung des geeigneten Brandschutzes fir die Abtrennungen zwischen
aneinandergrenzenden Raumen oder Bereichen werden diese Raume oder Bereiche
entsprechend ihrer Brandgefahr nach unten stehenden Kategorien Kklassifiziert. Fir jede
Kategorie ist eine nicht abschlieRende Liste von Raumen oder Bereichen angegeben. Ist ein
neuer Typ von Raum oder Bereich vorgesehen, kann er in die entsprechende
Brandgefahrenkategorie eingestuft werden, die von der Untersuchungskommission fir
angemessen erachtet wird. Ist die Klassifizierung eines Raumes oder Bereiches fiir die Zwecke
dieser Vorschrift aufgrund seines Inhalts und seiner Nutzung nicht eindeutig, oder ist es moglich,
einen Raum oder Bereich in zwei oder mehr Kategorien einzuteilen, so ist er als Raum oder
Bereich der Kategorie mit den strengsten Anforderungen an die Trennflache zu behandeln.
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a) von Raumen / Bereichen missen entsprechend den folgenden Tabellen ausgefiihrt sein
aa) Tabelle fur Trennflaichen von R&umen oder Bereichen, in denen keine
Druckwassersprihanlagen nach Artikel 13.04 installiert sind
Raume/ Aus funktionalen Raume mit Raume mit Raume mit Raume mit geringer
Bereiche Grinden geschutzte héchster hoher maliger Brandgefahr
R&aume/ Bereiche Brandgefahr | Brandgefahr Brandgefahr
In die Kategorie Kontrollstationen Maschinen- Kichen Vorratsraume Unterkunftsraume
fallende Schalttafelrdume raume Vorratsraume R&aume, in Friseurladen und
Raume/ Treppenschachte Akkumula- | mit brennbaren | denen sich eine Schonheitssalons
Bereiche Sammelflachen torenrdume Flussigkeiten | Sauna befindet Kabinen
Evakuierungsflachen Waschkiichen Géange
Raume, in denen sich Elektrische Sonstige Maschinen-/
Spruhanlagen- Betriebsrdume technische Raume
pumpen, ihre (z. B. Klaranlage,
Schalteinrich-tungen Liftungsanlage,
und die fur den Betrieb Rudermaschinenraum)
der Anlagen
notwendigen Ventile
befinden
Aus
funktionalen
Griinden 1), 7),9) 2),9)
geschiitzte AO/BO AG60 AG60 A30 A30/B15
Réaume /
Bereiche
Réume /
Bereiche mit 4)
hochster A60 / AD A60 A60 AG60
Brandgefahr
Raume mit
hoher A307 A30/B159 A30
Brandgefahr
Raume mit
maRiger A30937 A309
Brandgefahr
Raume mit
geringer B158®
Brandgefahr
Ausgabe 2025/1 Seite 150



ES-TRIN

Kapitel 19

Sonderbestimmungen fur Fahrgastschiffe

bb) Tabelle

far

Trennflachen

von

Raumen

oder

Bereichen, in

denen

Druckwassersprihanlagen nach Artikel 13.04 installiert sind (Spriihanlage ist in den
Raumen auf beiden Seiten der Trennflache installiert)

Raume/ Aus funktionalen Raume mit Raume mit Raume mit Raume mit geringer
Bereiche Griinden geschutzte hoéchster hoher mahiger Brandgefahr
Raume/ Bereiche Brandgefahr | Brandgefahr Brandgefahr
In die Kategorie Kontrollstationen Maschinen- Kichen Vorratsraume Unterkunftsraume
fallende Schalttafelraume raume Vorratsrdume Réaume, in Friseurladen und
Raume/ Treppenschéachte Akkumula- | mit brennbaren | denen sich eine Schonheitssalons
Bereiche Sammelflachen torenrdume Flussigkeiten | Sauna befindet Kabinen
Evakuierungsflachen Waschkiichen Gange
Raume, in denen sich Elektrische Sonstige Maschinen-/
Spruhanlagen- Betriebsraume technische Raume
pumpen, ihre (z. B. Klaranlage,
Schalteinrich-tungen Luftungsanlage,
und die fiir den Betrieb Rudermaschinenraum)
der Anlagen
notwendigen Ventile
befinden
Aus
funktionalen
Griinden 1),7),9 5),9 2),9
geschitzte A0/ BOY:- .9 A60 A30 A0 /A30%-9 | AO/A30/B152:9
Raume /
Bereiche
Raume mit
héchster AGO / A0 AGO AB60 AB60
Brandgefahr
Raume mit
hoher A307 A30/B159 A30
Brandgefahr
Raume mit
maRiger A0 AO
Brandgefahr
Raume mit
geringer BO®
Brandgefahr

1)

2)

3)
4)

5)
6)

7)

8)

9)

Trennflachen zwischen Kontrollstationen und aufenliegenden Sammelflachen missen lediglich dem Typ BO
entsprechen.

Bei Raumen, die nicht durch eine Sprihanlage geschitzt sind, mussen die Trennflichen zwischen Raumen mit
geringer Brandgefahr und aufRenliegenden Sammelflachen dem Typ B15 entsprechen. In allen anderen Fallen
mussen sie dem Typ A30 entsprechen.

Bei Raumen, die durch eine Sprithanlage geschitzt sind, missen die Trennflachen zwischen Raumen mit geringer
Brandgefahr und innenliegenden Sammelflachen dem Typ A30 entsprechen, bei aulRenliegenden Sammelflachen
jedoch lediglich dem Typ B15. In allen anderen Fallen missen sie dem Typ AO entsprechen.

Trennflachen zwischen Unterkunftsrdumen oder Fahrgastraumen missen lediglich dem Typ AO entsprechen.
Trennflachen zwischen Maschinenrdumen missen dem Typ AO entsprechen, mit Ausnahme von Raumen nach
den Artikeln 19.07 und 19.10 Nummer 6, die A60 entsprechen missen. In allen anderen Fallen miissen sie dem
Typ A60 entsprechen.

Trennflachen zwischen Raumen mit maRiger Brandgefahr und Sammelflachen miissen dem Typ A30 entsprechen.
Zwischen Kichen und angrenzenden Vorratsrdumen fiir Nahrungsmittel sind keine Trennflachen erforderlich,
sofern die auRere UmschlieBung der Kiichen samt Vorratsraumen die Anforderungen fur Kiichen erfiillt.

Dienen aneinandergrenzende Raume demselben Zweck, missen die Trennflachen nicht die Anforderungen dieser
Tabelle erfiillen. (z. B.: die Trennflache zwischen zwei Vorratsraumen).

Dienen aneinandergrenzende technische Raume demselben Zweck, missen die Trennflichen aus anderen
Werkstoffen als Stahl den Anforderungen dieser Tabelle nicht entsprechen; es ist jedoch eine rauchdichte
Trennung aus nichtbrennbarem oder feuerhemmendem Werkstoff erforderlich.

Trennflachen zwischen Raumen, in denen sich Pumpen, Schaltvorrichtungen und Ventile der in Artikel 13.05
Nummer 14 Buchtabe ¢ genannten Feuerléschanlagen befinden, und angrenzenden Rdumen missen mindestens
dem Typ A30 entsprechen.

Ausgabe 2025/1

Seite 151



ES-TRIN

Kapitel 19
Sonderbestimmungen fur Fahrgastschiffe

cc)

Bei Trennflachen aus anderen Werkstoffen als Stahl kdnnen die Trennflachen vom Typ
A und Typ B durch Trennflachen mit folgenden Eigenschaften ersetzt werden

Trennflache vom Typ A/ Typ B Durchgang von Rauch und Isolierwert in Minuten
Flammen in Minuten (gemaf Artikel 19.11(2)(d)(cc))
BO 30 0
B15 30 15
A0 60 0
A30 60 30
AB60 60 60

Die brandschutztechnische Eignung dieser Trennflachen ist gemafld Artikel 19.11
Nummer 1 Buchstabe d festzustellen, mit dem Brand auf der Seite der Rdume und
Bereiche mit hdchster Brandgefahr, hoher Brandgefahr und maRiger Brandgefahr.

b) Trennflachen vom Typ A sind Schotte, Wande und Decks, die folgenden Anforderungen
genugen:

aa)
bb)
cc)

dd)

sie sind aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen Werkstoff hergestellt;
sie sind in geeigneter Weise versteift;

sie sind mit einem zugelassenen nicht brennbaren Werkstoff derart isoliert, dass die
Durchschnittstemperatur auf der dem Feuer abgekehrten Seite nicht um mehr als
140 °C uber die Anfangstemperatur hinaus ansteigt und an keinem Punkt einschlieRlich
der StofRfuge eine Temperaturerhbhung von mehr als 180°C Uuber die
Anfangstemperatur hinaus innerhalb der nachfolgend angegebenen Zeit eintritt:

Typ A60 60 Minuten

Typ A30 30 Minuten

Typ AO 0 Minute;

sie sind so gebaut, dass sie den Durchgang von Rauch und Flammen bis zur
Beendigung des einstindigen Normal-Brandversuchs verhindern;

c) Trennflachen vom Typ B sind Schotte, Wande, Decks, Decken oder Verkleidungen, die den
folgenden Anforderungen gentigen:

aa)

bb)

cc)

sie bestehen aus einem zugelassenen nicht brennbaren Werkstoff, und alle Werkstoffe,
die fur die Herstellung und den Zusammenbau der Trennflaichen verwendet werden,
sind nicht brennbar mit Ausnahme des Oberflachenmaterials, das mindestens schwer
entflammbar sein muss;

sie weisen einen solchen Isolierwert auf, dass die Durchschnittstemperatur auf der dem
Feuer abgekehrten Seite nicht um mehr als 140 °C lGber die Anfangstemperatur hinaus
ansteigt und an keinem Punkt einschlieB3lich der Stol3fuge eine Temperaturerhéhung
von mehr als 225 °C Uber die Anfangstemperatur hinaus innerhalb der nachfolgend
angegebenen Zeit eintritt:

Type B15 15 Minuten,

Type BO 0 Minuten.

sie sind so gebaut, dass sie den Durchgang von Flammen bis zum Ablauf der ersten
halben Stunde des Normal-Brandversuchs verhindern.
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d) Trennflachen aus feuerhemmenden Werkstoffen sind Schotte, Wande, Decks, Decken oder
Verkleidungen, die folgende Anforderungen erfillen:

aa) Sie sind aus feuerhemmendem Werkstoff hergestellt und in geeigneter Weise versteift;

bb) Sie sind so gebaut, dass sie den Durchgang von Flammen und Rauch gemaf
Artikel 19.11 Nummer 2 Buchstabe b Doppelbuchstabe dd und Buchstabe c
Doppelbuchstabe cc sofern anwendbar verhindern;

cc) Sie weisen eine Isolierung nach Artikel 19.11 Nummer 2 Buchstabe b Doppelbuchstabe
cc und Buchstabe ¢ Doppelbuchstabe bb sofern anwendbar auf;

dd) Trennflachen, die Teil der tragenden Konstruktion sind, missen auch Artikel 19.02
Nummer 1a entsprechen;

ee) Die Dammung ist auf jeder Seite der Trennflachen entsprechend der Brandgefahr des
betreffenden Raums anzubringen;

ff) Die Oberseite des Decks in Raumen, die durch eine wasserbasierte, fest installierte
Feuerldschanlage geschitzt sind, muss nicht isoliert werden.

3. In Raumen, ausgenommen Maschinen- und Vorratsrdume, verwendete Farben, Lacke, und
andere Produkte zur Oberflachenbehandlung sowie Deckbeldage missen schwer entflammbar
sein. Teppichboéden, Stoffe, Vorhdnge und andere hangende Textilmaterialien sowie
Polstermdbel und Bettzeug missen schwer entflammbar sein, sofern die Raume, in denen sie
sich befinden, nicht tber eine Druckwasserspriihanlage nach Artikel 13.04 verfugen.

4, In Unterkunftsrdumen angebrachte Decken und Wandverkleidungen einschlieRlich ihrer
Unterkonstruktion missen, sofern die Raume nicht Gber eine Druckwasserspriihanlage nach
Artikel 13.04 verfiigen, aus nicht brennbaren Werkstoffen hergestellt sein mit Ausnahme ihrer
Oberflachen, die zumindest schwer entflammbar sein missen. Satz 1 gilt nicht fir Saunen.

5. In Unterkunftsraumen, in denen sich Sammelflachen befinden, missen Mébel und Einbauten aus
nicht brennbaren Werkstoffen hergestellt sein, sofern die R&ume nicht Uber eine
Druckwassersprihanlage nach Artikel 13.04 verfligen.

6. Keine der freiliegenden Innenflachen, einschliellich Farben, Lacke und sonstige Stoffe, dirfen
aulBergewohnliche Mengen von Rauch und giftigen Stoffen erzeugen. Dies ist in
Ubereinstimmung mit dem Code fiir Brandpriifverfahren (Anlage 1 Teil 2) oder den geeigneten
Vorschriften eines Mitgliedstaats nachzuweisen.

7. Isoliermaterialien in Unterkunftsrdumen mussen nicht brennbar sein. Dies gilt nicht fir
Isolierungen von kihlmittelfihrenden Leitungen. Die Oberflachen der Isolierungen dieser
Leitungen missen zumindest schwer entflammbar sein.

8. Planen oder &hnliche mobile Einrichtungen, mit denen Decksbereiche teilweise oder vollstandig
eingehaust werden, sowie deren Unterkonstruktionen missen zumindest schwer entflammbar
sein.

9. Tidren in Trennflachen nach Nummer 2 missen den folgenden Anforderungen geniigen:

a) Sie missen den gleichen Anforderungen der Nummer 2 geniigen wie die Trennflachen
selbst.

b) Sie missen, sofern es sich um Tiren in Trennwédnden nach Nummer 11 oder in
UmschlieBungen von Maschinenraumen, Kiichen und Treppen handelt, selbstschlieRend
sein.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

c) SelbstschlieRende Tiren, die im normalen Betrieb gedéffnet sind, missen an Ort und Stelle
und von einer standig von Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle aus
geschlossen werden kénnen. Nach einem fernbetétigten Schlie3en muss sich die Tir an Ort
und Stelle erneut 6ffnen und sicher schliel3en lassen.

d) Wasserdichte Turen nach Artikel 19.02 brauchen nicht isoliert zu werden.

Wéande nach Nummer 2 missen von Deck zu Deck durchgehend sein oder an durchgehenden
Decken, die den gleichen Anforderungen nach Nummer 2 geniigen, enden.

Folgende Fahrgastbereiche missen durch senkrechte Trennflaichen nach Nummer 2 unterteilt
sein:

a) Fahrgastbereiche, deren Gesamtgrundflache 800 m? (iberschreitet;

b) Fahrgastbereiche, in denen sich Kabinen befinden, in Abstdnden von hdchstens 40 m.

Die senkrechten Trennflachen miissen unter normalen Bedingungen rauchdicht und von Deck zu
Deck durchgehend sein.

Hohlrdume (ber Decken, unter FuRbdéden und hinter Wandverkleidungen missen in Abstanden
von héchstens 14 m durch nicht brennbare, auch im Brandfall gut abdichtende Luftzugssperren
abgetrennt sein.

Treppen mussen aus Stahl oder einem anderen gleichwertigen Werkstoff hinsichtlich der
Feuerbestandigkeit hergestellt sein.

Innentreppen und Aufzlige missen in allen Ebenen durch Wande nach Nummer 2
eingeschachtet sein. Folgende Ausnahmen sind zulassig:

a) Eine Treppe, die nur zwei Decks verbindet, braucht nicht eingeschachtet zu sein, wenn auf
einem Deck die Treppe durch Wéande nach Nummer 2 umschlossen ist.

b) In einem Unterkunftsraum brauchen Treppen nicht eingeschachtet zu sein, wenn sie véllig
im Innern dieses Raumes liegen und wenn

aa) sich dieser Raum nur uber zwei Decks erstreckt oder

bb) in diesem Raum auf allen Decks eine Druckwasserspriihanlage nach Artikel 13.04
installiert ist, dieser Raum Uber eine Rauchabzugsanlage nach Nummer 17 verfiigt und
der Raum auf allen Decks einen Zugang zu einem Treppenschacht hat.

Liftungssysteme und Luftversorgungsanlagen miissen den folgenden Anforderungen gentigen:

a) Sie mussen so ausgefihrt sein, dass einer Ausbreitung von Feuer und Rauch durch diese
Systeme und Anlagen vorgebeugt ist.

b) Offnungen fur Zu- und Abluft und Luftversorgungsanlagen miissen geschlossen werden
kénnen.

c) Liftungskanale missen aus Stahl oder einem gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff
hergestellt und sicher untereinander sowie mit dem Schiffsaufbau verbunden sein.

d) Wenn Liftungskanale mit einem Querschnitt von mehr als 0,02 m2 durch Trennflachen nach
Nummer 2 vom Typ A oder Trennflachen nach Nummer 11 gefiihrt werden, miissen sie mit
selbsttatigen und von einer stéandig von Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern besetzten
Stelle aus bedienbaren Brandklappen ausgeristet sein.
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16.

17.

18.

19.

e) Liftungssysteme fiir Kiichen und Maschinenrdume missen von Liftungssystemen, die
andere Bereiche versorgen, getrennt sein.

f)  Abluftkanale sind mit verschlieRbaren Offnungen zur Inspektion und Reinigung zu versehen.
Diese Offnungen miissen in der Nahe der Brandklappen angeordnet sein.

g) Eingebaute Ventilatoren miissen von einer zentralen Stelle au3erhalb des Maschinenraums
abstellbar sein.

Kichen missen mit Luftungssystemen versehen sein. Kiichenherde und ahnliche Kochstellen
missen mit Abzligen versehen sein. Die Abluftkanédle der Abzlige missen den Anforderungen
nach Nummer 15 geniigen und zusatzlich mit handbetétigten Brandklappen an den
Eintritts6ffnungen versehen sein.

Kontrollstationen, Treppenschachte und innenliegende Sammelflachen miissen mit nattrlichen
oder maschinellen Rauchabzugsanlagen versehen sein. Rauchabzugsanlagen missen den
folgenden Anforderungen geniigen:

a) Sie mussen eine ausreichende Leistungsfahigkeit und Zuverlassigkeit aufweisen.
b) Sie miissen den Betriebsbedingungen des Fahrgastschiffes gerecht werden.

¢) Wenn Rauchabzugsanlagen auch der allgemeinen Luftung der RAume dienen, darf dadurch
ihre Funktion als Rauchabzugsanlage im Brandfall nicht behindert werden.

d) Rauchabzugsanlagen mussen Uber eine von Hand betétigte Ausloseeinrichtung verfiigen.

e) Maschinelle Rauchabzugsanlagen missen zusatzlich von einer standig von Bordpersonal
oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle aus bedient werden kénnen.

f)  Rauchabzugsanlagen mit natiirlichem Abzug miissen mit einem Offnungsmechanismus
versehen sein, der entweder von Hand oder von einer innerhalb des Abzuges gelegenen
Energiequelle betatigt wird.

g) Von Hand zu betatigende Ausloseeinrichtungen und Offnungsmechanismen missen von
innerhalb und auRRerhalb des zu schitzenden Raumes zugénglich sein.

Unterkunftsraume, die nicht stédndig von Bordpersonal und Besatzungsmitgliedern eingesehen
werden, Kuchen, Maschinenrdume und sonstige gefédhrdete R&ume missen an eine
zweckmalige Brandmeldeanlage angeschlossen sein. Der Feueralarm sowie der Brandbereich
missen auf einer Visualisierungseinrichtung an einer sténdig von Bordpersonal oder
Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle angezeigt werden.

Alle Raume aus brennbaren Werkstoffen, wie faserverstarktem Kunststoff, die weder
Maschinenrdaume, Leerzellen noch zum Schiffskdrper gehdrende Tanks sind, missen mit einer
fest installierten Feuerldschanlage gemanR Artikel 13.04 oder Artikel 13.05, je nach Art der Raume,
ausgerustet sein.

Artikel 19.12
Brandbek&ampfung

Zusatzlich zu den tragbaren Feuerldschern nach Artikel 13.03 missen mindestens folgende

tragbare Feuerldscher an Bord vorhanden sein:

a) ein tragbarer Feuerloscher je angefangene 120 m? Brutto-FuBbodenflache der
Fahrgastraume;

b) ein tragbarer Feuerloscher je angefangene Gruppe von 10 Kabinen;

c) ein tragbarer Feuerldscher in jeder Kiiche und in der Nahe eines jeden Raumes, in dem

brennbare Flussigkeiten gelagert oder verwendet werden. In Kiichen muss das Léschmittel
auch zur Bekdmpfung von Fettbréanden geeignet sein.

Ausgabe 2025/1 Seite 155



ES-TRIN Kapitel 19

Sonderbestimmungen fur Fahrgastschiffe

10.

Diese zusatzlichen Feuerléscher mussen den Anforderungen des Artikels 13.03 Nummer 2
entsprechen und so aufgestellt und auf dem Schiff verteilt sein, dass bei einem Feuerherd an
jeder Stelle zu jeder Zeit ein Feuerldscher unmittelbar erreicht werden kann. In jeder Kiiche sowie
in Frisiersalons und Parfiimerien muss eine Feuerléschdecke griffbereit vorhanden sein.

Fahrgastschiffe miissen mit einer Hydrantenanlage versehen sein, bestehend aus:

a) zwei Feuerldschpumpen mit motorischem Antrieb und ausreichender Kapazitat, davon eine
fest installiert;

b) einer Feuerldschleitung mit einer ausreichenden Anzahl von Hydranten mit fest
angeschlossenen, mindestens 20 m langen Feuerléschschlauchen mit Strahlrohr, das
geeignet ist, sowohl einen Spriihnebel als auch einen Wasserstrahl zu erzeugen, und das
mit einer SchlieBmdglichkeit versehen ist.

Die Hydrantenanlagen mussen so ausgefiihrt und bemessen sein, dass

a) jede beliebige Stelle des Schiffes von mindestens zwei 6rtlich verschiedenen Hydranten aus
mit je einer einzigen Schlauchlénge von hdchstens 20 m L&nge erreicht werden kann;

b) der Druck bei den Hydranten mindestens 300 kPa betragt und
c) auf allen Decks eine Wasserstrahllange von mindestens 6 m erreicht werden kann.

Wenn Hydrantenschranke vorhanden sind, muss an ihren Auf3enseiten ein Symbol fir
sLoschschlauch” entsprechend Anlage 4 Bild 5 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm
angebracht sein.

Hydrantenventile mit Schraubengewinde oder Hahne missen so gestellt werden kénnen, dass
jeder der Feuerldschschlauche wéahrend des Betriebes der Feuerldschpumpen abgetrennt und
entfernt werden kann.

Feuerldschschlauche im Innenbereich missen auf einer axial angeschlossenen Haspel aufgerollt
sein.

Materialien fur Einrichtungen zur Brandbekdmpfung missen hitzebestandig oder angemessen
gegen ein Unwirksamwerden bei Hitze geschitzt sein.

Rohre und Hydranten missen derart angeordnet sein, dass die Gefahr eines Einfrierens
vermieden wird.

Die beiden Feuerléschpumpen missen:
a) in getrennten Raumen aufgestellt oder untergebracht sein;
b) unabhangig voneinander betrieben werden kénnen;

c) jede fur sich auf allen Decks in der Lage sein, den erforderlichen Druck an den Hydranten
aufrechtzuerhalten und die erforderliche Lange des Wasserstrahls zu erreichen;

d) vor dem Achterpiekschott aufgestellt sein.
Feuerldschpumpen dirfen zu allgemeinen Betriebszwecken verwendet werden.

Maschinenrdaume missen mit einer festeingebauten Feuerldschanlage nach Artikel 13.05
versehen sein.

Auf Kabinenschiffen miissen vorhanden sein:

a) zwei umluftunabhéngige Atemschutzgerate entsprechend der Europaischen Norm
EN 137 :2006 vom Typ 2 mit Vollmaske entsprechend der Europdischen Norm
EN 136 : 1998;
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b) zwei Ausrlstungssatze bestehend mindestens aus Schutzanzug, Helm, Stiefeln,
Handschuhen, Axt, Brecheisen, Taschenlampe und Fiihrungsleine;

c) vier Fluchthauben.

Artikel 19.13
Sicherheitsorganisation

1. Auf Fahrgastschiffen muss eine Sicherheitsrolle vorhanden sein. Sie beschreibt die Aufgaben der
Besatzung und des Bordpersonals fur die folgenden Falle:

a) Havarie;

b) Feuer an Bord;

¢) Evakuierung der Fahrgaste;
d) Person uber Bord.

Besondere SicherheitsmaRnahmen, die fir Personen mit eingeschrankter Mobilitat erforderlich
sind, sind darin zu bertcksichtigen.

Die verschiedenen Aufgaben sind den Mitgliedern der Besatzung und des Bordpersonals, die
Aufgaben in der Sicherheitsrolle haben, der Funktion nach zugeteilt. Insbesondere muss durch
besondere Anweisungen sichergestellt sein, dass alle Tiiren und Offnungen in wasserdichten
Schotten nach Artikel 19.02 im Gefahrenfall unverzuglich wasserdicht geschlossen werden.

2. Auf Fahrgastschiffen muss ein Sicherheitsplan vorhanden sein, auf dem deutlich und
Ubersichtlich mindestens bezeichnet sind:

a) Bereiche, die fur die Nutzung durch Personen mit eingeschréankter Mobilitét vorgesehen sind;
b) Fluchtwege, Notausgange, Sammel- und Evakuierungsflachen;

c) Rettungsmittel (einschlie3lich Beiboote) nach Artikel 19.09;

d) Feuerloscher nach Artikel 19.12 Nummer 1;

e) Feuerldsch- und selbsttatige Druckwassersprihanlagen nach Artikel 19.12;

f)  Hydranten und Schlauche nach Artikel 19.12 Nummern 2 und 3;

g) Feuerldschpumpen nach Artikel 19.12 Nummer 2 und Lenzpumpen nach Artikel 8.08;

h) Alarmanlage nach Artikel 19.08 Nummer 3 Buchstabe a;

i)  Alarmanlage nach Artikel 19.08 Nummer 3 Buchstaben b und c;

i)  Tiren in Schotten nach Artikel 19.02 Nummer 5 und ihre Bedienungsstellen sowie sonstige
Offnungen nach Artikel 19.02 Nummern 9, 10 und 13 und Artikel 19.03 Nummer 12;

k) Trennflachen vom Typ A nach Artikel 19.11 Nummer 2 und Trennflachen nach Artikel 19.11
Nummer 11 sowie Tiren in solchen Trennflachen;

I) selbsttatige Feuerklappen, einschlielich ihrer Bedienungsstellen, nach Artikel 19.11
Nummer 15 Buchstabe d und handbetatigte Brandklappen nach Artikel 19.11 Nummer 16;

m) Brandmeldeanlage nach Artikel 19.11 Nummer 18;

n) Notstromanlage nach Artikel 19.10 Nummer 4;

0) Bedienungsorgane der Luftungsanlagen nach Artikel 19.11 Nummer 15 Buchstabe g;
p) elektrische Landanschliisse nach Artikel 10.08;
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q) Absperrorgane der Brennstoffleitungen nach Artikel 8.05 Nummer 7;
r)  Flussiggasanlagen nach Artikel 19.15 Nummer 8;

s) Lautsprecheranlagen nach Artikel 19.08 Nummer 2;

t)  Sprechfunkanlagen;

u) Verbandkasten nach Artikel 19.08 Nummer 9;

v) automatisierte externe Defibrillatoren nach Artikel 19.08 Nummer 10;

w) umluftunabhéngige Atemschutzgerate, Ausristungssatze und Fluchthauben nach Artikel
19.12 Nummer 10;

X) Feuerldschdecke nach Artikel 19.12 Nummer 1;

y) SchlieBvorrichtungen fiir die Liftungszu- und -abluft nach Artikel 19.11 Nummer 15
Buchstabe b;

z) Ausléseeinrichtungen der Rauchabzugsanlagen nach Artikel 19.11 Nummer 17
Buchstabe g.

Die im Sicherheitsplan verwendeten Symbole missen der internationalen Norm
ISO 17631 : 2022 oder einer anderen anerkannten Norm entsprechen.

3. Die Sicherheitsrolle nach Nummer 1 und der Sicherheitsplan nach Nummer 2 missen:
a) einen Sichtvermerk der Untersuchungskommission tragen,

b) an einer sténdig von Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle vorhanden
sein und

¢) zur Unterstiitzung des landseitigen Brandbekampfungspersonals dauerhaft auerhalb des
Deckshauses in einem mit einer gut sichtbaren Kennzeichnung versehenen wasserdichten
Umschlag aufbewahrt werden.

4, Ein gekirzter Sicherheitsplan, der nur die Angaben nach Nummer 2 Buchstaben a bis d, h, u und
v enthalt, muss auf jedem Deck an geeigneter Stelle deutlich sichtbar aufgehangt sein und sich
in jeder Kabine befinden. Abweichend davon kann der Sicherheitsplan nach Nummer 2 anstelle
des gekurzten Sicherheitsplans verwendet werden.

5. Verhaltensregeln fir Fahrgaste missen auf jedem Deck an geeigneter Stelle deutlich sichtbar
aufgehangt sein und sich in jeder Kabine befinden.

Diese Verhaltensregeln missen mindestens enthalten:
a) Bezeichnung der Notfalle:
aa) Feuer;
bb) Leck;
cc) allgemeine Gefahr;
b) Beschreibung der jeweiligen Notsignale;
c) Anweisungen beziglich:
aa) Fluchtweg;
bb) Verhalten;
cc) Bewahrung der Ruhe;
d) Hinweise beziglich:
aa) Rauchen;
bb) Verwendung von Feuer und offenem Licht;
cc) Offnen der Fenster;
dd) Benutzung bestimmter Einrichtungen.

Diese Angaben mussen in Deutsch, Englisch, Franzdsisch und Niederlandisch vorhanden sein.
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la.

Artikel 19.14
Einrichtungen zum Sammeln und Entsorgen von hauslichen Abwéssern

Fahrgastschiffe missen mit Sammeltanks fir hausliche Abwasser nach Nummer 2 oder
Bordklaranlagen nach Kapitel 18 ausgeristet sein.

Abwassersammeltanks missen einen ausreichenden Inhalt haben. Die Tanks missen mit einer
Einrichtung zur Feststellung des Fiullstandes oder des Fillungsgrades versehen sein. Zur
Entleerung der Tanks missen bordeigene Pumpen und Leitungen vorhanden sein, mit denen
das Abwasser auf beiden Seiten des Schiffes ibergeben werden kann. Eine Durchleitung von
Abwassern anderer Schiffe muss mdglich sein.

Die Leitungen missen mit einem Abgabeanschluss nach der Europaischen Norm
EN 1306 : 2018 versehen sein.

Fur Fahrgastschiffe, auf denen kein hausliches Abwasser anfallt, kann die
Untersuchungskommission von der Erfullung der Nummer 1 absehen. Diese Abweichung ist im
Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen.

Artikel 19.15
Abweichungen fir bestimmte Fahrgastschiffe

Fahrgastschiffe, die fir die Beférderung von weniger als 50 Fahrgasten zugelassen sind und
deren Ly, 25 m nicht Uberschreitet, missen entweder den Nachweis einer ausreichenden
Leckstabilitat nach Artikel 19.03 Nummern 7 bis 13 erbringen oder nachweisen, dass sie nach
der Flutung jeder einzelnen Abteilung folgenden Kriterien entsprechen:

a) das Schiff darf maximal bis zur Tauchgrenze eintauchen und
b) die verbleibende metazentrische Hohe GMy darf 0,10 m nicht unterschreiten.

Der erforderliche Restauftrieb ist durch die geeignete Wahl des Materials des Schiffskérpers oder
durch Auftriebskérper aus geschlossenzelligem Schaum, die fest mit dem Rumpf verbunden sind,
zu gewabhrleisten. Fir Schiffe mit einer Lange von mehr als 15 m darf der Restauftrieb durch eine
Kombination aus Auftriebskdrpern und Schotteinteilung fur den 1-Abteilungsstatus nach Artikel
19.03 sichergestellt werden.

Die Untersuchungskommission kann bei Fahrgastschiffen nach Nummer 1 von der Erfiillung des
Artikels 19.09 Nummer 1 absehen.

Die Untersuchungskommission kann bei Fahrgastschiffen nach Nummer 1 geringfiigige
Abweichungen von der in Artikel 19.06 Nummer 3 Buchstabe ¢ und Nummer 5 Buchstabe b
geforderten lichten Hohe zulassen. Die Abweichung darf nicht mehr als 5 % betragen. Bei
Abweichungen sind die betreffenden Schiffsteile farblich kenntlich zu machen.

Abweichend von Artikel 19.03 Nummer 9 brauchen Fahrgastschiffe, die zur Beférderung von
hdchstens 250 Fahrgasten zugelassen sind und deren Lange L 45 m nicht Uberschreitet, den
2-Abteilungsstatus nicht zu erfillen.

Dartiber hinaus haben Fahrgastschiffe, die zur Beforderung von héchstens 150 Fahrgésten
zugelassen sind und deren Lange Ly,; 25 m nicht uberschreitet, abweichend von Artikel 19.03
Nummer 9 den 1-Abteilungsstatus mit der folgenden Ausdehnung des Seiten- und Bodenlecks
zu erfillen: 0,20 - Ly, jedoch nicht weniger als 2,00 m.
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4, Die Untersuchungskommission kann bei Fahrgastschiffen, die fir die Beférderung von héchstens
250 Fahrgasten zugelassen sind und deren Lange Ly, 25 m nicht Gberschreitet, von der Erfiillung
des 13.07 absehen, wenn das Fahrgastschiff mit einer beidseitig erreichbaren Plattform kurz
oberhalb der Wasserlinie ausgeristet ist, die es ermdglicht, Personen aus dem Wasser zu
bergen. Das Fahrgastschiff kann mit einer vergleichbaren Einrichtung versehen sein, wobei:

a) fir die Bedienung der Einrichtung eine Person ausreichen muss;
b) mobile Einrichtungen zulassig sind;

c) die Einrichtung sich auf3erhalb des Gefahrenbereichs der Propulsionsorgane befinden muss
und

d) eine effektive Kommunikation zwischen dem Schiffsfihrer und der die Einrichtung
bedienenden Person mdglich sein muss.

5. Die Untersuchungskommission kann bei Fahrgastschiffen, die fir die Beférderung von héchstens
600 Fahrgasten zugelassen sind und deren Lange L 45 m nicht Uberschreitet, von der Erfillung
des Artikels 13.07 absehen, wenn das Fahrgastschiff mit einer Plattform nach Nummer 4 Satz 1
oder mit einer der Plattform vergleichbaren Einrichtung nach Nummer 4 Satz 2 ausgerustet ist.
Dariiber hinaus muss das Fahrgastschiff

a) als Hauptantrieb einen Ruderpropeller, einen Zykloidalpropeller oder einen
Wasserstrahlantrieb oder

b) einen Hauptantrieb mit 2 Propulsionsorganen oder
c) einen Hauptantrieb und eine Bugstrahlanlage
aufweisen.

6. Abweichend von Artikel 19.02 Nummer 9 darf auf Fahrgastschiffen, deren Lange L 45 m nicht
Uberschreitet und deren héchstzulassige Fahrgastzahl der Lange des Schiffes in Meter
entspricht, eine handbetatigte Tidr ohne Fernbedienung in einem Schott nach Artikel 19.02
Nummer 5 im Fahrgastbereich vorhanden sein, wenn:

a) das Schiff Uber nur ein Deck verfugt;

b) diese Tur unmittelbar vom Deck aus zu erreichen und nicht mehr als 10 m vom Zugang zum
Deck entfernt ist;

c) die Unterkante der Tur6ffnung mindestens 30 cm Uber dem Boden des Fahrgastbereiches
liegt und

d) die beiden durch die Tir getrennten Abteilungen mit einem Niveaualarm ausgeriistet sind.

7. Abweichend von Artikel 19.06 Nummer 6 Buchstabe c¢ darf auf Fahrgastschiffen nach Nummer 6
ein Fluchtweg durch eine Kiiche fiihren, sofern ein zweiter Fluchtweg vorhanden ist.

8. Fur Fahrgastschiffe, deren Lange L 45 m nicht Uberschreitet, gilt Artikel 19.01 Nummer 2
Buchstabe e nicht, wenn die Flissiggasanlagen mit geeigneten Warneinrichtungen fir
gesundheitsgefahrdende Konzentrationen von CO sowie fiir explosionsfahige Gas-Luftgemische
ausgestattet sind.

9. Folgende Vorschriften gelten nicht fir Fahrgastschiffe, deren Lange Ly, 25 m nicht Giberschreitet:
a) Artikel 19.04 Nummer 1 letzter Satz;

b) Artikel 19.06 Nummer 6 Buchstabe c, soweit Kiichen betroffen sind, sofern ein zweiter
Fluchtweg vorhanden ist;

c) Artikel 19.06 Nummer 8 Buchstabe b Doppelbuchstabe aa;
d) Artikel 19.07.
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10.

11.

12.

13.

Fur Kabinenschiffe, deren Lange L 45 m nicht Uberschreitet, gilt Artikel 19.12 Nummer 10 nicht,
sofern in jeder Kabine Fluchthauben in einer Zahl, die der der sich dort befindenden Schlafplatzen
entspricht, griffbereit vorhanden sind.

Bei Fahrgastschiffen, deren Lange L, 25 m nicht Uberschreitet, dirfen die Feuerléschschlauche
nach Artikel 19.12 Nummer 2 Buchstabe b kiirzer als 20 m sein, sofern jede Stelle des Schiffes
erreicht werden kann.

Fur Tagesausflugsschiffe, die Fahrten in einem geografisch abgegrenzten Gebiet oder in
Hafengebieten durchfiihren, kann die Untersuchungskommission von der Erfillung des
Artikels 19.06 Nummer 17 absehen. Jedoch ist das Nichtvorhandensein von Toiletten unter
Nummer 52 des Binnenschiffszeugnisses einzutragen. Die Strecke oder das Gebiet, woflr die
Abweichung zugelassen ist, ist im Binnenschiffszeugnis einzutragen.

Fur Tagesausflugsschiffe, die Fahrten in einem geografisch abgegrenzten Gebiet oder in
Hafengebieten durchfihren, kann die Untersuchungskommission eine kiirzere Zeit als die in
Artikel 7.04 Nummer 11 geforderten 30 Minuten zulassen. Die Strecke oder das Gebiet, woflr die
Abweichung zugelassen ist, ist im Binnenschiffszeugnis einzutragen.
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KAPITEL 20
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SEGELFAHRGASTSCHIFFE, DIE
AUSSCHLIERLICH AURERHALB DES RHEINS (ZONE R) FAHREN

Artikel 20.01
Anwendung des Teils 1l und Il

Zusatzlich zu den Bestimmungen des Teils Il und Il gelten fur Segelfahrgastschiffe, die ausschlieRlich
auBerhalb des Rheins (Zone R) fahren, die Bestimmungen dieses Kapitels.

Artikel 20.02
Ausnahmen fur bestimmte Segelfahrgastschiffe

1. Fur Segelfahrgastschiffe, deren L,,, 45 m nicht Gberschreitet und deren héchstzulassige Anzahl
der Fahrgaste nicht mehr als Ly, in ganzen Metern betrégt, gelten folgende Bestimmungen nicht:

a) Artikel 3.03 Nummer 7, sofern Anker nicht in Klisen gefahren werden;
b) Artikel 13.02 Nummer 2 Buchstabe d beziiglich der Lange;

c) Artikel 19.08 Nummer 3 Buchstabe a;

d) Artikel 19.15 Nummer 8.

2. Abweichend von Nummer 1 kann die Anzahl der Fahrgéste auf das 1,5-fache L, in ganzen
Metern erhdéht werden, wenn die Besegelung und die Deckseinrichtung dies zulassen.

Artikel 20.03
Stabilitatsanforderungen fir das Schiff unter Segeln

1. Fur die Berechnung des krdngenden Moments nach Artikel 19.03 Nummer 3 missen bei der
Ermittlung des Gewichtsschwerpunktes des Schiffes die aufgetuchten Segel einbezogen werden.

2. Unter Beriicksichtigung aller Beladungsfélle nach Artikel 19.03 Nummer 2 und unter Verwendung
einer Standardbesegelung darf das durch Winddruck verursachte krangende Moment nicht so
hoch sein, dass ein Krangungswinkel von 20° Uberschritten wird. Dabei muss:

a) fur die Rechnung ein gleich bleibender Winddruck von 0,07 kN/m?2 angesetzt werden,
b) der Restsicherheitsabstand mindestens 100 mm betragen und darf
c) der Restfreibord nicht negativ sein.

3. Der Hebelarm der statischen Stabilitat muss bei einem Krangungswinkel:
a)  @max VON 25° oder mehr seinen Maximalwert h,,,, erreichen;
b) von 30° oder mehr mindestens 0,20 m betragen;
c) bis 60° positiv sein.

4, Die Flache A unter der Hebelarmkurve darf bis:
a) 30° nicht weniger als 0,055 m - rad betragen;

b) 40° oder bei dem Winkel ¢, bei dem eine ungeschiitzte Offnung unter Wasser geréat und
der kleiner als 40° ist, nicht weniger als 0,09 m - rad betragen.
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Zwischen

c) 30°und 40° oder

d) zwischen 30° und dem Winkel ¢, bei dem eine ungeschtzte Offnung unter Wasser gerat
und der kleiner als 40° ist,

darf diese Flache nicht unter 0,03 m - rad liegen.

Artikel 20.04
Schiffbau- und maschinenbauliche Anforderungen

1. Abweichend von Artikel 6.01 Nummer 3 und Artikel 10.01 Nummer 3 missen die Anlagen fur
stéandige Neigungen des Schiffes bis 20° ausgelegt sein.

2. Abweichend von Artikel 19.06 Nummer 5 Buchstabe a und Artikel 19.06 Nummer 9 Buchstabe b
kann die Untersuchungskommission fiir Segelfahrgastschiffe, deren Lange 25 m nicht
Uberschreitet, bei Verbindungsgéangen und -treppen eine geringere lichte Breite als 0,80 m
zulassen. Das Malf3 von 0,60 m darf jedoch nicht unterschritten werden.

3. Abweichend von Artikel 19.06 Nummer 10 Buchstabe a kann die Untersuchungskommission in
besonderen Fallen wegnehmbare Gelander in den Bereichen zulassen, wo es fir die
Segelfihrung notwendig ist.

4, Im Sinne von Artikel 19.07 gelten die Segel als ein Hauptantriebssystem.
5. Abweichend von Artikel 19.15 Nummer 6 Buchstabe c darf die H6he Unterkante Tiroffnung bis
auf 0,20 m Uber dem Boden des Fahrgastbereichs verringert werden. Dabei muss sich die Tar

nach dem Offnen selbsttétig schlieRen und verriegeln.

6. Kann wahrend der Segelfahrt die Schraube leer mitdrehen, sind geféahrdete Antriebsteile vor
Schéden zu schitzen.

Artikel 20.05
Takelage im Allgemeinen
1. Die Teile der Takelage sind so anzuordnen, dass ein unzulassiges Scheuern vermieden wird.
2. Werden andere Materialien als Holz oder eine aul3ergewdhnliche Betakelung verwendet, muss

diese Bauart eine den in diesem Kapitel festgelegten Abmessungen und Festigkeiten
gleichwertige Sicherheit gewahrleisten.

Fur den Nachweis der Festigkeit muss
a) eine Festigkeitsberechnung erstellt werden, oder

b) die ausreichende Festigkeit von einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft bestatigt
worden sein, oder

c) die Dimensionierung nach einem anerkannten Regelwerk erfolgen (z. B. Middendorf; Kusk-
Jensen).

Der Nachweis muss der Untersuchungskommission vorgelegt werden.
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Artikel 20.06
Masten und Rundhdlzer im Allgemeinen

Samtliche Rundhdlzer missen aus Material guter Qualitat hergestellt sein.

Holz fir Masten muss folgenden Anforderungen geniigen:

a) frei von Astkonzentrationen;

b) frei von Splint innerhalb der vorgeschriebenen Abmessungen;
c) maoglichst langsfaserig;

d) madglichst gerade gewachsen.

Wird als Holzart Pitchpine oder Oregonpine der Qualitatsstufe ,clear and better* verwendet,
kénnen die Durchmesser in den Tabellen der Artikel 20.07 bis 20.12 um 5 % verringert werden.

Werden fir Masten, Stengen, Rahen, Baume und Bugspriete keine Holzer mit rundem
Querschnitt verwendet, missen diese Uber eine gleichwertige Festigkeit verfligen.

Mastfundament, Mastkoker, Befestigungen auf dem Deck, an Wrangen oder Steven miissen so
konstruiert werden, dass die darauf ausgelibten Krafte auf andere damit verbundenen Teile
abgeleitet oder von diesen Gilbernommen werden.

In Abhéngigkeit von der Belastung und Stabilitat des Schiffes sowie von der Verteilung der
verfligharen Segelflache kann die Untersuchungskommission im Vergleich mit den in den Artikeln
20.07 bis 20.12 vorgeschriebenen Abmessungen eine Verringerung der Querschnitte der
Rundhdlzer und gegebenenfalls der Anforderungen an die Takelage zulassen. Dazu sind
Nachweise nach Artikel 20.05 Nummer 2 vorzulegen.

Ist die Schwingungsdauer/Schlingerzeit des Schiffes in Sekunden kirzer als drei Viertel der
Schiffsbreite in Metern, sind die in den Artikeln 20.07 bis 20.12 vorgeschriebenen Abmessungen
zu erhdhen. Dazu sind Nachweise nach Artikel 20.05 Nummer 2 vorzulegen.
In den Tabellen der Artikel 20.07 bis 20.12 und 20.14 sind mdogliche Zwischenwerte zu
interpolieren.

Artikel 20.07

Besondere Vorschriften fur Masten

Holzerne Masten miissen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

Lange’ Durchmesser an Durchmgsser am Durchmesser am
[m] Deck Saling Eselshaupt
[cm] [cm] [cm]
10 20 17 15
11 22 17 15
12 24 19 17
13 26 21 18
14 28 23 19
15 30 25 21
16 32 26 22
17 34 28 23
18 36 29 24
19 39 31 25

1

Abstand vom Saling bis zum Deck.
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Lange’ Durchmesser an Durchmgsser am Durchmesser am
[m] Deck Saling Eselshaupt
[cm] [em] [em]
20 41 33 26
21 43 34 28
22 44 35 29
23 46 37 30
24 49 39 32
25 51 41 33

Werden an einem Mast zwei Rahen geflhrt, muss ein Zuschlag von mindestens 10 % auf die
Durchmesser erfolgen.

Werden an einem Mast mehr als zwei Rahen gefiihrt, muss ein Zuschlag von mindestens 15 %
auf die Durchmesser erfolgen.

Bei durchgesteckten Masten muss der Durchmesser am Mastful? mindestens 75 % des
Durchmessers betragen, den der Mast in Deckshdhe aufweist.

Mastbeschlage, Mastbanden, Salinge und Eselshaupter missen ausreichend stark dimensioniert
und ordnungsgemar montiert sein.
Artikel 20.08

Besondere Vorschriften fur Stengen

Holzerne Stengen missen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

Lange> Durchmesser am Durchmesﬂser in Beschlag- ;
[m E:I:Tr?] halbt[acr;]ange durcr[lg;s]sser
4 8 7 6
5 10 9 7
6 13 11 8
7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21

Werden an einer Stenge Rahsegel gefiihrt, muss ein Zuschlag von 10 % auf die Abmessungen
der Tabelle erfolgen.

3

Gesamtlange der Stenge ohne Stengentopp.
Durchmesser der Stenge in der Héhe des Toppbeschlages.
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2. Die Uberlappung der Stenge mit dem Mast muss mindestens das Zehnfache des vorge-
schriebenen Durchmessers des StengenfulRes betragen.

Artikel 20.09
Besondere Vorschriften flr Bugspriete
1. Holzerne Bugspriete missen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:
. Durchmesser am Durchmesser in
Lange?! -
Vorsteven halber Lange
(m]
[cm] [em]
4 14,5 12,5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25
9 32 29
10 36 32
11 39 35
12 43 39
2. Der binnenbords gelegene Teil des Bugspriets muss eine Lange von mindestens dem vierfachen

Durchmesser des Bugspriets am Steven haben.

3. Der Durchmesser des Bugspriets an der Nock muss mindestens 60 % des Durchmessers des
Bugspriets am Steven betragen.

Artikel 20.10
Besondere Vorschriften fiur Kliverbaume
1. Holzerne Kliverbdume mussen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:
Lange? [m] 2 3 4 5 6 7 8 9| 10

Durchmesser auf dem Steven

7] 10 14| 17| 21| 24| 28| 31| 35
[em]

2. Der Durchmesser des Kliiverbaums an der Nock muss mindestens 60 % des Durchmessers auf
dem Steven betragen.

Gesamtlange des Bugspriets.

2 Gesamtlange des Kliverbaums.
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Artikel 20.11
Besondere Vorschriften flur GroRbaume
1. Holzerne Grol3baume miissen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:
Lange! [m] 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Durchmesser [cm] 14| 15| 16| 17| 18| 20| 21| 23| 24| 25| 26| 27
2. Der Durchmesser beim Limmel muss mindestens 72 % des in der Tabelle erwahnten

Durchmessers betragen.

3. Der Durchmesser beim Schothorn muss mindestens 85 % des in der Tabelle erwahnten Durch-
messers betragen.

4, Der Durchmesser muss — vom Mast ab gemessen — auf 2/3 der Lange am gréf3ten sein.

5. Wenn

a) ein Winkel zwischen Hinterliek und Grof3baum von weniger als 65° vorhanden ist und die
Grol3schot am Ende des GroRRbaumes liegt oder

b) der Angriffspunkt der Grof3schot nicht gegeniiber dem Schothorn liegt,

kann die Untersuchungskommission gemaR Artikel 20.05 Nummer 2 einen gréReren Durch-
messer vorschreiben.

6. Bei Segelflachen unter 50 m2 kann die Untersuchungskommission eine Reduzierung der in der
Tabelle aufgefiihrten Abmessungen zulassen.

Artikel 20.12
Besondere Vorschriften fur Gaffeln
1. Holzerne Gaffeln missen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:
Lange? [m] 4 5 6 7 8 9| 10
Durchmesser [cm] 10| 12| 14| 16| 17| 18| 20
2. Die ungestiitzte Lange der Gaffel darf héchstens 75 % betragen.
3. Die Bruchfestigkeit des Hahnepots muss mindestens das 1,2-fache der Bruchfestigkeit des

Piekfalles betragen.
4, Der Scheitelwinkel des Hahnepots darf hchstens 60° betragen.

5. Ist abweichend von Nummer 4 der Scheitelwinkel des Hahnepots gréRer als 60°, muss die
Bruchfestigkeit den in diesem Fall auftretenden Kraften angepasst werden.

6. Bei Segelflachen unter 50 m2 kann die Untersuchungskommission eine Reduzierung der in der
Tabelle aufgefiihrten Abmessungen zulassen.

Gesamtlange des Grof3baumes.
2 Gesamtlange der Gaffel.
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Artikel 20.13
Allgemeine Bestimmungen fiir stehendes und laufendes Gut

1. Stehendes und laufendes Gut muss den Festigkeitshestimmungen gemaR Artikel 20.14 und
Artikel 20.15 entsprechen.

2. Als Drahtseilverbindungen sind zuléssig:
a) Spleie,
b) Presshiilsen, oder
c) Vergusshilsen.

SpleiRe missen bekleedet und Enden besetzt sein.

3. Augspleile missen mit einer Kausche versehen sein.
4. Seile sind so zu fuhren, dass Behinderungen von Ein- und Niedergdngen vermieden werden.
Artikel 20.14
Besondere Vorschriften fur stehendes Gut

1. Fockstage und Wanten missen mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:
Lange des Mastes? [m] 11 12 13 14 15 16 17 18
Bruchfestigkeit der Fockstag [kN] 160 | 172 | 185 | 200 | 220 | 244 | 269 | 294
Bruchfestigkeit der Wanten [kN] 355 | 415 | 450 | 485 | 525 | 540 | 630 | 720
Anzahl der Kabgl und Seile der 3 3 3 3 3 3 4 4
Wanten pro Seite

2. Backstage, Topstenge, Fliegerstage, Kluiverbdume und Bugstage missen mindestens folgenden
Anforderungen entsprechen:

Lange des Mastes? [m] <13 13-18 | >18
Bruchfestigkeit des Backstages [kN] 89 119 159
Bruchfestigkeit der Topstenge [kN] 89 119 159
Lange der Topstenge [m] <6 6-8 >8
Bruchfestigkeit des Fliegerstages [kN] 58 89 119
Lange des Kliverbaumes [m] <5 5-7 >7
Bruchfestigkeit des Bugstages [KN] 58 89 119

Abstand vom Top oder Saling bis zum Deck.
2 Abstand vom Top oder Saling bis zum Deck.
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1.

Seile sind vorzugsweise entsprechend der Seilmachart 6 x 7 FE in der Festigkeitsklasse
1550 N/mm? auszufiihren. Ersatzweise konnen bei gleicher Festigkeitsklasse die Konstruktionen
6 x 36 SE oder 6 x 19 FE verwendet werden. Durch die hdhere Elastizitat der Konstruktion 6 x 19
sind die in der Tabelle angegebenen Bruchfestigkeiten um 10 % zu erhdhen. Andere
Seilkonstruktionen sind zulassig, sofern sie vergleichbare Eigenschaften aufweisen.

Bei Einsatz einer Massivverstagung muss ein Zuschlag von 30 % auf die in der Tabelle erwéhnte
Bruchfestigkeit erfolgen.

Fur die Verstagung dirfen nur geprifte Gabeln, Rundaugen und Bolzen benutzt werden.
Bolzen, Gabeln, Rundaugen und Spannschrauben miissen gesichert werden kdnnen.

Die Bruchfestigkeit des Wasserstages muss mindestens die 1,2-fache Bruchfestigkeit der an-
schlieBenden Kliver- und Fliegerstage betragen.

Bei Schiffen mit einer Wasserverdrangung unter 30 m23 kann die Untersuchungskommission die
in der folgenden Tabelle aufgefiihrten Reduzierungen der Bruchfestigkeit zulassen:

Wasserverdrangung geteilt durch die Mastzahl [m?3] Reduzierung [%]

> 20 bis 30 20

10 bis 20 35

<10 60

Artikel 20.15
Besondere Vorschriften fir laufendes Gut

Fir laufendes Gut missen Faserseile oder Stahldrahttauwerk verwendet werden. Die
Bruchfestigkeit und der Durchmesser fiir laufendes Gut missen im Verhéltnis zur Segelflache
mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

Art des laufenden Gutes Seilmaterial Segelflache [m?] Bruchfestigkeit [kN]

Seildurchmesser
[mm]

Stagsegelfallen

bis 35 20 6

Stahldraht
>35 38 8

Faser (Poly- Seildurchmesser mind. 14 mm und pro angefangene 25 m? eine
propylen-PP) Seilscheibe

bis 50 20 6

> 50 bis 80 30 8

Stahldraht

Gaffelsegelfallen > 80 his 120 60 10

Toppsegelfallen

>120 bis 160 80 12

Seildurchmesser mind. 18 mm und pro angefangene 30 m? eine

Faser (PP) Seilscheibe
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Seildurchmesser

Art des laufenden Gutes Seilmaterial Segelflache [m?] Bruchfestigkeit [kN] [mm]
bis 40 14
Faser (PP)
> 40 18

Stagsegelschoten

Bei Segelflachen Uber 30 m? muss die Schot als Talje ausgefiihrt sein oder mit einer
Winde bedient werden kdnnen.

Gaffel-/Topp-
segelschoten

<100 60 10
100 to 150 85 12
Stahldraht > 150 116 14
Fur Toppsegelschoten sind elastische Verbindungselemente
(Vorlaufer) notwendig.
Seildurchmesser mind. 18 mm und mind. 3 Seilscheiben. Bei mehr
Faser (PP)

als 60 m? Segelflache je 20 m? eine Seilscheibe.

Das zur Verstagung gehdrende laufende Gut muss eine Bruchfestigkeit aufweisen, die mit der
Bruchfestigkeit des Stages oder der Wanten tbereinstimmt.

Bei der Verwendung anderer als der unter Nummer 1 genannten Materialien mussen die
Festigkeitswerte der Tabelle aus Nummer 1 eingehalten werden.

Faserseile aus Polyethylen dirfen nicht verwendet werden.
Artikel 20.16
Beschlage und Teile der Takelage

Die Durchmesser der Seilscheiben (gemessen Seilmitte — Seilmitte) missen beim Einsatz von
Stahldrahtseil oder Faserseil mindestens folgenden Anforderungen entsprechen:

Stahldrahtseil [mm] 6 7 8 9 10 11 12
Faserseil [mm] 16 18 20 22 24 26 28
Seilscheibe [mm] 100 | 110 | 120 | 130 | 145 | 155 | 165

Abweichend von Nummer 1 darf der Durchmesser der Seilscheiben das Sechsfache des
Seildurchmessers betragen, wenn das Stahldrahtseil nicht stindig Uber Scheiben lauft.

Die Bruchfestigkeit der Anschlagmittel (z. B. Gabeln, Rundaugen, Spannschrauben, Osenplatten,
Bolzen, Ringe und Schékel) muss auf die Bruchfestigkeit des daran festgemachten stehenden
oder laufenden Gutes abgestimmt sein.

Die Befestigungen der Stag- und Wantplttinge mussen fir die darauf ausgeubten Kréfte
ausgelegt sein.

An jedem Auge darf nur ein Schékel und das dazugehérige Stag oder Want befestigt werden.

Blocke von Fallen und Dirken missen ordnungsgemafR am Mast befestigt sein, wobei sich die
dazu benutzten drehenden Hahnepote in gutem Zustand befinden missen.

Die Befestigungen der Augenbolzen, Klampen, Belegndgel und Nagelbé&nke missen fur die
darauf ausgeubten Krafte ausgelegt sein.
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Artikel 20.17
Segel

1. Es muss sichergestellt sein, dass Segel einfach, schnell und sicher eingeholt werden kénnen.
2. Die Segelflache muss zum Schiffstyp und zur Wasserverdrangung passen.

Artikel 20.18

Ausristung

1. Schiffe, die mit einem Kliverbaum oder Bugspriet ausgeristet sind, miissen ein Klivernetz und
eine ausreichende Anzahl dazugehoriger Halte- und Spannvorrichtungen haben.

2. Auf die Ausristung nach Nummer 1 kann verzichtet werden, wenn der Kliverbaum oder
Bugspriet mit einem Hand- und FuBpferd ausgeriistet ist, das fur die Aufnahme eines
mitzufiihrenden Sicherheitsgurtes ausreichend dimensioniert ist.

3. Fur Arbeiten in der Takelage ist ein Bootsmannsstuhl vorzuhalten.
Artikel 20.19
Prufung
1. Die Takelage ist durch die Untersuchungskommission alle 2,5 Jahre zu priifen. Der Mindest-

umfang der Prifung umfasst

a) die Segel, samt Lieken, Schothorn und Reffaugen;

b) den Zustand der Masten und Rundhdélzer;

¢) den Zustand des stehenden und laufenden Guts samt Drahtseilverbindungen;
d) die Mdglichkeit, das Segel schnell und sicher zu reffen;

e) die ordnungsgemalie Befestigung der Blocke von Fallen und Dirken;

f) die Befestigung des Mastkokers und sonstige an der Schiffskonstruktion festgemachten
Befestigungspunkte des stehenden und laufenden Guts;

g) die fur die Segelfiihrung vorgesehenen Winden;

h) sonstige fiir das Segeln vorgesehene Anlagen, wie Schwerte und die fiir die Bedienung
vorgesehenen Installationen;

i) die Vorkehrungen zur Vermeidung des Scheuerns der Rundhélzer, des laufenden und
stehenden Gutes und der Segel;

j)  die Ausristung nach Artikel 20.18.

2. Der Teil des hélzernen, durch das Deck gefiihrten Mastes, der sich unter Deck befindet, ist in
einem von der Untersuchungskommission festzulegenden Intervall, spatestens jedoch bei jeder
wiederkehrender Untersuchung prifen. Dazu muss der Mast herausgezogen werden.

3. An Bord muss ein von der Untersuchungskommission ausgestelltes, datiertes und unterschrie-
benes Zeugnis der letzten gemafll Nummer 1 erfolgten Prifung mitgefuhrt werden.
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KAPITEL 21
SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, DIE ZUR VERWENDUNG
ALS TEIL EINES SCHUBVERBANDES, EINES SCHLEPPVERBANDES ODER
EINER GEKUPPELTEN ZUSAMMENSTELLUNG BESTIMMT SIND

Artikel 21.01
Zum Schieben geeignete Fahrzeuge

1. Fahrzeuge, die zum Schieben verwendet werden sollen, miissen mit einer geeigneten Schub-
vorrichtung versehen sein. Sie mussen so gebaut und ausgertistet sein, dass

a) der Ubergang zum geschobenen Fahrzeug auch mit den Kupplungsmitteln leicht und
gefahrlos maglich ist;

b) sie eine feste Lage mit dem oder den gekuppelten Fahrzeugen einnehmen kénnen und
c) ein Verschieben der Fahrzeuge gegeneinander verhindert wird.

2. Werden zum Kuppeln Seile verwendet, missen an dem zum Schieben geeigneten Fahrzeug
mindestens zwei Spezialwinden oder gleichwertige Einrichtungen zum Spannen der Seile
angeordnet sein.

3. Kupplungseinrichtungen missen eine starre Verbindung mit dem oder den geschobenen
Fahrzeugen ermdglichen.

Bei Schubverbé&nden, die aus einem schiebenden und nur einem geschobenen Fahrzeug
bestehen, kdnnen die Kupplungseinrichtungen auch ein gesteuertes Knicken ermdglichen. Die
dafur erforderlichen Antriebe missen die zu Ubertragenden Krafte einwandfrei aufnehmen
kdnnen und leicht und gefahrlos zu bedienen sein. Fur diese Antriebe gelten Artikel 6.02 bis 6.04

sinngeman.
4. Bei Schubbooten kann das Kollisionsschott nach Artikel 3.03 Nummer 1 Buchstabe a entfallen.
Artikel 21.02
Zum Geschobenwerden geeignete Fahrzeuge
1. Fiur Schubleichter ohne Steuereinrichtung, Wohnung, Maschinen- oder Kesselrdume gelten nicht:

a) Kapitel 5 bis 7 und Kapitel 15;
b) Artikel 8.08 Nummern 2 bis 8, Artikel 13.02, Artikel 13.08 Nummer 1.

Sind Steuereinrichtungen, Wohnungen, Maschinen- oder Kesselrdume vorhanden, sind die
entsprechenden Anforderungen dieses Standards anzuwenden.

2. Fur Tragerschiffsleichter mit L von nicht mehr als 40 m gilt auRerdem:

a) Wasserdichte Querschotte nach Artikel 3.03 Nummer 1 kdnnen entfallen, wenn die Stirnseite
mindestens die 2,5-fache Belastung aufnehmen kann wie das Kollisionsschott eines
Binnenschiffes mit entsprechendem Tiefgang, das nach den Vorschriften einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft gebaut ist.

b) Abweichend von Artikel 8.08 Nummer 1 missen schwer zugangliche Doppelbodenzellen nur
dann lenzbar sein, wenn ihr Rauminhalt 5 % der Wasserverdrangung des
Tragerschiffsleichters bei grof3ter zulassiger Einsenkung Ubersteigt.

3. Fahrzeuge, die geschoben werden sollen, missen mit Kupplungseinrichtungen versehen sein,
die eine sichere Verbindung mit anderen Fahrzeugen gewéahrleisten.
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Artikel 21.03
Zum Fortbewegen von gekuppelten Fahrzeugen geeignhete Fahrzeuge

Auf Fahrzeugen, die zum Fortbewegen von gekuppelten Fahrzeugen verwendet werden sollen, missen
Poller oder gleichwertige Einrichtungen vorhanden sein, die nach Anzahl und Anordnung eine sichere
Verbindung der gekuppelten Fahrzeuge ermdéglichen.

Artikel 21.04
Zum Fortbewegtwerden in Verbanden geeignete Fahrzeuge

Fahrzeuge, die in Verbanden fortbewegt werden sollen, missen uber hierfir geeignete Kupplungs-
einrichtungen, Poller oder gleichwertige Einrichtungen verfiigen, die nach Anzahl und Anordnung eine
sichere Verbindung mit dem oder den anderen Fahrzeugen des Verbandes gewéhrleisten.

Artikel 21.05
Zum Schleppen geeignete Fahrzeuge
1. Fahrzeuge, die zum Schleppen verwendet werden sollen, missen folgenden Anforderungen
genigen:

a) Die Schleppeinrichtungen missen so angeordnet sein, dass ihre Verwendung die Sicherheit
des Fahrzeuges, seiner Besatzung und seiner Ladung nicht beeintréchtigt.

b) Bugsierende und schleppende Fahrzeuge missen mit einem vom Steuerhaus sicher
auslésbaren Schlepphaken ausgeriistet sein; dies gilt nicht, wenn aufgrund der Bauart oder
durch andere Einrichtungen das Kentern verhindert ist.

c) Als Schleppeinrichtungen missen Schleppwinden oder ein Schlepphaken vorhanden sein.
Die Schleppeinrichtungen mussen vor der Schraubenebene liegen. Dies gilt nicht fir
Schleppboote, die mit dem Antriebsorgan gesteuert werden, wie Ruderpropeller oder
Zykloidalpropeller.

d) Abweichend von Buchstabe ¢ geniigt bei Fahrzeugen, die ausschlieBlich nach den
geltenden schifffahrtspolizeilichen Vorschriften der Mitgliedstaaten Schlepphilfe fir
Fahrzeuge mit Maschinenantrieb leisten, auch eine Schleppeinrichtung wie Poller oder
gleichwertige Einrichtungen. Buchstabe b gilt sinngemalr.

e) Besteht die Gefahr, dass sich die Schlepptrossen auf dem Achterschiff verfangen kdnnen,
miissen dort Uberlaufer mit Drahtfanger angebracht sein.

2. Fahrzeuge mit L von mehr als 86 m dirfen zum Schleppen zu Tal nicht zugelassen werden.

Artikel 21.06
Probefahrten mit Verbénden

1. Fur die Erteilung der Zulassung als Schubboot, Gutermotorschiff, Tankmotorschiff oder
schwimmendes Gerat mit Maschinenantrieb zum Fortbewegen von Fahrzeugen in einem starren
Verband und der Eintragung des entsprechenden Vermerkes in das Binnenschiffszeugnis
bestimmt die Untersuchungskommission, ob und welche Formationen ihr vorzufiihren sind, und
veranlasst die Probefahrten nach Artikel 5.02 mit dem Verband in der oder den beantragten
Formationen, die ihr am ungunstigsten erscheinen. Dabei muss dieser Verband die Vorschriften
nach Artikel 5.02 bis 5.10 erfillen.
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Die Untersuchungskommission vergewissert sich, ob die starre Verbindung aller Fahrzeuge des
Verbandes bei den Manévern nach Kapitel 5 sichergestellt ist.

2. Werden bei den Probefahrten nach Nummer 1 besondere Einrichtungen an den im Verband
fortbewegten Fahrzeugen (wie Ruderanlage, Antriebs- oder Mandvriereinrichtungen,
Gelenkkupplungen) eingesetzt, um die Artikel 5.02 bis 5.10 zu erfiillen, sind in diesem Fall in das
Binnenschiffszeugnis des den Verband fortbewegenden Fahrzeuges einzutragen: Formation,
Position, Name und einheitliche européische Schiffsnummer der zugelassenen Fahrzeuge, die
Uber diese besonderen eingesetzten Einrichtungen verfiigen.

Artikel 21.07
Eintragungen in das Binnenschiffszeugnis

1. Soll ein Fahrzeug einen Verband fortbewegen oder in ihm fortbewegt werden, muss im
Binnenschiffszeugnis vermerkt sein, dass es aufgrund der Anforderungen nach den
Artikeln 21.01 bis 21.06 dafur geeignet ist.

2. In das Binnenschiffszeugnis des fortbewegenden Fahrzeuges sind einzutragen:
a) zugelassene Verbande und Formationen;
b) Artder Kupplungen;
c) groRte ermittelte Kupplungskréfte und

d) gegebenenfalls Mindestbruchkraft der Kupplungsseile der Langsverbindungen sowie Anzahl
der Seilfihrungen.
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KAPITEL 22
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SCHWIMMENDE GERATE

Artikel 22.01
Allgemeine Bestimmungen

Fur schwimmende Gerate gelten fir Bau und Ausristung die Kapitel 3, 7 bis 17 und 21. Fir
schwimmende Gerate mit Fahrantrieb gelten zusatzlich die Kapitel 5 und 6. Antriebe, die nur kleine
Ortsveranderungen erlauben, gelten nicht als Fahrantriebe.

Artikel 22.02
Abweichungen

1 a) Artikel 3.03 Nummern 1 und 2 gilt sinngemaR;

b) Artikel 7.02 gilt sinngemal;

c) die héchstzuldssigen Schalldruckpegel nach Artikel 15.02 Nummer 5 Satz 2 dirfen wahrend
des Betriebes der Arbeitseinrichtungen tberschritten werden, wenn wahrend des Betriebes
nicht an Bord Ubernachtet wird;

d) von den Ubrigen Bestimmungen Uber Bau, Einrichtung und Ausristung kann die
Untersuchungskommission Ausnahmen zulassen, wenn im Einzelfall gleiche Sicherheit
nachgewiesen ist.

2. Die Untersuchungskommission kann auf die Anwendung folgender Bestimmungen verzichten:

a) auf Artikel 13.01 Nummer 1, wenn das schwimmende Gerat wahrend des Betriebes der
Arbeitseinrichtungen mittels Arbeitsankern oder Pfahlen sicher verankert werden kann. Ein
schwimmendes Gerat mit eigenem Fahrantrieb muss jedoch mindestens einen Anker nach
Artikel 13.01 Nummer 1 haben, wobei der Koeffizient k gleich 45 und T gleich der Seitenhéhe
H sind;

b) auf Artikel 15.02 Nummer 1 zweiter Halbsatz, wenn die Raume ausreichend elektrisch zu

beleuchten sind.

3. Zusétzlich gilt:

a)
b)

c)

d)

fuir Artikel 8.08 Nummer 2 Satz 2: Die Lenzpumpe muss motorisch angetrieben sein;

fur Artikel 8.10 Nummer 3: Bei stillliegenden schwimmenden Geraten darf wahrend des
Betriebes der Arbeitseinrichtungen das Gerdusch in einem seitlichen Abstand von 25 m von
der Bordwand den Wert von 65 dB(A) Uberschreiten;

fur Artikel 13.03 Nummer 1: Bei frei auf Deck stehenden Arbeitsgeraten muss mindestens
ein zusatzlicher Handfeuerldéscher vorhanden sein;

fur Artikel 17.02 Nummer 2: Neben Flussiggasanlagen fur Haushaltszwecke durfen auch
andere Flussiggasanlagen vorhanden sein. Diese Anlagen und deren Zubehér miissen den
Vorschriften eines Mitgliedstaats entsprechen.
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Artikel 22.03
Sonstige Bestimmungen

1. Auf schwimmenden Geraten, auf denen wahrend des Betriebes Personen anwesend sind, muss
eine Generalalarmanlage vorhanden sein. Das Alarmsignal muss sich deutlich von anderen
Signalen unterscheiden und in allen Wohnungen und an allen Arbeitsplatzen einen
Schalldruckpegel erzeugen, der mindestens 5 dB(A) hoher liegt als der ortlich vorherrschende
maximale Larmpegel. Die Alarmanlage muss im Steuerhaus und an den wichtigsten
Bedienungsstellen ausgeldst werden kénnen.

2. Arbeitseinrichtungen missen fir ihre Belastung eine geniigende Festigkeit besitzen und den
Vorschriften eines der Mitgliedstaaten der ZKR oder den Vorschriften der gednderten Richtlinie
2006/42/EG1, entsprechen.

3. Standsicherheit und Festigkeit der Arbeitseinrichtungen und gegebenenfalls deren Befestigungen
missen derart sein, dass sie Beanspruchungen aus zu erwartender Krangung, Trimm und
Bewegungen des schwimmenden Gerates standhalten kénnen.

4, Werden Lasten mittels Hebezeugen gehoben, ist die sich aus Stabilitat und Festigkeit ergebende
grofte zulassige Last auf einer Tafel an Deck und an den Bedienungsstellen deutlich sichtbar
anzubringen. Kann das Hubvermégen durch Ankuppeln von zusétzlichen Schwimmkdrpern
vergréRert werden, missen die Werte mit und ohne Zusatzschwimmkdérper angegeben sein.

Artikel 22.04
Restsicherheitsabstand

1. Fur die Zwecke dieses Kapitels und abweichend von Artikel 1.01 ist der Restsicherheitsabstand
der kleinste senkrechte Abstand zwischen dem glatten Wasserspiegel und dem tiefsten Punkt,
Uber dem das schwimmende Geréat nicht mehr wasserdicht ist, unter Berticksichtigung von Trimm
und Krangung, die unter Einfluss der Momente nach Artikel 22.07 Nummer 4 bis 9 auftreten.

2. Ein Restsicherheitsabstand nach Artikel 22.07 Nummer 1 ist an spriihwasser- und wetterdichten
Offnungen ausreichend, wenn er 300 mm betragt.

3. An einer nicht sprihwasser- und wetterdichten Offnung muss der Restsicherheitsabstand
mindestens 400 mm betragen.

Artikel 22.05
Restfreibord

1. Fur die Zwecke dieses Kapitels und abweichend von Artikel 1.01 ist der Restfreibord der kleinste
senkrechte Abstand zwischen dem glatten Wasserspiegel und Seite Deck unter Beriicksichtigung
von Trimm und Kréngung, die unter Einfluss der Momente nach Artikel 22.07 Nummer 4 bis 9

auftreten.

2. Der Restfreibord nach Artikel 22.07 Nummer 1 ist ausreichend, wenn er 300 mm betragt.

3. Der Restfreibord darf verringert werden, wenn nachgewiesen wird, dass Artikel 22.08 eingehalten
ist.

1 Richtlinie 2006/42/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 17. Mai 2006 iiber Maschinen und zur Anderung

der Richtlinie 95/16/EG (OJ L 157, 9.6.2006).
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4, Weicht die Form des Schwimmk®érpers wesentlich von der Pontonform ab, wie bei zylindrischen
Schwimmkérpern oder bei einem Schwimmkoérper, dessen Querschnitt mehr als vier Seiten
aufweist, kann die Untersuchungskommission einen von Nummer 2 abweichenden Restfreibord
fordern oder zulassen. Dies gilt auch bei einem schwimmenden Gerat mit mehreren
Schwimmkérpern.

Artikel 22.06
Krangungsversuch

1. Der Stabilitaitsnachweis nach den Artikeln 22.07 und 22.08 muss auf Grundlage eines
ordnungsgemal durchgefihrten Krangungsversuchs erbracht werden.

2. Kdnnen bei dem Krangungsversuch nur ungentgende Krangungswinkel erzielt werden oder fihrt
die Durchfiihrung des Krangungsversuchs zu unzumutbaren technischen Schwierigkeiten, kann
ersatzweise eine Gewichts- und Schwerpunktrechnung durchgefihrt werden. Das Ergebnis der
Gewichtsberechnung ist mit Hilfe von Tiefgangsmessungen zu kontrollieren, wobei die Differenz
nicht mehr als £ 5 % betragen darf.

Artikel 22.07
Stabilitatsnachweis

1. Es ist nachzuweisen, dass bei den beim Einsatz und Fahrbetrieb auftretenden Belastungen ein
ausreichender Restsicherheitsabstand und ein ausreichender Restfreibord vorhanden sind.
Dabei darf die Summe der Winkel aus Krangung und Trimm nicht mehr als 10° betragen und der
Boden des Schwimmkadrpers darf nicht austauchen.

2. Der Stabilitatsnachweis muss folgende Daten und Unterlagen enthalten:

a) Malstabsgetreue Zeichnungen der Schwimmkorper und der Arbeitseinrichtungen sowie
deren fiir den Stabilititsnachweis erforderlichen Detailangaben wie Tankinhalte, Offnungen
zum Schiffsinneren;

b) hydrostatische Daten oder Kurven;

c) Hebelarmkurven der statischen Stabilitdt, soweit nach Nummer 5 oder Artikel 22.08
erforderlich;

d) Beschreibung der Betriebszustande mit den entsprechenden Gewichts- und
Schwerpunktangaben einschlieBlich Leer- und Uberfiihrungszustand;

e) Berechnung der krdngenden, trimmenden und aufrichtenden Momente mit Angabe der
auftretenden Krédngungs- und Trimmwinkel, Restsicherheitsabstande und Restfreiborde;

f)  Zusammenstellung der Rechenergebnisse mit Angabe der Einsatz- und Belastungsgrenzen.

3. Dem Stabilitdtsnachweis sind mindestens folgende Lastannahmen zugrunde zu legen:
a) Dichte des Baggergutes bei Baggern
Sand und Kies 1,5 t/m3,
sehr nasser Sand 2,0 t/m3,
Erdreich im Mittel 1,8 t/m3,
Gemisch aus Sand und Wasser in Rohrleitungen 1,3 t/m3;
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b) bei Greifbaggern sind die Werte nach Buchstabe a um 15 % zu erhéhen;
c) bei Hydraulikbaggern ist die gré3tmogliche Hubkraft zugrunde zulegen.

4. In dem Stabilititsnachweis sind folgende Momente zu beriicksichtigen
a) aus Last;
b) aus baulichen Asymmetrien;
c) aus Winddruck;
d) aus Drehbewegung bei Geraten mit eigener Triebkraft;
e) aus Queranstromung, soweit erforderlich;
f) aus Ballast und Vorraten;
g) aus Deckslasten und gegebenenfalls Ladung;
h) aus freien Flussigkeitsoberflachen;
i) aus dynamischen Massenkréften;
j)  aus sonstigen mechanischen Einrichtungen.

Dabei sind Momente, die gleichzeitig wirken kénnen, zu addieren.

5. Das Moment infolge des Winddruckes ist nach folgender Formel zu berechnen:
T

In dieser Formel bezeichnet
¢ = denformabhangigen Widerstandsbeiwert.

Fur Fachwerke ist ¢ = 1,2 und fur Vollwandtrager ¢ = 1,6 zu setzen. Beide Werte
schlieBen die Einflisse von WindstoRen ein.

Als Angriffsflache der Windkraft ist die durch die Umrisslinie des Fachwerks
eingeschlossene
Flache einzusetzen.

P, = den spezifischen Winddruck, der einheitlich mit 0,25 kN/m? anzusetzen ist;

Ay, = der Lateralplan des Schiffes Uber der Ebene der dem betrachteten Ladefall
entsprechenden Einsenkung in [mZ];

ly = der Abstand des Schwerpunkts des Lateralplanes A, von der Ebene der dem

betrachteten Ladefall entsprechenden Einsenkung in [m].

6. Fur die Ermittlung der Momente aus der Drehbewegung nach Nummer 4 Buchstabe d ist bei
schwimmenden Geraten mit Fahrantrieb die Formel aus Artikel 19.03 Nummer 6 zu verwenden.

7. Das durch Queranstrémung nach Nummer 4 Buchstabe e verursachte Moment braucht nur bei
schwimmenden Geraten, die wahrend des Betriebs in strétmendem Wasser querliegend verankert
oder vertaut sind, mitgerechnet zu werden.

8. Bei der Berechnung der Momente aus fliissigem Ballast und flissigen Vorraten nach Nummer 4
Buchstabe f ist der fir die Stabilitat ungtnstigste Fillungsgrad der Tanks zu ermitteln und das
entsprechende Moment in die Rechnung einzusetzen.

9. Das durch dynamische Massenkréafte verursachte Moment nach Nummer 4 Buchstabe i muss in
angemessener Weise beriicksichtigt werden, wenn durch Bewegungen der Last und der
Arbeitseinrichtungen eine Beeinflussung der Stabilitat zu erwarten ist.
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10.

Die aufrichtenden Momente kdnnen bei Schwimmkdérpern mit senkrechten Seitenwanden nach
der Formel

M, =10 -D - MG - sing [kNm]
berechnet werden.

In dieser Formel bezeichnet:
MG die metazentrische Hohe in m;
J der Krangungswinkel in Graden.

Dies gilt bis zu Krangungswinkeln von 10° oder bis zu einem Krangungswinkel, bei dem Seite
Deck eintaucht oder bei dem der Boden austaucht. Dabei ist der kleinere Winkel maf3gebend. Bei
schrag verlaufenden Seitenwanden gilt die Formel bis zu Krangungswinkeln von 5°; im Ubrigen
gelten die Randbedingungen nach den Nummern 3 bis 9.

Lasst die besondere Form des oder der Schwimmkérper diese Erleichterung nicht zu, sind
Hebelarmkurven nach Nummer 2 Buchstabe c erforderlich.

Artikel 22.08
Stabilitatsnachweise bei reduziertem Restfreibord

Wird ein verringerter Restfreibord nach Artikel 22.05 Nummer 3 in Anspruch genommen, muss fiir alle
Betriebszustande nachgewiesen sein, dass

a)

b)

d)
e)

f)

nach Korrektur fur freie Flussigkeitsoberflachen die metazentrische Hohe nicht weniger als
0,15 m betragt;

innerhalb eines Krangungsbereichs von 0° bis 30° ein aufrichtender Hebel von mindestens
h=030-0.28 - ¢, [m]
vorhanden ist. Dabei ist ¢,, der Krdngungswinkel, von dem ab die Hebelarmkurve negative Werte

annimmt (Stabilitatsumfang). Er darf nicht kleiner als 20° oder 0,35 rad sein und ist mit héchstens
30° oder 0,52 rad in die Formel einzusetzen, wobei fir j|, die Einheit Radiant (rad) zu verwenden

ist (1° = 0,01745 rad);

die Summe der Winkel aus Krangung und Trimm nicht mehr als 10° betragt;

ein Restsicherheitsabstand nach Artikel 22.04 vorhanden ist;

ein Restfreibord von mindestens 0,05 m vorhanden ist;

innerhalb eines Krangungsbereichs von 0° bis 30° ein Resthebel von mindestens
h=0,20-0.23 - @, [m]

vorhanden ist. Dabei ist ¢,, der Krangungswinkel, von dem ab die Hebelarmkurve negative Werte
annimmt; er ist mit hochstens 30° oder 0,52 rad in die Formel einzusetzen.

Unter Resthebel ist die zwischen 0° und 30° Krangung vorhandene gréRte Differenz zwischen
der Kurve der aufrichtenden Hebel und der Kurve der krdangenden Hebel zu verstehen. Kommt
eine Offnung zum Schiffsinneren bei einem Krangungswinkel zu Wasser, der kleiner ist als der
der gréRten Differenz zugeordnete Krangungswinkel, gilt die Resthebelforderung fur diesen
Krangungswinkel.
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Artikel 22.09
Einsenkungsmarken und Tiefgangsanzeiger

Einsenkungsmarken nach Artikel 4.03 und Tiefgangsanzeiger nach Artikel 4.04 miissen angebracht
sein.

Artikel 22.10
Schwimmende Geréte ohne Stabilitatsnachweis
1. Auf die Anwendung der Artikel 22.04 bis 22.08 kann verzichtet werden bei schwimmenden
Geréten,

a) durch deren Arbeitseinrichtung keinerlei Verdnderung der Krdngung oder des Trimms
hervorgerufen werden kann und

b) beidenen eine Verlagerung des Gewichtsschwerpunktes weitestgehend auszuschlie3en ist.

2. Jedoch miissen

a) bei groter Zuladung der Sicherheitsabstand mindestens 300 mm und der Freibord
mindestens 150 mm betragen und

b) der Sicherheitsabstand fiir nicht sprithwasser- und wetterdicht verschlieRbare Offnungen
mindestens 500 mm betragen.
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KAPITEL 23
SONDERBESTIMMUNGEN FUR BAUSTELLENFAHRZEUGE

Artikel 23.01
Einsatzbedingungen

Baustellenfahrzeuge, die als solche in dem Binnenschiffszeugnis bezeichnet sind, dirfen auRerhalb von
Baustellen nur unbeladen verkehren. Diese Auflage ist in das Binnenschiffszeugnis einzutragen.

Hierzu missen diese Baustellenfahrzeuge iber eine Bescheinigung der zustéandigen Behdrde tber
Dauer und ortliche Begrenzung der Baustelle, auf der das Fahrzeug eingesetzt werden darf, verfligen.

Artikel 23.02
Anwendung des Teils I

Sofern in diesem Kapitel nichts anderes bestimmt ist, gelten fir Bau und Ausristung von
Baustellenfahrzeugen die Kapitel 3 bis 17 des Teils II.

Artikel 23.03
Abweichungen

1 a) Artikel 3.03 Nummer 1 gilt sinngemaR;

b) Kapitel 5 und 6 gelten sinngemaf, wenn ein eigener Fahrantrieb vorhanden ist;

c) Artikel 13.02 Nummer 2 Buchstaben a und b gilt sinngemag;

d) von den ubrigen Bestimmungen Uber Bau, Einrichtung und Ausristung, kann die
Untersuchungskommission Ausnahmen zulassen, wenn im Einzelfall gleiche Sicherheit
nachgewiesen ist.

2. Die Untersuchungskommission kann auf die Anwendung folgender Bestimmungen verzichten:

a) auf Artikel 8.08 Nummer 2 bis 8, wenn keine Besatzung vorgeschrieben ist;

b) auf Artikel 13.01 Nummer 1 und 3, wenn die Baustellenfahrzeuge mittels Arbeitsankern oder
Pfahlen sicher verankert werden kénnen. Ein Baustellenfahrzeug mit eigenem Fahrantrieb
muss jedoch mindestens einen Anker nach Artikel 13.01 Nummer 1 haben, wobei der
Koeffizient k gleich 45 und T gleich der Seitenhéhe H sind;

c) auf Artikel 13.02 Nummer 1 Buchstabe ¢, wenn das Baustellenfahrzeug nicht Giber einen

eigenen Fahrantrieb verfigt.
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Artikel 23.04
Sicherheitsabstand und Freibord

1. Wird ein Baustellenfahrzeug als Spul- und Klappschute betrieben, missen der
Sicherheitsabstand auRerhalb des Laderaumbereiches mindestens 300 mm und der Freibord
mindestens 150 mm betragen. Die Untersuchungskommission kann einen geringeren Freibord
zulassen, wenn rechnerisch nachgewiesen ist, dass die Stabilitat bei Beladung mit einem Fillgut
der Dichte 1,5 t/m3 ausreicht und keine Seite des Decks zu Wasser kommt. Der Einfluss
verflissigter Ladung muss dabei beriicksichtigt werden.

2. Fur Baustellenfahrzeuge, die nicht unter Nummer 1 fallen, gelten die Artikel 4.01 und 4.02
sinngemaR. Dabei darf die Untersuchungskommission fiir den Sicherheitsabstand und fur den
Freibord abweichende Werte festsetzen.

Artikel 23.05
Beiboote

Baustellenfahrzeuge brauchen nicht mit einem Beiboot ausgeriistet zu sein, wenn
a) kein Fahrantrieb vorhanden ist oder
b) auf der Baustelle ein anderes Beiboot zur Verfligung steht.

Diese Erleichterung ist in das Binnenschiffszeugnis einzutragen.
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KAPITEL 24
SONDERBESTIMMUNGEN FUR TRADITIONSFAHRZEUGE

Artikel 24.01
Anwendung der Teile Il und I

1. Traditionsfahrzeuge miissen nach den Regeln der Schiffbautechnik gebaut sein, die dem Stand
der Technik zum gewahlten historischen Zeitpunkt entsprechen.

Der Bau-, Einrichtungs- und Ausriistungszustand des Traditionsfahrzeuges muss mindestens
den nationalen Vorschriften des Mitgliedsstaates, in dem das Traditionsfahrzeug urspriinglich
betrieben wurde, zum gewabhlten historischen Zeitpunkt entsprechen.

2. Alle Bauteile, Einrichtungen und Ausristungen, die nicht vom Bau-, Einrichtungs- und
Ausrustungszustand des gewahlten historischen Zeitpunkts umfasst sind, missen den auf sie
anwendbaren Bestimmungen der Teile Il und Ill dieses Standards entsprechen.

3. Bei Abweichungen von den aktuell giiltigen Bestimmungen dieses Standards sind durch die
Untersuchungskommission als Ausgleich Auflagen festzusetzen, die unter Beriicksichtigung der
technischen Funktion sowie des optischen Eindrucks des Traditionsfahrzeuges eine
gleichwertige Sicherheit gewahrleisten. Abweichungen sind nur zulassig, sofern hierfir auf Grund
des historischen Charakters eine Notwendigkeit besteht.

Artikel 24.02
Anerkennung und Eintrag in das Binnenschiffszeugnis

1. Die Anerkennung eines Fahrzeugs als Traditionsfahrzeug setzt
a) eine Erstuntersuchung vor der erstmaligen Erteilung eines Binnenschiffszeugnisses oder

b) eine Sonderuntersuchung vor Erteilung eines geénderten Binnenschiffszeugnisses nach
einem Umbau eines Fahrzeuges oder der Veranderung seiner Zweckbestimmung zu einem
Traditionsfahrzeug voraus.

2. Der Untersuchungskommission sind mit dem Antrag auf Untersuchung zusatzlich zu den
vorgeschriebenen Unterlagen vorzulegen:

a) das Gutachten einer Denkmalschutzbehodrde mit entsprechendem Sachverstand oder eines
Sachverstandigen fir Traditionsfahrzeuge, das aufgrund einer Besichtigung erstellt wurde,
die bei Antragstellung nicht langer als drei Monate zurlickliegt und in dem bescheinigt wird,
dass die Anforderungen des Artikels 24.01 Nummer 1 eingehalten sind und dass eine
Eignung fir eine Verwendung gemaR Artikel 1.01 Nummer 1.29 anzunehmen und das
Fahrzeug entsprechend erhaltenswert ist;

b) das Nutzungskonzept;
c) ein auf dem Nutzungskonzept nach Buchstabe b basierendes Sicherheitskonzept;
d) die aus nachfolgenden Teilen bestehende Dokumentation des Traditionsfahrzeuges:

aa) Angaben des Bau-, Einrichtungs- und Ausristungsstandes des zur Untersuchung
vorgefiihrten Fahrzeuges durch entsprechende Beschreibungen, Zeichnungen, Fotos
und sonstige Dokumentationen;

bb) Auflistung der zum gewdhlten historischen Zeitpunkt gultigen Vorschriften und Kopien
von diesen, sofern diese zur Begriindung von Abweichungen von den Anforderungen
der Teile Il und Il dieses Standards erforderlich sind;
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cc) Nachweis, dass der Bau-, Einrichtungs- und Ausriistungszustand geeignet ist, um das
Fahrzeug als ein Traditionsfahrzeug zu betreiben;

dd) nach diesem Standard geforderte Zeichnungen, Plane, Berechnungen und Nachweise.
Diese mussen dem Stand des Fahrzeugs zum Zeitpunkt der Antragstellung
entsprechen;

ee) Auflistung der Abweichungen des Bau-, Einrichtungs- und Ausristungszustandes nach
den Angaben aus Buchstabe aa von den zum Zeitpunkt der Antragstellung geltenden
technischen Vorschriften dieses Standards;

ff) Angaben Uber die Besatzung des Traditionsfahrzeuges zum gewahlten historischen
Zeitpunkt.

3. Der Antragsteller beantragt den historischen Zeitpunkt fir das Traditionsfahrzeug, wobei dieser
Zeitpunkt nicht vor dem Zeitpunkt der ersten Inbetriebnahme des Fahrzeugs liegen darf. Bei
einem Nachbau eines Traditionsfahrzeugs ergibt sich der historische Zeitpunkt aus dem
Gutachten nach Nummer 2 Buchstabe a.

4, Auf Grundlage der oben genannten Unterlagen und der Untersuchung nach Nummer 1 wird durch
die Untersuchungskommission die Eignung gemaf Artikel 1.01 Nummer 1.29 und Artikel 24.01
festgestellt und die Anerkennung durch den Eintrag , Traditionsfahrzeug” im Binnenschiffszeugnis
unter Nummer 2 vermerkt.

Die Feststellung der Eignung darf hierbei nicht gegen das Votum des Sachversténdigen fur
Traditionsfahrzeuge und gegen das Gutachten gemaR Nummer 2 Buchstabe a erfolgen.

5. Zusétzlich zum Eintrag ,Traditionsfahrzeug” wird die Anlage ,Traditionsfahrzeug” nach dem
Muster aus Anlage 3 Abschnitt V ausgestellt. Unter Nummer 52 des Binnenschiffszeugnisses ist
folgender Vermerk einzutragen:

»Siehe Anlage Traditionsfahrzeug”.

6. Wenn in der Dokumentation nach Nummer 2 Buchstabe d Unterbuchstabe ee oder bei der
Untersuchung gem&aR Nummer 1 Abweichungen von der zum Zeitpunkt der Antragstellung
geltenden Fassung dieses Standards festgestellt werden

a) ddrfen sich wahrend der Fahrt nur Besatzungsmitglieder oder Personen, die sich aus
dienstlichen Griinden an Bord befinden, aufhalten und

b) ist der Betrieb frei zugénglicher Maschinen oder mechanisch angetriebener Einrichtungen
nur zulassig, wenn sich auBer der Besatzung oder Personen, die sich aus dienstlichen
Griunden an Bord aufhalten, niemand an Bord ist.

In das Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 ist einzutragen:
»Andere Personen als die Besatzung oder als Personen, die sich aus dienstlichen Griinden an

Bord befinden, dirfen sich nur an Bord aufhalten, wenn das Fahrzeug sicher festgemacht ist und
frei zugéngliche Maschinen und mechanisch angetriebene Einrichtungen nicht in Betrieb sind".
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Artikel 24.03
Sonstige Bestimmungen und Auflagen

1. Die Untersuchungskommission setzt entsprechend den Nutzungs- und Sicherheitskonzepten
nach Artikel 24.02 Nummer 2 Buchstaben b und c¢ sowie dem Bau-, Einrichtungs- und
Ausrustungszustand des Traditionsfahrzeuges fest:

a) die Mindestbesatzung und deren Qualifikation;
b) die zulassige Personenzahl, die bis auf die Mindestbesatzung reduziert werden kann;
c) einschrankende Bedingungen fur den Aufenthalt von Personen, ausgenommen Mitglieder
der Besatzung, an Bord;
d) die zulassige Beladung, die bis auf ,Null“ reduziert werden kann;
e) den zulassigen Fahrtbereich;
f)  meteorologische Grenzbedingungen;
g) nautische Grenzbedingungen,;
h) weitere einschrankende Bedingungen.
2. Bei wiederkehrenden Untersuchungen kann die Untersuchungskommission auf Grund der

Weiterentwicklung der technischen Vorschriften dieses Standards die Auflagen nach
Artikel 24.03 Nummer 1 und nach Artikel 24.01 Nummer 3 modifizieren. Diese Modifizierungen
sind in der Anlage ,Traditionsfahrzeug“ zum Binnenschiffszeugnis zu vermerken.
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KAPITEL 25
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SEESCHIFFE

Artikel 25.01
Bestimmungen fur den Rhein (Zone R)

1. Seeschiffe, die auf dem Rhein fahren, missen den jeweils geltenden nationalen und
internationalen Bestimmungen Uber technische Anforderungen an Bau, Ausristung und die
Umwelt von Seeschiffen entsprechen und dies mittels der hierfir erforderlichen Zeugnisse
nachweisen kdnnen.

2. Seeschiffe missen zusatzlich zu den unter Absatz 1 genannten Anforderungen folgenden

Bestimmungen dieses Standards entsprechen:

a) Kapitel 5;

b) aus Kapitel 6:
Artikel 6.01 Nummer 1, Artikel 6.02 Nummer 1 und 2;

c) aus Kapitel 7:
Artikel 7.01 Nummer 2, Artikel 7.02 Nummer 1 und Nummer 3, Absétze 1 und 2, Artikel 7.04
Nummer 11 Buchstabe e, Artikel 7.05 Nummer 2,
Artikel 7.13 fiir Seeschiffe, die zur Fihrung des Schiffes durch eine Person in Radarfahrt
zugelassen sind;

d) aus Kapitel 8:
Artikel 8.03 Nummer 2, fir Seeschiffe ist es jedoch zulassig, wenn eine automatische

Stoppvorrichtung vom Steuerstand aus auf3er Betrieb gesetzt werden kann; Artikel 8.08
Nummer 10, Artikel 8.09 Nummer 1 und 2, Artikel 8.10.

Einer Plombierung des Absperrorgans nach Artikel 8.08 Nummer 10 ist ein Abschliel3en der
Absperrorgane im Lenzsystem, Uiber die das 6lhaltige Wasser auRenbords gepumpt werden
kann, als gleichwertig anzusehen. Der oder die Schlussel hierfir missen an einem
zentralen, entsprechend gekennzeichneten Ort aufbewahrt werden.

Ein Uberwachungs- und Kontrollsystem fiir das Einleiten von Ol nach MARPOL 73/78 Regel
16 ist einer Plombierung des Absperrorgans nach Artikel 8.08 Nummer 10 als gleichwertig
anzusehen. Das Vorhandensein des Uberwachungs- und Kontrollsystems ist durch ein
internationales Zeugnis Uber die Verhiitung der Meeresverschmutzung (IOPP-Zeugnis) nach
MARPOL 73/78 nachzuweisen.
Geht aus dem IOPP-Zeugnis hervor, dass das Schiff mit Sammeltanks ausgeristet ist, um
das gesamte olhaltige Bilgenwasser und Olriickstande an Bord behalten zu koénnen, ist
Artikel 8.09 Nummer 2 als erfiillt anzusehen;

e) aus Kapitel 10:
Artikel 10.17;

f) aus Kapitel 13:

Artikeln 13.01 und 13.02 Nummer 1;

g) Kapitel 21,
fir Seeschiffe, die als Teil eines Verbandes zugelassen sind,;
h) Kapitel 27:

Kapitel 27 gilt als erfullt, wenn die Stabilitat den giltigen EntschlieBungen der IMO entspricht,
die entsprechenden Stabilitatsunterlagen von der zustéandigen Behorde gepriift wurden und
die Container auf die fur die Seeschifffahrt tbliche Weise gesichert sind.
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KAPITEL 26
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SPORTFAHRZEUGE

Artikel 26.01
Anwendung des Teils I

1. Fur Sportfahrzeuge gelten:

a)

b)

d)

f)
)

h)

)
k)

aus Kapitel 3:

Artikel 3.01, Artikel 3.02 Nummer 1 Buchstabe a, Nummer 2, Artikel 3.03 Nummer 1
Buchstabe a, Nummer 6, Artikel 3.04 Nummer 1;

aus Kapitel 5:

Artikel 5.01 Nummern 1 und 3, Artikel 5.02, Artikel 5.03, Artikel 5.05 bis 5.10;
aus Kapitel 6:

Artikel 6.01 Nummer 1, Artikel 6.08;

aus Kapitel 7:

Artikel 7.01 Nummern 1 und 2, Artikel 7.02, Artikel 7.03 Nummern 1 und 2, Artikel 7.04
Nummer 1, Artikel 7.04 Nummer 11 Buchstabe e, Artikel 7.05 Nummer 2,

Artikel 7.06 Nummer 3 fir Sportboote, die gemaR den in den Mitgliedstaaten geltenden
polizeilichen Vorschriften auf bestimmten Abschnitten der Wasserstral3e mit einem Inland
AIS Gerét ausgestattet sein missen,

Artikel 7.13;
aus Kapitel 8:

Artikel 8.01 Nummern 1 und 2, Artikel 8.02 Nummern 1 und 2, Artikel 8.03 Nummern 1 und
2, Artikel 8.04, Artikel 8.05 Nummern 1 bis 5,

Artikel 8.05 Nummer 6 oder als Alternative mit den technischen Vorschriften der Norm EN
ISO 10088 : 2023,

Artikel 8.05 Nummern 7 bis 10, Artikel 8.06, Artikel 8.07, Artikel 8.08 Nummern 1, 2, 5, 7 und
10, Artikel 8.09 Nummer 1, Artikel 8.10;

Kapitel 9;

aus Kapitel 10:

Artikel 10.01 Nummer 1 sinngemaR;
aus Kapitel 13:

Artikel 13.01 Nummern 2 und 3 sowie Nummern 5 bis 14, Artikel 13.02 Nummer 1
Buchstaben a bis ¢ sowie Nummer 3 Buchstabe a und Buchstaben e bis h,

Artikel 13.03 Nummer 1 Buchstaben a, b und d, wobei mindestens zwei Feuerléscher an
Bord vorhanden sein missen,

Artikel 13.03 Nummern 2 bis 6, Artikel 13.04, Artikel 13.05 und

Artikel 13.08, wobei Feststoffwesten jedoch auch fir Erwachsene zuléssig sind;
Kapitel 16;

Kapitel 17;

aus Kapitel 21:

Artikel 21.02 Nummer 3, Artikel 21.04 und Artikel 21.07.

Ausgabe 2025/1 Seite 191



ES-TRIN Kapitel 26
Sonderbestimmungen fiir Sportfahrzeuge

2. Bei Sportfahrzeugen, die der Richtlinie 2013/53/EU! (oder zuvor der Richtlinie 94/25/EG)
unterliegen, gelten nur die folgenden Anforderungen:

a) Artikel 6.08;
b) aus Kapitel 7:
Artikel 7.01 Nummer 2, Artikel 7.02, Artikel 7.03 Nummer 1,

Artikel 7.06 Nummer 3 fir Sportboote, die gemaR den in den Mitgliedstaaten geltenden
polizeilichen Vorschriften auf bestimmten Abschnitten der Wasserstral3e mit einem Inland
AIS Geréat ausgestattet sein missen, und

Artikel 7.13;
c) aus Kapitel 8:

Artikel 8.01 Nummer 2, Artikel 8.02 Nummer 1, Artikel 8.03 Nummer 2, Artikel 8.05 Nummer
5, und Artikel 8.08 Nummer 2;

d) aus Kapitel 13:

Artikel 13.01 Nummern 2, 3, 6 und 14, Artikel 13.02 Nummer 1 Buchstaben b und ¢ sowie
Nummer 3 Buchstabe a und Buchstaben e bis h, Artikel 13.03 Nummer 1 Buchstaben b und
d,

Artikel 13.03 Nummern 2 bis 6, als Alternative mit den technischen Vorschriften der Norm
ISO 9094 : 2022, und

Artikel 13.08, wobei jedoch
aa) Feststoffwesten auch fir Erwachsene zulassig sind;

bb) die Forderung nach drei Rettungsringen gemafR Artikel 13.08 Nummer 1 auf zwei
reduziert werden kann;

cc) hufeisenférmige Rettungsringe zuldssig sind;
e) Kapitel 16;
f)  aus Kapitel 17:

aa) Artikel 17.12;

bb) Artikel 17.13, wobei die Abnahme nach Inbetriebnahme der Fliissiggasanlage nach
MaRgabe der Anforderungen der Richtlinie 2013/53/EU erfolgt und der
Untersuchungskommission hierliber eine Bescheinigung vorzulegen ist;

cc) Artikel 17.14 und Artikel 17.15 mit der MalRgabe, dass die Flissiggasanlage den
Anforderungen der Richtlinie 2013/53/EU entsprechen muss;

dd) Kapitel 17 vollstandig, wenn die Flissiggasanlage nach Inverkehrbringen des
Sportfahrzeuges eingebaut wird.

1 Richtlinie 2013/53/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. November 2013 iber Sportboote und

Wassermotorrader und zur Aufhebung der Richtlinie 94/25/EG (OJ L 354, 28.12.2013).
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KAPITEL 27
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SCHIFFE, DIE CONTAINER BEFORDERN

Artikel 27.01
Allgemeines

1. Sind nach den geltenden schifffahrtspolizeilichen Vorschriften der Mitgliedstaaten fiir Schiffe, die
Container beférdern, Stabilitatsunterlagen erforderlich, sind die Bestimmungen dieses Kapitels
anzuwenden.

Die Stabilitatsunterlagen sind von einer Untersuchungskommission zu prifen oder prifen zu
lassen und mit einem entsprechenden Sichtvermerk zu versehen.

2. Die Stabilitatsunterlagen mussen eine fur den Schiffsfihrer verstandliche Aussage Uber die
Stabilitat des Schiffes bei dem jeweiligen Beladungsfall erméglichen.

Die Stabilitatsunterlagen miissen mindestens enthalten:

a) Angaben (ber die zulassigen Stabilititsmerkmale, die zuladssigen KG-Werte oder die
zulassigen Ladungsschwerpunkthdhen;

b) Angaben lber die Rdume, die mit Wasserballast gefullt werden kénnen;

c) Formblatter zur Stabilitatskontrolle;

d) eine Beispielrechnung oder Anwendungshinweise fur den Schiffsfuhrer.

3. Kdnnen auf einem Schiff wahlweise Container ungesichert oder gesichert beférdert werden, sind
fur die Beférderung ungesicherter und fur die Beférderung gesicherter Containerladungen jeweils
besondere Berechnungsverfahren fiir den Nachweis der Stabilitdt anzuwenden.

4, Eine Containerladung gilt nur dann als gesichert, wenn die einzelnen Container mittels Fihrungen
oder Spannvorrichtungen fest mit dem Schiffskérper verbunden sind und sich ihre Lage wéahrend
der Fahrt nicht veréandern kann.

Artikel 27.02
Randbedingungen und Berechnungsverfahren fir den Stabilitdtsnachweis bei
Beforderung ungesicherter Container

1. Bei ungesicherten Containern hat jedes Berechnungsverfahren zur Bestimmung der Stabilitat des
Schiffes von folgenden Randbedingungen auszugehen:

a) Die metazentrische Hohe MG darf 1,00 m nicht unterschreiten.

b) Unter gleichzeitiger Einwirkung der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, des
Winddruckes und des Einflusses der freien Flissigkeitsoberflachen darf die auftretende
Neigung 5° nicht Gberschreiten und Seite Deck nicht zu Wasser kommen.

c) Der krangende Hebel aus der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung ist nach folgender
Formel zu berechnen:
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d)

e)

f)

In dieser Formel bedeuten:

cxz Beiwert (cx; = 0,04) [s2/m];

v grofte Geschwindigkeit des Schiffes gegen Wasser [m/s];

KG Hohe des Schwerpunktes des beladenen Schiffes tiber Basis [m];
T' Tiefgang des beladenen Schiffes [m].

Der krangende Hebel aus Winddruck ist nach folgender Formel zu berechnen:
hew = al Ly + r [m]
Kkw = Ckw D wr m

In dieser Formel bedeuten:

cxw Beiwert (cxy = 0,025) [t/m?];

A’ Uberwasserlateralplan beim beladenem Schiff [m?];

D' Deplacement des beladenen Schiffes [t];

Iy, Hohe des Schwerpunktes der Uberwasserlateralflache A' iiber der Wasserlinie [m];
T' Tiefgang des beladenen Schiffes [m].

Der krangende Hebel aus freien Oberflachen von Regen- und Restwasser im Laderaum oder
im Doppelboden ist nach folgender Formel zu berechnen:

hiso = C’I()—f,o : Z(b L (b-055Vb)) [m]

In dieser Formel bedeuten:

Ckro Beiwert (cxro = 0,015) [t/m?];

b  Breite des betrachteten Raumes oder Raumabschnittes [m];"
l Lange des betrachteten Raumes oder Raumabschnittes [m];*
D' Deplacement des beladenen Schiffes [t].

Fur jeden Beladungsfall ist mit halben Vorraten an Treibstoff und Frischwasser zu rechnen.

2. Die Stabilitéat eines mit ungesicherten Containern beladenen Binnenschiffes gilt als ausreichend,
wenn das vorhandene KG gleich oder kleiner als KG,,; nach den folgenden Formeln ist. Hierbei
muss KG,,, fiir verschiedene Verdrangungen uber den gesamten Tiefgangsbereich berechnet
werden.

Raumabschnitte freier Flissigkeitsoberflachen entstehen, wenn durch wasserdichte Langs- und/oder Querunterteilungen
voneinander unabhangige Fliissigkeitsoberflachen gebildet werden.
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a)
L KM + M . (Z . T_m_ hxw hkFO)
KG. = 2F 2 [m]
zul — B m

Far BZ% darf kein kleinerer Wert als 11,5 eingesetzt werden (11,5 = 1/tan5°).
b) KG,,; = KM — 1,00 [m].
Der kleinere Wert firr KG,,; nach Formel a oder b ist maRgebend.
In diesen Formeln bedeuten:
KG,, maximalzulassige Hohe des Schwerpunktes des beladenen Schiffes tiber Basis [m];
KM Hohe des Metazentrums Uber Basis [m] nach der Naherungsformel nach Nummer 3;

F jeweils vorhandener Freibord auf% L [m];
VA Beiwert fur die Zentrifugalkraft im Drehkreis
PR CLA2
© 981 -125L,, Ly
v gréRte Geschwindigkeit des Schiffes gegen Wasser [m/s];
T jeweils mittlerer Tiefgang [m];

hew krangender Hebel aus seitlichem Winddruck nach Nummer 1 Buchstabe d [m];

hkro ~ Summe der krangenden Hebel aus freien Flissigkeitsoberflachen nach Nummer 1
Buchstabe e [m].

3. Naherungsformel fir KM

Ist kein Kurvenblatt vorhanden, kann fir die Berechnung nach Nummer 2 und Artikel 27.03
Nummer 2 der Wert fir KM aus folgenden Naherungsformeln ermittelt werden:

a) fur Schiffe mit Pontonform

— B? T,
KM = T + 2 [ml]
_ _mj,
(12,5 H) T,
b) fur andere Schiffe
— BZWL m
KM = + — [m]
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Artikel 27.03

Randbedingungen und Berechnungsverfahren fir den Stabilitdtsnachweis bei

Beforderung gesicherter Container

1. Bei gesicherten Containern muss jedes Berechnungsverfahren zur Bestimmung der Stabilitat des
Schiffes von folgenden Randbedingungen ausgehen:

a) Die metazentrische Hohe MG darf 0,50 m nicht unterschreiten.

b) Unter gleichzeitiger Einwirkung der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, des
Wwinddruckes und des Einflusses der freien Fliissigkeitsoberflachen darf keine Offnung des
Schiffskérpers zu Wasser kommen.

c) Die krangenden Hebel aus der Zentrifugalkraft bei der Drehbewegung, aus dem Winddruck
und aus freien Flussigkeitsoberflachen sind nach den Formeln von Artikel 27.02 Nummer 1
Buchstaben c bis e zu berechnen.

d) Furjeden Beladungsfall sind die halben Vorrate an Treibstoff und Frischwasser zugrunde zu
legen.

2. Die Stabilitat eines mit gesicherten Containern beladenen Binnenschiffes gilt als ausreichend,

wenn das vorhandene KG gleich oder kleiner als KG,,,; nach den folgenden Formeln ist. Hierbei
muss KG,,, fur verschiedene Verdrangungen uber den gesamten Tiefgangsbereich berechnet
werden.

a)

b)

_ mm-L(1-as D) vors Be (2 T ngy — hyo)
Kqul =

= [m]
0,75-%- Z+1

Far BF# darf kein kleinerer Wert als 6,6 und

Far Iz;vi . (1 -15 %) kein kleinerer Wert als 0 eingesetzt werden.
KG,,, = KM — 0,50 [m].

Der kleinere Wert fiir KG,,,;; nach den Formeln a oder b ist maRgebend.
In diesen Formeln bezeichnet:

I Breitentragheitsmoment der Wasserlinie bei T,, [m*] nach der Naherungsformel nach
Nummer 3;

i Breitentragheitsmoment der zur Basis parallelen Wasserlinie in der Hohe
2
Tm + 5 F’[m‘*]
v  die Wasserverdrangung des Schiffes bei T, in [m3];

F'  den ideellen Freibord F' = H' — T,, [m] [m] oder F' = % [m], wobei der kleinere
Wert maf3gebend ist;
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a senkrechter Abstand zwischen Unterkante der bei Neigungen zuerst eintauchenden
Offnung und der Wasserlinie bei aufrechter Lage des Schiffes [m];

b  Abstand derselben Offnung von Mitte Schiff [m];

H' ideelle Seitenhéhe H' = H + —+— [m];
09-L-BwyL

qg Summe der Volumina von Deckshausern, Luken, Trunks und anderen Aufbauten bis zu
einer Hohe von maximal 1,0 m {iber H, oder bis zur untersten Offnung des betrachteten
Volumens. MaRgeblich ist der kleinere Wert. Volumenanteile, die innerhalb eines
Bereiches von 0,05 L von den Schiffsenden angeordnet sind, bleiben unbericksichtigt
[m?3].

3. Néaherungsformel fir |

Ist kein Kurvenblatt vorhanden, kann fur die Berechnung nach Nummer 2 der Wert fur das
Breitentragheitsmoment | der Wasserlinie aus folgenden Naherungsformeln verwendet werden:

a) fir Schiffe mit Pontonform

B?y. -V
I= o [m*]
(125- ﬁm) T,
b) fur andere Schiffe
B?y, - ¥
I — WL [m4]

(127-12-1m) . 1,

Artikel 27.04
Verfahren fur die Stabilitatsbeurteilung an Bord

Das Verfahren der Stabilitatsbeurteilung kann den Unterlagen nach Artikel 27.01 Nummer 2 enthommen
werden.
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KAPITEL 28
SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, DEREN LANGE 110 M
UBERSCHREITET

Artikel 28.01
Allgemeine Bestimmungen

Fur Fahrzeuge mit L von mehr als 110 m gelten zusétzlich zu den Anforderungen der Teile 11 und Il die
Artikel 28.02 bis 28.04.

Artikel 28.02
Festigkeit

Die genlgende Festigkeit des Schiffskdrpers im Sinne von Artikel 3.02 Nummer 1 Buchstabe a (Langs-
und Querfestigkeit sowie ortliche Festigkeit) muss durch eine Bescheinigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft nachgewiesen sein.

Artikel 28.03
Schwimmfahigkeit und Stabilitat

Die Nummern 2 bis 10 gelten fiir Fahrzeuge mit einer Lange L von mehr als 110 m, ausgenommen
Fahrgastschiffe.

Die Grundwerte fiur die Stabilitatsberechnung - Schiffsleergewicht und Lage des
Gewichtsschwerpunktes — missen durch einen Krangungsversuch nach Anlage 1 der
IMO-EntschlieBung MSC.267(85)* ermittelt werden.

Der Antragsteller muss durch eine Berechnung, nachweisen, dass die Leckstabilitat des Schiffes
angemessen ist. Hierbei ist fir den Endzustand der Flutung das Berechnungsverfahren nach dem
-wegfallenden Auftrieb” und fir die Zwischenzustédnde der Flutung das Berechnungsverfahren
des ,Gewichtszuwachses" anzuwenden. Alle Berechnungen missen mit freiem Trimm und freier
Tauchung durchgefiihrt werden.

Die ausreichende Schwimmfahigkeit und Stabilitét des Schiffes im Leckfall mussen bei einer
Ladung, die dessen maximaler Tauchung entspricht und gleichmafig tber samtliche Laderdume
verteilt ist, sowie bei maximalen Vorraten und vollem Tank nachgewiesen werden.

Fir inhomogene Ladung ist die Stabilititsberechnung fir den ungunstigsten Beladungsfall
durchzufihren. Diese Stabilitadtsberechnung ist an Bord mitzufiihren.

Hierbei muss fur die Zwischenzustédnde der Flutung (25 %, 50 % und 75 % der Fullung im
Endzustand der Flutung und gegebenenfalls fir den Zustand unmittelbar vor der Querflutung)
und fur den Endzustand der Flutung unter den vorstehenden Ladebedingungen der rechnerische
Nachweis der geniigenden Stabilitat erbracht werden.

Fir den Leckfall sind folgende Annahmen zu beriicksichtigen:

a) Ausdehnung des Seitenlecks:
Langsausdehnung: mindestens 0,10 L,
Querausdehnung: 0,59 m,
Senkrechte Ausdehnung: von der Basis aufwarts unbegrenzt.

1

EntschlieBung MSC.267(85) angenommen am 4. Dezember 2008 - Code fiir die Stabilitat des unbeschadigten Schiffes.
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b) Ausdehnung des Bodenlecks:
Langsausdehnung: mindestens 0,10 L,
Querausdehnung: 3,00 m,
Senkrechte Ausdehnung: von der Basis aufwérts bis 0,39 m, Sumpf ausgenommen.

c) Alle in den Beschadigungsbereich fallende Schotte sind als leck anzusehen, das heilt, die
Schotteinteilung muss so gewabhlt sein, dass das Fahrzeug auch nach dem Fluten von zwei
oder mehreren direkt hintereinander liegenden Abteilungen schwimmfahig bleibt. Fir den
Hauptmaschinenraum braucht nur die Schwimmfahigkeit fir den Einabteilungsstatus
nachgewiesen zu werden, das heil3t, Maschinenraumendschotte gelten als nicht beschéadigt.
Bei Bodenbeschadigungen sind auch querschiffs nebeneinander liegende Abteilungen als
geflutet anzusehen.

d) Flutbarkeiten
Die Flutbarkeit wird zu 95 % angenommen.

Wird durch eine Berechnung nachgewiesen, dass die mittlere Flutbarkeit einer Abteilung
kleiner als 95 % ist, so kann der errechnete Wert eingesetzt werden.
Die folgenden Werte dirfen nicht unterschritten werden:
Maschinen- und Betriebsraume 85 %
Laderaume 70 %
Doppelbéden, Brennstofftanks, Ballasttanks usw., je nachdem, ob sie ihrer
Bestimmung entsprechend fur das auf der Ebene der tiefsten Einsenkung | 0 oder 95 %.
schwimmende Fahrzeug als voll oder leer angenommen werden missen

e) Fur die Berechnung des Effekts der freien Oberflaichen in allen Zwischenzustanden der
Flutung wird von der Bruttogrundflache der beschadigten R&ume ausgegangen.

5. In allen Zwischenzustanden der Flutung nach Nummer 3 mussen die folgende Kriterien

eingehalten werden:

a) Der Krangungswinkel ¢ der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes darf 15°
(5° bei ungesicherten Containern) nicht tberschreiten.

b) Uber die Krangung in der Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes hinaus
muss der positive Bereich der Hebelarmkurve einen aufrichtenden Hebel GZ = 0,02 m (0,03
m bei ungesicherten Containern) aufweisen, ehe die erste ungeschiitzte Offnung eintaucht
oder ein Krangungswinkel ¢ von 27° (15° bei ungesicherten Containern) erreicht ist.

c) Nicht wasserdichte Offnungen dirfen nicht eintauchen, bevor die Krangung in der
Gleichgewichtslage des jeweiligen Zwischenzustandes erreicht ist.

6. Im Endzustand der Flutung missen die folgenden Kriterien eingehalten werden:

a) Die Unterkante von nicht wasserdicht verschlieBbaren Offnungen (z. B. von Turen, Fenstern,
Einstiegsluken) muss im Endzustand der Flutung mindestens 0,10 m uber der
Schwimmebene liegen.

b) Der Krangungswinkel ¢ der Gleichgewichtslage darf 12° (5° bei ungesicherten Containern)

nicht tiberschreiten.
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10.

c) Uber die Krangung in der Gleichgewichtlage hinaus muss der positive Bereich der
Hebelarmkurve einen aufrichtenden Hebel GZ; = 0,05 m aufweisen und die Flache unter
der Kurve muss mindestens 0,0065 m - rad erreichen, ehe die erste ungeschiitzte Offnung
eintaucht oder ein Krdngungswinkel ¢ von 27° (10° bei ungesicherten Containern) erreicht

Ist.
£12°/5°
T < '; A=0,0065m - rad
N
O NG
2 BT
© S :
T s :
A\
] E
N )
,,,,,,, Ov____;
geflutetes erste ungeschiitzte Offnung
Gleichgewicht im Wasser, jedoch ¢ < 27°/10°
Krangungswinkel @ [°]

d) Wenn nicht wasserdichte Offnungen eintauchen, bevor die Gleichgewichtslage erreicht ist,
wird die Flutung der Raume, die mit ihnen verbunden sind, in der Leckstabilitatsrechnung
bertcksichtigt.

Werden Querflutéffnungen zur Verringerung von asymmetrischen Flutungen vorgesehen,
missen folgende Bedingungen eingehalten werden:

a) Fur die Berechnung der Querflutung ist die IMO-EntschlieBung A.266 (VIII) anzuwenden.
b) Sie missen selbsttatig wirken.

c) Sie durfen nicht mit Absperrarmaturen versehen sein.

d) Die Zeit fur den vollstandigen Ausgleich darf 15 Minuten nicht Gberschreiten.

Wenn Offnungen, iber die unbeschadigte Abteilungen zusétzlich fluten kénnen, wasserdicht
verschlossen werden kénnen, missen diese Verschlusseinrichtungen auf beiden Seiten gut
lesbar mit der folgenden Beschriftung versehen sein:

,Offnung sofort nach Durchgang schlieBen*.

Der rechnerische Nachweis nach den Nummern3 bis 7 gilt als erbracht, wenn
Leckstabilitatsrechnungen nach Teil 9 ADN mit positivem Ergebnis vorgelegt werden.

Soweit zur Erfullung der Anforderung nach Nummer 3 notwendig, ist die Ebene der gréf3ten
Einsenkung neu festzulegen.
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Artikel 28.04
Zusatzliche Anforderungen
1. Fahrzeuge mit L von mehr als 110 m miissen
a) Uber einen Mehrschraubenantrieb mit mindestens zwei voneinander unabhéngigen
Antriebsmaschinen gleicher Leistung und eine vom Steuerhaus aus bedienbare
Bugstrahlanlage verfugen, die auch bei unbeladenem Fahrzeug wirksam ist,
oder
Uber einen Einschraubenantrieb und eine vom Steuerhaus aus bedienbare Bugstrahlanlage
verfigen. Die Bugstrahlanlage muss Uber eine eigene Energieversorgung verfligen, auch
bei unbeladenem Fahrzeug wirksam sein und bei Ausfall des Hauptantriebes ein
Fortbewegen aus eigener Kraft ermdglichen;
b) Uber eine Navigationsradaranlage mit Wendeanzeiger nach Artikel 7.06 Nummer 1 verfiigen;
c) Uber ein festinstalliertes Lenzsystem nach Artikel 8.08 verfigen;
d) die Anforderungen des Artikels 31.02 erfillen.
2. Abweichend von Nummer 1 und unter Beriicksichtigung der geltenden schifffahrtspolizeilichen

Vorschriften der Mitgliedstaaten fir bestimmte Fahrgebiete, ist bei Fahrzeugen, ausgenommen
Fahrgastschiffen, mit einer Lange L von mehr als 110 m, die

a)
b)

<)

d)

e)

Nummer 1 Buchstabe a bis d entsprechen;

im Havariefall ohne Einsatz von schwerem Bergegerat im mittleren Drittel des Fahrzeuges
getrennt werden kdnnen, wobei die getrennten Schiffsteile nach der Trennung schwimmfahig
bleiben missen;

Uber einen Nachweis einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft uber die
Schwimmfahigkeit, die Trimmlage und die Stabilitat der getrennten Schiffsteile verfligen, der
auch eine Aussage daruber enthalten muss, ab welchem Beladungszustand die
Schwimmfahigkeit der beiden Teile nicht mehr gegeben ist, wobei in diesem Fall der
Nachweis an Bord mitzufiihren ist;

als Doppelhillenschiffe nach dem ADN gebaut sind, wobei Gutermotorschiffe den
Unterabschnitten 9.1.0.91 bis 9.1.0.95, Tankmotorschiffe dem Absatz 9.3.2.11.7 und den
Unterabschnitten 9.3.2.13 bis 9.3.2.15 des Teils 9 des ADN entsprechen missen;

Uber einen Mehrschraubenantrieb nach Nummer 1 Buchstabe a erster Halbsatz verfugen;

im Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen, dass sie allen Anforderungen der
Buchstaben a bis e entsprechen.

3. Abweichend von Nummer 1 und unter Bertcksichtigung der geltenden schifffahrtspolizeilichen
Vorschriften der Mitgliedstaaten fir bestimmte Fahrgebiete, ist bei Fahrgastschiffen mit einer
Lange L von mehr als 110 m, die

a)
b)

Nummer 1 Buchstabe a bis d entsprechen;

unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft fur deren héchste Klasse
gebaut oder umgebaut sind, was durch eine Bescheinigung der Klassifikationsgesellschaft
bestatigt sein muss, wobei die laufende Klasse nicht erforderlich ist;
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c)

d)

e)

entweder

einen Doppelboden mit einer Hohe von mindestens 600 mm und eine Schotteinteilung
haben, die gewahrleistet, dass das Schiff bei Flutung von zwei beliebigen benachbarten
wasserdichten Abteilungen nicht unterhalb der Tauchgrenze eintaucht und ein
Restsicherheitsabstand von 100 mm vorhanden bleibt

oder

einen Doppelboden mit einer Hohe von mindestens 600 mm und eine Doppelhille mit einem
Abstand zwischen der Seitenwand des Schiffes und dem Langsschott von mindestens 800
mm haben;

Uber einen Mehrschraubenantrieb mit mindestens zwei voneinander unabhéngigen
Antriebsmaschinen gleicher Leistung und eine vom Steuerhaus aus bedienbare
Bugstrahlanlage verfugen, die in Langs- und in Querrichtung wirksam ist;

die Heckanker vom Steuerhaus aus direkt setzen kdnnen;

im Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen, dass sie allen Anforderungen der
Buchstaben a bis e entsprechen.
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KAPITEL 29
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SCHNELLE SCHIFFE

Artikel 29.01
Allgemeines

1. Schnelle Schiffe dirfen nicht als Kabinenschiffe gebaut sein.

2. Folgende Einrichtungen sind auf schnellen Schiffen verboten:
a) mit Dochtbrennern ausgeriistete Einrichtungen nach Artikel 16.02;
b) Olheizéfen mit Verdampfungsbrennern nach Artikel 16.03 und 16.04;
c) Heizungen mit festen Brennstoffen nach Artikel 16.07;
d) Flissiggasanlagen nach Kapitel 17.

3. Schnelle Schiffe miissen unter Aufsicht einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft, die Gber
besondere Regeln fiir schnelle Schiffe verfiigt, nach deren anwendbaren Vorschriften gebaut und
klassifiziert sein. Die Klasse ist aufrechtzuerhalten.

Artikel 29.02
Anwendung der Teile Il und Il

1. Unbeschadet der Nummer 2 gelten fiir schnelle Schiffe die Kapitel 3 bis 19 mit Ausnahme
folgender Bestimmungen:

a) Artikel 3.04 Nummer 6 Absatz 2;

b) Artikel 8.08 Nummer 2 Satz 2;

c) Artikel 14.02 Nummer 4 Séatze 2 und 3;

d) Artikel 15.02 Nummer 4 Satz 2;

e) Artikel 19.06 Nummer 3 Buchstabe a Satz 2.

2. Abweichend von Artikel 19.02 Nummer 9 und Artikel 19.15 Nummer 6 missen alle Tlren in
wasserdichten Schotten fernbedient werden konnen.

3. Abweichend von Artikel 6.02 Nummer 1 muss bei Ausfall oder Stérung der Antriebsanlage der
Rudermaschine ohne Zeitverzug eine zweite unabhangige Antriebsanlage der Rudermaschine
oder ein Handantrieb in Betrieb gehen.

4. Zusétzlich zu den Anforderungen der Nummern 1 bis 3 gelten fur schnelle Schiffe die Artikel 29.03
bis 29.10.
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Artikel 29.03
Sitze und Sicherheitsgurte

Fur die héchstzulassige Anzahl von Personen an Bord missen Sitze vorhanden sein. Sitze sind mit
Sicherheitsgurten zu versehen. Auf Sicherheitsgurte kann verzichtet werden, wenn ein geeigneter
Aufprallschutz vorhanden ist oder in den Fallen, wo diese im HSC Code 2000 Kapitel 4 Abschnitt 6 nicht
gefordert werden.

Artikel 29.04
Freibord

Abweichend von Artikel 4.02 muss der Freibord mindestens 500 mm betragen.

Artikel 29.05
Auftrieb, Stabilitat und Unterteilung

Fir schnelle Schiffe missen

a) Auftriebs- und Stabilitatseigenschaften, die die Sicherheit des Fahrzeuges in der Verdrangerfahrt
sowohl im unbeschéadigten Zustand als auch im Leckfall sicherstellen;

b) Stabilitatseigenschaften und Stabilisierungssysteme, die die Sicherheit des Fahrzeuges im
Betriebszustand mit dynamischem Auftrieb und in der Ubergangsphase sicherstellen;

c) Stabilitatseigenschaften, die die Sicherheit des Fahrzeuges im Betriebszustand mit dynamischem
Auftrieb und in der Ubergangsphase sicherstellen, die das Fahrzeug bei jeglichem
Systemfehlverhalten sicher in dem Verdréngerzustand gelangen lassen,

in ausreichendem Maf3e nachgewiesen sein.

Artikel 29.06
Steuerhaus

1. Einrichtung

a) Abweichend von Artikel 7.01 Nummer 1 ist das Steuerhaus so einzurichten, dass sowohl der
Ruderganger als auch ein zweites Besatzungsmitglied ihre Aufgaben wahrend der Fahrt
jederzeit erfullen kénnen.

b) Der Steuerstand ist so anzuordnen, dass die in Buchstabe a genannten Personen darin ihren
Arbeitsplatz ~ finden. Die  Navigations-,  Mandvrier-,  Uberwachungs-,  Nach-
richtentibermittlungseinrichtungen und sonstigen betriebswichtigen Gerate sind so nahe
nebeneinander anzuordnen, dass sowohl der Rudergdnger als auch ein zweites
Besatzungsmitglied alle erforderlichen Informationen erhalt, um je nach Erfordernis die
Ausristungs- und Bedienungseinrichtungen im Sitzen betéatigen zu kénnen. In jedem Fall
muss

aa) der Steuerstand des Rudergéngers als Radareinmannsteuerstand ausgefiihrt sein;

bb) das zweite Besatzungsmitglied an seinem Arbeitsplatz Uber ein eigenes Radarbild
(slave) verfigen und von seinem Arbeitsplatz aus in der Lage sein, die
Nachrichtentbermittlung zu erwirken und in den Antrieb des Fahrzeuges einzugreifen.

c) Die in Buchstabe a aufgefihrten Personen missen auch bei ordnungsgemaf anlegten
Sicherheitsgurten in der Lage sein, die Einrichtungen nach Buchstabe b ohne Behinderung
zu bedienen.
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Freie Sicht

a) Abweichend von Artikel 7.02 Nummer 2 darf der Sichtschatten fir den Ruderganger aus
sitzender Position und bei jedem Beladungszustand nicht mehr als eine Fahrzeuglénge vor
dem Bug betragen.

b) Abweichend von Artikel 7.02 Nummer 3 darf die Summe der Sektoren ohne freies Blickfeld
von voraus bis zu 22,5° nach hinten querab nach jeder Seite nicht mehr als 20° betragen.
Jeder einzelne Sektor ohne freies Blickfeld darf 5° nicht Uiberschreiten. Der Uberschaubare
Sektor zwischen zwei Sektoren ohne freies Blickfeld darf nicht weniger als 10° betragen.

Instrumente

Die Instrumententafeln fur die Bedienung und fiir die Uberwachung der in Artikel 29.10 genannten

Anlagen missen getrennt an deutlich markierter Stelle innerhalb des Steuerhauses angeordnet

sein. Dies gilt gegebenenfalls auch fir Einrichtungen fur das Zuwasserlassen von

Sammelrettungsmitteln.

Beleuchtung

In Bereichen oder an Ausriistungsgegenstanden, die wahrend des Betriebs beleuchtet sein
mussen, ist rotes Licht zu verwenden.

Fenster

Spiegelungen sind zu verhindern. Einrichtungen zur Vermeidung von Blendung durch
Sonnenlicht miussen vorhanden sein.

Oberflachenwerkstoffe
Spiegelungen durch Oberflachenwerkstoffe sind im Steuerhaus zu verhindern.

Artikel 29.07
Zusatzliche Ausristung

Schnelle Fahrzeuge mussen ausgerustet sein mit:

a)
b)

einer Navigationsradaranlage und einem Wendeanzeiger nach Artikel 7.06 Nummer 1 und

griffbereit untergebrachten Einzelrettungsmitteln nach Artikel 19.09 Nummer 4 fir die gesamte
hdchstzulassige Anzahl der Personen an Bord.

Artikel 29.08
Geschlossene Bereiche

Allgemeines

Offentlich zugéangliche Raume und Wohnungen und die dazugehérige Ausstattung miissen so
gestaltet sein, dass Personen bei ordnungsgeméaRier Benutzung sich weder bei normalem Start
beziehungsweise Stopp oder Notstart beziehungsweise Notstopp, noch beim Mandévrieren unter
normalen Fahrtbedingungen beziehungsweise bei Ausfall oder Fehlbedienung verletzen kénnen.
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2.

Kommunikation

a) Zur Information Uber SicherheitsmaRnahmen missen alle Fahrgastschiffe mit optischen und
akustischen Einrichtungen ausgestattet sein, die von allen Fahrgésten gesehen und gehort
werden kénnen.

b) Mit Hilfe der unter Buchstabe a beschriebenen Einrichtungen muss der Schiffsflihrer
Anweisungen an die Fahrgaste geben kdnnen.

c) Fur jeden Fahrgast miissen in der Nahe des Sitzes Anweisungen fir Notfélle einschlieRlich
einer allgemeinen Skizze des Fahrzeuges verfiigbar sein, aus der samtliche Ausgéange,
Evakuierungswege, Notausristung, Rettungsmittel sowie das Anlegen der Rettungswesten
ersichtlich sind.

Artikel 29.09
Ausgange und Fluchtwege

Ausgénge und Fluchtwege muissen folgende Anforderungen erfillen:

a)

b)
c)

d)
e)

Ein leichter, sicherer und schneller Zugang vom Steuerstand zu den o6ffentlich zugénglichen
Raumen und den Wohnungen muss sichergestellt sein.

Die Fluchtwege zu den Notausgéngen missen deutlich und dauerhaft gekennzeichnet sein.

Samtliche Ausgange miuissen ausreichend gekennzeichnet sein. Die Funktionsweise des
Offnungsmechanismus muss von auf3en und innen klar erkenntlich sein.

Die Fluchtwege und Notausgédnge mussen Uber ein geeignetes Sicherheitsleitsystem verfugen.
Neben den Ausgangen muss geniigend Raum fir ein Besatzungsmitglied vorhanden sein.

Artikel 29.10
Brandschutz und Brandbekampfung

Gange, offentlich zugangliche Raume und Wohnungen sowie Kiichen und Maschinenrdume
missen an eine zweckmafige Brandmeldeanlage angeschlossen sein. Der Feueralarm sowie
der Brandbereich mussen auf einer Visualisierungseinrichtung an einer standig vom
Bordpersonal oder Besatzungsmitgliedern besetzten Stelle angezeigt werden.

Maschinenraume sind mit einer fest installierten Feuerléschanlage nach 13.05 zu versehen.
Offentlich zugangliche Raume und Wohnungen und ihre Fluchtwege missen mit einer

selbsttatigen Druckwassersprihanlage nach Artikel 13.04 ausgestattet sein. Léschwasser muss
schnell und unmittelbar nach auRen abgeleitet werden kénnen.
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KAPITEL 30
SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, AUF DENEN ANTRIEBS- ODER
HILFSSYSTEME INSTALLIERT SIND, DIE MIT BRENNSTOFFEN MIT EINEM
FLAMMPUNKT VON 55 °C ODER DARUNTER BETRIEBEN WERDEN

Artikel 30.00
Begriffsbestimmung

Fur die Zwecke dieses Kapitels gelten als

LAntriebs- und Hilfssystem“ alle Systeme, die Brennstoff nutzen, einschlieBlich Brennstofftanks,
Tankanschlisse, Brennstoffaufbereitungssysteme, Leitungen, Ventile, Energiewandler (wie Motoren,
Turbinen oder Brennstoffzellen), Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme.

Artikel 30.01
Anwendungsbereich

1. Dieses Kapitel gilt fir Fahrzeuge mit Antriebs- oder Hilfssystemen, die mit Brennstoffen mit einem
Flammpunkt von 55 °C oder darunter betrieben werden.

2. Zusatzlich zu den Anforderungen dieses Kapitels gilt Anlage 8, die besondere Anforderungen fir
die Speicherung und Energiewandler der verschiedenen Brennstoffe enthalt.

3. Die Bestimmungen dieses Kapitels gelten nicht fiir Brennstoffzellenkomponenten, die Teil von
Hilfssystemen sind, die mit Brennstoffen mit einem Flammpunkt von 55 °C oder darunter
betrieben werden und eine Gesamtbezugsleistung von weniger als 20 kW aufweisen.

Artikel 30.02
Allgemeines

1. Fahrzeuge nach Artikel 30.01 Nummer 1 missen den bei der Risikobewertung nach Artikel 30.04
identifizierten MaBnahmen zur Risikominderung entsprechen.

2. Sofern in Anlage 8 nichts anderes bestimmt ist und falls erforderlich, sind Abweichungen von
Artikeln 8.01 Nummer 3 und 8.05 Nummern 1, 6, 9, 11 und 12 zulassig, sofern das Fahrzeug ein
gleichwertiges Niveau der Sicherheit erflllt.

Erzeugt der Energiewandler des Fahrzeugs gasformige Schadstoffe oder luftverunreinigende
Partikel, ohne jedoch in den Anwendungsbereich des Kapitels 9 zu fallen, so missen die
Emissionen gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel aus dem Energiewandler
gleichwertig oder geringer sein als die der in Artikel 9.01 Absatz 2 genannten
Verbrennungsmotoren. Die Untersuchungskommission kann einen Bericht verlangen, der die
Beachtung dieser Vorschrift nachweist.
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Artikel 30.03
Aufgaben der Untersuchungskommission und des Technischen Dienstes,
Dokumentation

1. Antriebs- und Hilfssysteme von Fahrzeugen nach Artikel 30.01 Nummer 1 missen unter Aufsicht
der Untersuchungskommission gebaut und installiert sein.

2. Die Untersuchungskommission kann sich zur Erfillung von Aufgaben nach diesem Kapitel eines
Technischen Dienstes bedienen. Die Technischen Dienste missen der Europaischen Norm
ENISO 17020 : 2012 genugen. Die Kenntnisse des Technischen Dienstes miissen sich
mindestens auf die folgenden Bereiche erstrecken:

a) Brennstoffsystem einschlief3lich Tanks, Warmetauscher, Leitungen,

b) Festigkeit (Langs- und o&rtliche Festigkeit) und Stabilitat des Fahrzeugs,

c) elektrische Anlage sowie Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme,
d) BelUftungssystem,

e) Brandschutz, und

f)  Gaswarnanlage.

Hersteller und Vertreiber von Antriebs- oder Hilfssystemen oder von Teilen dieser Systeme
koénnen nicht als Technische Dienste anerkannt werden.

Die Aufsicht und Prifung nach Artikeln 30.03 Nummer 1 und 30.11 kann von unterschiedlichen
Technischen Diensten ausgefiihrt werden, sofern samtliche oben beschriebenen Kenntnisse in
dem Prozess berticksichtigt werden.

3. Vor der ersten Inbetriebnahme eines Antriebs- oder Hilfssystems nach Artikel 30.01 Nummer 1
missen der Untersuchungskommission folgende Unterlagen vorgelegt werden:

a) eine Risikobewertung nach Artikel 30.04,

b) eine Beschreibung des Antriebs- oder Hilfssystems,

c) Plane des Antriebs- oder Hilfssystems,

d) ein Plan Uber die Druck- und Temperaturverteilung innerhalb des Systems,
e) das Betriebshandbuch nach Artikel 30.05 Nummer 5, und

f)  eine Sicherheitsrolle nach Artikel 30.05 Nummer 1.

4, Die technische Dokumentation nach Nummer 3 muss eine Bewertung der Ubereinstimmung des
Fahrzeugs, der Antriebs- und Hilfssysteme und ihrer Komponenten mit den anwendbaren Regeln,
Richtlinien, verwendeten Normen und den Prinzipien in Bezug auf Sicherheit, Verflugbarkeit,
Wartbarkeit und Zuverlassigkeit ermoglichen.

5. Eine Kopie der Dokumente nach Nummer 3 ist an Bord mitzufiihren.
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Artikel 30.04
Risikobewertung

1. Eine Risikobewertung ist durchzufiihren, um sicherzustellen, dass die durch die Verwendung von
Brennstoffen mit einem Flammpunkt von 55 °C oder darunter entstehenden Risiken, welche die
Personen an Bord, die Umwelt, die bauliche Festigkeit oder die Unversehrtheit des Schiffes
beeintrachtigen, beriicksichtigt werden.

2. Die Risikobewertung muss mindestens Folgendes umfassen:

a) eine Gefahrenermittiung (HAZID), die die in 1ISO 31010 : 2019 beschriebenen Techniken
kombiniert, um Risiken zu identifizieren, diese Risken zu bewerten, sowie MaRhahmen zur
Beseitigung oder Minderung dieser Risiken zu ermitteln. Bei der Wahl der geeigneten
Techniken miussen die Art und der Umfang des Antriebs- oder Hilfssystems an Bord des
Fahrzeuges sowie die Erfahrungen mit &hnlichen Anlagen beriicksichtigt werden.

b) die Unterteilung der explosionsgefahrdeten Bereiche an Bord in die Zonen 0, 1 und 2 gemaf3
Artikel 1.01 Nummer 3.23.

Angesichts des Ergebnisses der Gefahrenermittlung (HAZID) kann die
Untersuchungskommission eine zusatzliche Risikoanalyse verlangen (z. B. eine quantitative
Risikoanalyse, eine Fehlermdglichkeits-, Einfluss- (und Kritikalitats-)Analyse (FME(C)A), eine
HAZOP-Studie (Hazard and Operability: Gefahren- und Betriebsféahigkeit) oder eine Feuer- und
Explosionsrisikoanalyse).

3. Bei der Gefahrenermittiung (HAZID) sind mindestens die folgenden Risiken zu berticksichtigen:
a) mit der raumlichen Gestaltung zusammenhéangende Gefahrdungen,
b) mechanische Beschadigung der Komponenten,
c) Einflusse in Bezug auf Betrieb, Bunkern, Spilen, Wartung, Ladung und Wetter,
d) elektrische Fehler,
e) ungewollte chemische Reaktionen,
f)  Freisetzung giftiger Dampfe,
g) Selbstentziindung von Brennstoffen,
h) Feuer,
i)  Explosion,
i) kurzfristiger Ausfall der Energieversorgung (Blackout),

k) Uberflutung von Teilen des Fahrzeugs, die Brennstoff oder gefahrliche Dampfe enthalten
kdnnen,

I)  Sinken des Fahrzeugs.

4, Bei der Gefahrenermittlung (HAZID) miissen mindestens
a) ein Moderator fur Risikobewertungen,
b) Sicherheitsexperten fur Brennstoffe,
¢) Fahrzeugkonstrukteure und Systementwickler,
d) die Bauwerft oder eine gleichwertige Stelle, die einen Uberblick iiber den Schiffbau hat,
e) die Ausrustungslieferanten,
f)  der kiinftige Betreiber des Fahrzeugs,
g) ein Schiffsfihrer.
beteiligt sein.

Die Untersuchungskommission kann verlangen, als Beobachter an der Risikobewertung
teilzunehmen.
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5. Die bei der Risikobewertung festgestellten Risiken miissen soweit méglich, beseitigt werden.
Risiken, die nicht ganzlich beseitigt werden kénnen, missen auf ein akzeptables Niveau geman
Nummer 6 abgeschwacht werden. Einzelheiten der Risiken und die Malinahmen, mit denen sie
gemindert_werden, missen den Anforderungen der Untersuchungskommission entsprechend
dokumentiert sein.

6. Fahrzeuge nach Artikel 30.01 Nummer 1 missen den folgenden Anforderungen entsprechen:

a)

b)

<)

d)

e)

Ein einzelner Ausfall bei Teilen des Fahrzeugs, die Brennstoff oder gefahrliche Dampfe
enthalten kénnen, wie Motoren, Brennstofftanks und zugehérige Leitungen, darf nicht zu
einer unsicheren Situation fuhren.

Das Niveau der Sicherheit, Zuverlassigkeit und Systemstabilitdit des Fahrzeugs muss
mindestens dem eines Fahrzeugs, dessen Haupt- und Hilfsmaschinen mit Brennstoffen mit
einem Flammpunkt von tber 55 °C betrieben werden, gleichwertig sein.

Die Wahrscheinlichkeit und die Folgewirkungen von mit Brennstoff verbundenen Gefahren
mussen durch die Systemkonzeption auf ein Mindestmalf? begrenzt werden. Im Falle eines
Versagens der risikoverringernden MafRnahmen missen MafRnahmen zur Milderung der
Auswirkungen auf die Sicherheit eingeleitet werden.

Vorrichtungen fir die Brennstoffversorgung, die Lagerung und das Bunkern von Brennstoff
missen daflrr geeignet sein, Brennstoff im erforderlichen Zustand an Bord zu Gibernehmen
und zu halten, ohne dass es unter normalen Betriebsbedingungen zu Leckagen oder
Entgasungen kommt.

Ein Brand oder eine Explosion in Teilen des Fahrzeugs, die Brennstoff oder gefahrliche
Déampfe enthalten kénnen, darf nicht:

aa) eine Beschadigung oder Unterbrechung der einwandfreien Funktion von
Einrichtungen/Systemen verursachen, die sich in einem anderen Raum befinden, als
dem, in dem der Vorfall eintritt;

bb) das Fahrzeug dermaRen beschéadigen, dass eine Uberflutung unter dem Hauptdeck
oder eine weitergehende Flutung auftritt;

cc) Arbeitsbereiche oder Unterkiinfte dermaf3en beschadigen, dass Personen, die sich in
solchen Bereichen unter normalen Betriebsverhaltnissen aufhalten, verletzt, hohen
Temperaturen oder giftigen Stoffen ausgesetzt werden;

dd) durch physische Blockaden, heie oder giftige Stoffe Personen verletzen sowie den
Zugang von Personen zu den Rettungsmitteln verhindern oder die Fluchtwege
behindern.

7. In Absprache mit der Untersuchungskommission kdnnen Konzepte, die zu einem friheren
Zeitpunkt bereits Gegenstand einer Risikobewertung waren, (ganz oder teilweise) von der
Risikobewertung ausgenommen werden, wenn:

a)

b)

keine Anderungen an der Anordnung oder Ausfiihrung, dem Standort der Anlage, dem
Betriebsmodus, der Arten von Brennstoffen, der Nutzung der umliegenden Raume oder der
Anzahl der betroffenen Personen erfolgt sind, und

die infolge der friheren Risikobewertungen ergriffenen Risikominderungsmafinahmen
beriicksichtigt sind.
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Artikel 30.05
Sicherheitsorganisation

1. Auf Fahrzeugen nach Artikel 30.01 muss eine Sicherheitsrolle vorhanden sein. Zur
Sicherheitsrolle gehéren Sicherheitsanweisungen nach Nummer 2 und ein Sicherheitsplan nach
Nummer 3 des Fahrzeugs.

2. Diese Sicherheitsanweisungen missen Informationen zu mindestens den folgenden

MaRRnahmen umfassen:

a) Notabschaltung des Systems,

b) MaRnahmen im Falle einer unbeabsichtigten Freisetzung von fllissigem oder gasférmigem
Brennstoff, z. B. beim Bunkern,

c) Malnahmen im Falle eines Feuers oder sonstiger Zwischenfalle an Bord,

d) MaRnahmen im Falle einer Kollision,

e) Einsatz der Sicherheitsausristung,

f)  Alarmierung, und

g) Evakuierung.

3. Der Sicherheitsplan muss Informationen zu mindestens den folgenden Bereichen und

Ausristungen enthalten:

a) explosionsgefahrdete Bereiche,

b) Fluchtwege, Notausgénge und gasdichte Raume,

c) Rettungsmittel und Beiboote,

d) Feuerloscher sowie Feuerldsch- und Sprihanlagen,

e) Alarmanlagen,

f)  Bedienungsorgane der Notabschaltvorrichtungen,

g) Feuerklappen,

h)  Notstromquellen,

i)  Bedienungsorgane der Liftungsanlagen,

j)  Absperrorgane der Brennstoffleitungen, und

k) Sicherheitseinrichtungen.

4, Die Sicherheitsrolle muss

a) einen Sichtvermerk der Untersuchungskommission tragen und

b) an einer oder mehreren geeigneten Stelle(n) an Bord deutlich sichtbar aufgehangt sein.

5. An Bord von Fahrzeugen nach Artikel 30.01 muss ein detailliertes Betriebshandbuch fur das

Antriebs- und Hilfssystem vorhanden sein, das mindestens:

a) praktische Erldauterungen zum Bunkersystem, zum Brennstoffbehdltersystem, zum
Brennstoffleitungssystem, zum Brennstoffversorgungsystem, zum Maschinen- oder
Energiewan__dlerraum, zum Beliftungssystem, zur Verhiitung und Kontrolle von Leckagen
sowie zum Uberwachungs- und Sicherheitssystem enthalt;

b) den Bunkervorgang, insbesondere die Betatigung der Ventile, die Entleerung, das

Inertisieren und das Entgasen, beschreibt;
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c) das maligebliche Verfahren fir die elektrische Isolierung wahrend der Bunkervorgange
beschreibt; und

d) die Risiken im Einzelnen beschreibt, die sich aus der Risikobewertung nach Artikel 30.04
ergeben, und wie diese gemindert werden.

Artikel 30.06
Kennzeichnung

Betriebsraume und Systemkomponenten missen mit einem Symbol nach dem entsprechenden Bild in
Anlage 4, mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm, gekennzeichnet sein, aus dem klar hervorgeht,
fur welche Brennstoffe sie verwendet werden.

Artikel 30.07
Unabhéngiger Antrieb

Das Fahrzeug muss im Falle einer automatischen Abschaltung des Antriebssystems oder eines Teils
des Antriebssystems sich aus eigener Kraft fortbewegen kdénnen.

Artikel 30.08
Brandschutz

1. An Bord sind MaflRnahmen zur Brandmeldung, zum Brandschutz und zur Feuerléschung
vorzusehen, die den jeweiligen Gefahren entsprechen.

2. Eine geeignete, fest installierte Brandmeldeanlage muss in allen Raumen und Bereichen des
Antriebs- und Hilfssystems vorhanden sein, in denen Brand nicht ausgeschlossen werden kann.

3. Eine geeignete Feuerléschanlage muss in allen Raumen und Bereichen des Antriebs- und
Hilfssystems vorhanden sein.

Artikel 30.09
Elektrische Anlagen

1. Nach Artikel 10.04 mussen Einrichtungen in explosionsgefahrdeten Bereichen einem Typ, der in
diesen Zonen verwendet wird, entsprechen.

2. Stromerzeugungs- und -verteilsysteme sowie die dazugehdrenden Kontrollsysteme sind so
auszulegen, dass ein einzelner Ausfall nicht zur Freisetzung von Brennstoff fihrt.

3. Das Beleuchtungssystem in explosionsgefdhrdeten Bereichen muss mindestens zwei
Unterverteiler umfassen. Alle Schalter und Schutzeinrichtungen missen alle Pole und Phasen
unterbrechen und in nicht explosionsgefahrdeten Bereichen eingebaut sein.

) Artikel 30.10
Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme

1. Jedes Antriebs- und Hilfssystem eines Fahrzeugs nach Artikel 30.01 Nummer 1 muss mit einem
eigenen Kontroll-, und Uberwachungssystem sowie einem eigenen Sicherheitssystem versehen
sein. Diese Systeme missen voneinander unabhangig ein. Bei samtlichen Elementen dieser
Systeme muss die Méglichkeit bestehen, eine Priifung der Funktionsfahigkeit vorzunehmen.
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2. In den Raumen, in denen das Antriebs- oder Hilfssystem eingebaut ist, sind fest installierte
Einrichtungen zur Gasdetektion und Leckagelberwachung vorzusehen. Die Zahl, Art und
Redundanz der Detektoren in jedem Raum muss der Grél3e, Struktur und Beluftung des Raums
entsprechen. Fest installierte Gasdetektoren missen dort installiert werden, wo sich Gas
ansammeln kann, sowie in den Liftungsauslassen dieser Raume.

3. Wo dies fur einen sicheren Betrieb des gesamten Systems einschlieRlich des Bunkerns
notwendig ist, missen Anzeigen installiert sein, die ein Ablesen der wesentlichen Parameter lokal
und durch eine Fernabfrage erméglichen.

Artikel 30.11
Prufung
1. Antriebs- und Hilfssysteme von Fahrzeugen nach Artikel 30.01 Nummer 1 missen:
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) nach jeder Anderung oder Instandsetzung, und
c) regelmaRig, mindestens jahrlich

von der Untersuchungskommission gepriift werden.

Dabei mussen die einschlagigen Vorgaben der Hersteller berlicksichtigt werden.

2. Prufungen nach Nummer 1 Buchstaben a und ¢ miissen mindestens Folgendes umfassen:

a)

Kontrolle auf Ubereinstimmung der Antriebs- und Hilfssysteme mit den genehmigten Planen
und bei wiederkehrenden Priifungen, ob Anderungen an den Antriebs- und Hilfssystemen
vorgenommen wurden,

b) gegebenenfalls eine Funktionsprifung der Antriebs- und Hilfssysteme mit allen betrieblichen
Mdglichkeiten,
c) Sicht- und Dichtheitsprifung der Systemkomponenten, insbesondere Ventile, Leitungen,
Schlauche, Zylinder, Pumpen und Filter,
d) Sichtprifung der elektrischen und elektronischen Anlagenteile, und
e) Prifung der Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme.
3. Die unter Nummer 1 Buchstabe b genannten Prifungen missen mindestens die Teile nach

Nummer 2, die geéndert oder instandgesetzt wurden, umfassen.

4, Uber jede Prifung gemal Nummer 1 ist eine Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum
der Prufung ersichtlich ist.
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KAPITEL 31
SONDERBESTIMMUNGEN FUR SCHIFFE, DIE MIT DER MINDESTBESATZUNG
FAHREN

Artikel 31.01
Ausrustung der Schiffe

Bei Fahrzeugen, fur die eine Mindestbesatzung vorgeschrieben ist, ist die Erfullung oder Nichterfullung
der Vorschriften nach Artikel 31.02 oder Artikel 31.03 von der Untersuchungskommission im
Binnenschiffszeugnis unter Nummer 47 einzutragen.

Artikel 31.02
Standard S1

1. Die Antriebsanlagen missen so eingerichtet sein, dass die Veranderung der Fahrgeschwindigkeit
und die Umkehrung der Propellerschubrichtung vom Steuerstand aus erfolgen kann.

Die fur den Fahrbetrieb erforderlichen Hilfsmaschinen miissen vom Steuerstand aus ein- und
ausgeschaltet werden kdnnen, es sei denn, dies geschieht automatisch oder diese Maschinen
laufen wéhrend jeder Fahrt ununterbrochen mit.

2. In den kritischen Bereichen
- der Temperatur des Kiihlwassers der Hauptmotoren,
- des Drucks des Schmierdls von Hauptmotoren und Getrieben,

- des Ol- und Luftdrucks der Umsteueranlage der Hauptmotoren, der Wendegetriebe oder der
Propeller,

- des Fullstandes der Bilgen des Hauptmaschinenraumes

muss eine Uberwachung durch Gerate gewéhrleistet sein, die bei Funktionsstérungen optische
und akustische Alarmsignale im Steuerhaus auslosen. Die akustischen Alarmsignale kdnnen in
einem Schallgerat zusammengefasst werden. Sie durfen erléschen, sobald die Stérung erkannt
ist. Die optischen Alarmsignale dirfen erst erldschen, wenn die ihnen zugeordneten
Funktionsstérungen beseitigt sind.

3. Die Brennstoffzufuhr und die Kiihlung der Hauptmotoren missen selbsttatig erfolgen.

4, Die Steuereinrichtung muss auch bei héchstzulassiger Einsenkung von einer Person ohne
besonderen Kraft-aufwand gehandhabt werden kénnen.

5. Die nach den geltenden schifffahrtspolizeilichen Vorschriften der Mitgliedstaaten bei der Fahrt
erforderlichen Sicht- und Schallzeichen miissen vom Steuerstand aus gegeben werden kdnnen.

6. Besteht keine direkte Verstandigung vom Steuerstand zum Vorschiff, zum Achterschiff, zu den
Wohnungen und zu den Maschinenraumen, missen Sprechverbindungen vorgesehen sein. Zu
den Maschinenrdumen kann die Sprechverbindung durch eine optische und akustische
Signalgebung ersetzt werden.

7. Kurbeln und &ahnliche drehbare Bedienungsteile von Hebezeugen dirfen zu ihrer Betatigung
keinen Kraftaufwand von mehr als 160 N erfordern.
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8.

10.

11.

Die im Binnenschiffszeugnis eingetragenen Schleppwinden miissen motorisiert sein.
Die Lenz- und Deckwaschpumpen missen motorisiert sein.

Die wesentlichen Bedienungsgerate und Uberwachungsinstrumente miissen ergonomisch
angeordnet sein.

Die nach Artikel 6.01 Nummer 1 erforderlichen Einrichtungen miissen aus dem Steuerstand

fernbedient werden kénnen.

Artikel 31.03
Standard S2

Standard S1 sowie zusatzlich eine Ausristung mit

1.

fur einzeln fahrende Gitermotorschiffe oder Tankmotorschiffe:

einer vom Steuerstand aus bedienbaren Bugstrahlanlage;

fur Gutermotorschiffe oder Tankmotorschiffe, die gekuppelte Fahrzeuge fortbewegen:
einer vom Steuerstand aus bedienbaren Bugstrahlanlage;

fur Gutermotorschiffe oder Tankmotorschiffe, die einen Schubverband, bestehend aus dem
Gutermotorschiff oder Tankmotorschiff selbst und einem Fahrzeug davor, fortbewegen:

hydraulisch oder elektrisch angetriebenen Kupplungswinden. Diese Ausriistung ist jedoch nicht
erforderlich, wenn das Fahrzeug an der Spitze des Schubverbandes mit einer Bugstrahlanlage
ausgeristet ist, die vom Steuerstand des schiebenden Gitermotorschiffes oder
Tankmotorschiffes aus bedienbar ist;

fir Schubboote, die einen Schubverband fortbewegen:

hydraulisch oder elektrisch angetriebenen Kupplungswinden. Diese Ausristung ist jedoch nicht
erforderlich, wenn ein Fahrzeug an der Spitze des Schubverbandes mit einer Bugstrahlanlage
ausgerustet ist, die vom Steuerstand des schiebenden Schubbootes aus bedienbar ist;

fur Fahrgastschiffe:

einer vom Steuerstand aus bedienbaren Bugstrahlanlage. Diese Ausristung ist jedoch nicht

erforderlich, wenn die Antriebsanlage und die Steuereinrichtung des Fahrgastschiffes
gleichwertige Mandvriereigenschaften gewahrleisten.
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TEIL IV
UBERGANGSBESTIMMUNGEN

KAPITEL 32
UBERGANGSBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, DIE AUF DEM RHEIN (ZONE R) FAHREN

) Artikel 32.01
Anwendung der Ubergangsbestimmungen auf Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind

1. Die Bestimmungen der Artikel 32.02 bis 32.04 gelten nur fir Fahrzeuge, die im Besitz eines giiltigen Rheinschiffsattestes sind,
a) das erstmalig nach der am 31. Dezember 1994 geltenden Rheinschiffsuntersuchungsordnung ausgestellt wurde, oder
b) das wenigstens ein Mal vor dem 31. Dezember 1994 erneuert wurde, oder
c) die sich am 31. Dezember 1994 in Bau oder Umbau befunden haben.

2. Fur Fahrzeuge, die nicht unter Nummer 1 fallen, gilt Artikel 32.05.

Artikel 32.02
Ubergangsbestimmungen fiir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind

1. Fahrzeuge, die den Vorschriften dieses Standards nicht vollstandig entsprechen, missen
a) diesen gemaR den in nachstehender Tabelle aufgefiihrten Ubergangsbestimmungen angepasst werden, und
b) bis zu ihrer Anpassung der am 31. Dezember 1994 geltenden Fassung der Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechen.

Im Fall der Erteilung eines neuen Binnenschiffszeugnisses fiir ein Fahrzeug nach Artikel 32.01 Absatz 1 ist das Rheinschiffsattest als Nachweis
vorzulegen, das Rheinschiffattest einzuziehen und unter Nummer 52 im neuen Binnenschiffszeugnis das Datum der Erteilung des Rheinschiffattestes
nach der am 31. Dezember 1994 geltenden Rheinschiffsuntersuchungsordnung wie folgt einzutragen:

»Ein Rheinschiffsattest wurde nach der am 31. Dezember 1994 geltenden Rheinschiffsuntersuchungsordnung ausgestellt am: ..."
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2. In der nachstehenden Tabelle gelten die folgenden Begriffsbhestimmungen:

"N.E.U.": Die Vorschrift gilt nicht flir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen Teile werden ersetzt oder umgebaut, d. h., die
Vorschrift gilt nur flir Neubauten sowie bei Ersatz oder bei Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch Austauschteile
in gleicher Technik und Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,E* im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.

"Erteilung oder Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses": die Vorschrift muss bei der nachsten auf das angegebene Datum folgenden Erteilung oder
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses erfllt sein.
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen

KAPITEL 3

3.03 Nr. 1 Lage des Kollisionsschotts N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Buchstabe a

Nr. 1 Lage des Achterpiekschotts N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Buchstabe b

Nr. 2 Wohnungen hinter dem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Achterpiekschott

Sicherheitseinrichtungen hinter dem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Achterpiekschott

Nr. 7 Vorschiffe mit Ankernischen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2041

3.04 Nr. 6 Maschinenraum-Ausgéange Maschinenrdume, die vor 1995 gemalf Artikel 1.01 nicht den Maschinenrdumen | 1.1.2035

zuzuordnen waren, brauchen erst mit einem zweiten Ausgang nachgeriistet zu
werden bei N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses

nach dem
KAPITEL 5
5.06 Nr.1 Satz 1 Mindestgeschwindigkeit Fir Fahrzeuge, die vor 1996 auf Kiel gelegt wurden, spatestens bei Erneuerung | 1.1.2035
des Binnenschiffszeugnisses nach dem
KAPITEL 6
6.01 Nr. 1 Mandvriereigenschaften nach | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Kapitel 5
6.02 Nr. 1 Doppelung von Steuerventilen bei | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020

hydraulischen Antriebsanlagen

Getrennte Fithrung der Rohrleitung fur | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
die zweite  Antriebsanlage bei
hydraulischen Antriebsanlagen
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Nr. 3 Erreichen der Mandvriereigenschaften | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
nach Kapitel 5 bei Betrieb der zweiten
Antriebsanlage / des Handbetriebs
KAPITEL 7
7.02 Nr. 6 Mindestlichtdurchléssigkeit N.E.U. fir Fahrzeuge mit getdnten Fensterscheiben, die folgenden
Bedingungen genigen:
- Die Scheiben sind griin eingefarbt und weisen eine Mindestlicht-
durchlassigkeit von 60 % auf.
- Die Decke des Steuerhauses ist so gestaltet, dass Reflexionen auf den
Scheiben ausgeschlossen sind.
- Beleuchtungsquellen im Steuerhaus missen stufenlos regelbar oder
abschaltbar sein.
- Alle zumutbaren MalBnahmen zur Vermeidung anderer Reflexionen sind
getroffen.
Aus Sicherheitsglas N.E.U.
7.04 Nr. 2 Bedienung samtlicher Antriebsmotoren | Soweit kein Radareinmannsteuerstand vorhanden: | 1.1.2035 bei
N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem direkt
umsteuer-
baren
Motoren
1.1.2010 bei
den (brigen
Motoren
7.05 Nr. 1 Signalleuchten, deren Gehdause, | Signalleuchten, deren Gehduse, Zubehdér und Lichtquellen, die den
Zubehdr und Lichtquellen Anforderungen der am 30. November 2009 geltenden Vorschriften Uber die
Farbe und Lichtstarke der Bordlichter sowie die Zulassung von Signalleuchten
in der Rheinschifffahrt entsprechen, dirfen weiterhin verwendet werden.
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

7.06

Nr. 1

Wendeanzeiger, die vor dem 1. Januar
1990 zugelassen wurden

Wendeanzeiger, die vor dem 1. Januar 1990 zugelassen und vor dem 1. Januar
2000 eingebaut  wurden, durfen bis  zur Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 1. Januar 2015 einschlie3lich weiterhin
eingebaut sein und betrieben werden, wenn eine gultige Einbaubescheinigung
gemaR der Richtlinie 2006/87/EC? oder ZKR-Beschluss 1989-11-35 vorhanden
ist.

Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeiger, die ab dem 1. Januar
1990 zugelassen wurden

Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die ab dem 1. Januar 1990
aufgrund der Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und
Prifbedingungen fur Navigationsradaranlagen in der Rheinschifffahrt sowie der
Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und Priifbedingungen fir
Wendeanzeiger in der Rheinschifffahrt zugelassen wurden, dirfen weiterhin
eingebaut und dann betrieben werden, wenn eine gliltige Einbaubescheinigung
gemal diesem Standard, der Richtlinie 2006/87/EG oder ZKR-Beschluss
1989-11-35 vorhanden ist.

Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeiger, die ab dem

Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die ab dem 31. Dezember 2006
aufgrund der Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und

31. Dezember 2006  zugelassen | Prifbedingungen gemaf der Richtlinie 2006/87/EG zugelassen wurden, dirfen

wurden weiterhin eingebaut und dann betrieben werden, wenn eine gliltige
Einbaubescheinigung geméaR diesem Standard oder der Richtlinie 2006/87/EG
vorhanden ist.

Navigationsradaranlagen und | Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die ab dem 1. Dezember 2009

Wendeanzeiger, die ab dem
1. Dezember 2009 zugelassen wurden

aufgrund der Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und
Prifbedingungen gemanR ZKR-Beschluss 2008-1I-11 zugelassen wurden, diirfen
weiterhin eingebaut und dann betrieben werden, wenn eine giiltige
Einbaubescheinigung gemaf diesem Standard oder ZKR-Beschluss 2008-11-11
vorhanden ist.

Navigationsradaranlagen, deren
Typgenehmigung auf Basis der
Europaischen Norm
EN 302 194-1 : 2006 erfolgte

Navigationsradaranlagen, deren Typgenehmigung auf Basis der Européischen
Norm EN 302 194-1:2006 vor dem 31. Dezember 2023 erfolgte, dirfen
weiterhin eingebaut und dann betrieben werden, wenn eine gliltige
Einbaubescheinigung geman diesem Standard vorhanden ist.

1 2006/87/EG Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2006 (iber die technischen Vorschriften fir Binnenschiffe und zur Aufhebung der Richtlinie 82/714/EWG

des Rates (OJ L 389, 30.12.2006).
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Nr. 2 Inland ECDIS Gerate, die im | Inland ECDIS Geréate, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 2.4 (oder
Navigationsmodus betrieben werden friherer Editionen) des Inland ECDIS-Standards, des ES-RIS 2021/1 oder des
ES-RIS 2023/1, erfolgte und die am 1. Januar 2026 eingebaut waren, dirfen
weiterhin betrieben werden.
Inland ECDIS Geréte, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 2.4 (oder
friherer Editionen) des Inland ECDIS-Standards, des ES-RIS 2021/1 oder des
ES-RIS 2023/1, erfolgte, dirfen weiterhin eingebaut und dann betrieben werden,
wenn die aktuelle Edition der Darstellungsbibliothek und des Feature-Katalogs
gemal ES-RIS (Teile | und V) im Geréat implementiert ist.
Inland ECDIS Gerate, die im | Inland ECDIS Geréate, deren Typgenehmigung auf Basis der Europdischen
Navigationsmodus betrieben werden | Norm EN 302 194-1 : 2006 vor dem 31. Dezember 2023 erfolgte, durfen
und deren Typgenehmigung auf Basis | weiterhin eingebaut und dann betrieben werden, wenn eine giltige
der Européischen Norm | Einbaubescheinigung gemaR diesem Standard vorhanden ist.
EN 302 194-1 : 2006 erfolgte
Nr. 3 Inland AIS Gerate Inland AIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 1.0 und 1.01
des Test Standards fiir Inland AIS erfolgte und die am 1. Dezember 2015
eingebaut waren, diurfen weiterhin betrieben werden.
Inland AIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 2.0 des Test
Standards fir Inland AIS erfolgte und die am 1. Januar 2024 eingebaut waren,
dirfen weiterhin betrieben werden.
Inland AIS Geréate, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 2021/3.0 des
Test Standards fur Inland AlIS, des ES-RIS 2021/1 oder des ES-RIS 2023/1,
erfolgte, durfen weiterhin eingebaut und dann betrieben werden.
7.12 Nr. 4 Satz 3 Offnung im Dach als Notausgang N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 5 Satz 2 Anzeigen N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 6 Anhalten, Verriegelung und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
automatische Abschaltung
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Nr. 8 Vorkehrungen und SchutzmaRnahmen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Séatze 1 und 2
Nr. 8 Satz 3 Symbol und Warneinrichtung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 8 Optisches Warnsignal N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Satz 3
Nr. 9 Notabsenkungsvorrichtung fir nicht- | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2040
hydraulische Hebemechanismen
7.14 Nr. 3 Satz 2 Betreten und Verlassen des | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Steuerhauses in allen
Héhenstellungen
Nr. 3 Satz 3 Abmessungen der Offnung im Dach N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 4 Anhalten, Verriegelung und | N.E.U.
automatische Abschaltung
Nr. 5 Kein Uberschreiten der Endstellung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 6 | Vorkehrungen und SchutzmaBnahmen | N.E.U.
Séatze 1 und 2
Nr. 7 Hydraulikschlauche N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
KAPITEL 8
8.02 Nr. 4 Schutz der Verbindungsstellen von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Leitungen
Nr. 5 Mantelrohr-System N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
8.05 Nr. 3 Keine Brennstofftanks hinter dem | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Achterpiekschott
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Nr. 6 Satze 3 | Einrichtung und Bemessung der | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
bis 5 Luftungsrohre und
Verbindungsleitungen
8.06 Schmierdltanks, -leitungen und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Zubehor
8.07 Tanks far Ole, die in | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Kraftiibertragungssystemen, Schalt-,
Antriebs- und Heizsystemen
verwendet werden, Leitungen und
Zubehor
8.10 Nr. 2 Fahrgerédusch eines Schiffes Die Fahrzeuge mussen folgende Bedingungen erfullen:
der Schalldruckpegel des Fahrgerdusches eines Schiffes in einem seitlichen
Abstand von 25 m von der Bordwand ubersteigt nicht 75 dB(A).
Nr. 3 Gerausch eines liegenden Schiffes Die Fahrzeuge mussen folgende Bedingungen erfillen:
der Schalldruckpegel des Gerdusches eines liegenden Schiffes in einem
seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand Ubersteigt nicht 65 dB(A).
Seite 226

Ausgabe 2025/1



ES-TRIN

Kapitel 32

Ubergangsbestimmungen firr Fahrzeuge, die auf dem Rhein (Zone R) fahren - Artikel 32.02

Artikel und Nummer
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KAPITEL 9 Kapitel 9 gilt fiir Motoren mit den folgenden Ausnahmen:
a) Fur Motoren, die bereits an Bord eingebaut sind und
aa) Uber keine Typgenehmigung verfiigen, oder
bb) fiir die keine Einbaupriifung durchgefiihrt werden musste,
gilt nur Artikel 9.02.
b) Unbeschadet von Buchstabe a gilt Artikel 9.10 Nummer 2 nur fir
Reparaturen an Motoren, die nach dem 1. Januar 2024 durchgefihrt
werden, einschlie3lich der Reparaturen an Motoren, die vor diesem Datum
in Betrieb genommen wurden.
¢c) Unbeschadet von Buchstabe a gilt Artikel 9.01 Nummer 2 nicht fir
Motoren, die vor dem 1. Januar 2020 eingebaut wurden, sofern sie den
zum Zeitpunkt des Einbaus geltenden Vorschriften fir Typgenehmigung
und Einbau entsprechen.
KAPITEL 10
10.01 Nr. 1 Satz 2 Erforderliche Unterlagen sind der SUK | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
vorzulegen
Nr. 2 Plane  der  Schalttafeln  sowie | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
Buchstabe e Dokumentationen der elektrischen
Antriebsmotoren
Nr. 2 Plane fur elektronische Systeme N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
Buchstabe f
Nr. 2 Plane der Steuerstromkreise N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
Buchstabe g
10.03 Schutzart gemaf Aufstellungsort N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
10.04 Explosionsschutz N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
10.06 Nr. 1 Tabelle Drehstrom N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Ausgabe 2025/1 Seite 227



ES-TRIN

Kapitel 32

Ubergangsbestimmungen firr Fahrzeuge, die auf dem Rhein (Zone R) fahren - Artikel 32.02

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
10.08 Nr.1 Erfillung der Europédischen Normen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
EN 15869-1, EN 15869-3 und EN
16840
Nr. 9 Herstellung und Trennung der | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
Verbindung in stromlosem Zustand
10.10 Nr. 2 Aufstellung von Transformatoren N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Nr. 3 Getrennte Priméar- und N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2050
Sekundarwicklungen von
Transformatoren
Nr. 4 Anzapfungen an Sekundarwicklungen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2050
von Transformatoren
Nr. 5 Firmen- und Leistungsschild von N.E.U., mit Ausnahme der Motoren, die Kapitel 9 oder der Verordnung (EU)
Motoren, Generatoren, 2016/1628 oder der Rheinschiffsuntersuchungsordnung Kapitel 8a unterliegen
Transformatoren
10.11 Nr. 3 Bellftung von Betriebsraumen und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Schranken zum offenen Deck
Nr. 7 Belliftung geschlossener Raume, | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Schrénke oder Kasten, in denen
Akkumulatoren aufgestellt sind
Nr. 12 Bemessung der Ladeeinrichtungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Nr. 13 Automatische Ladeeinrichtungen N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Nr. 14 Maximale Ladespannung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Nr. 15 Européische Normen EN 62619 und | Vor dem 7.10.2018 installierte Lithium-lonen-Akkumulatoren muissen den | 1.1.2028
EN 62620 far Lithium-lonen- | Anforderungen der europaischen Normen EN 62619 und EN 62620
Akkumulatoren entsprechen, spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem
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Nr. 16 Akkumulatorenmanagementsysteme N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
10.15 Nr. 11 Durchfuihrungen fur Kabelbiindel N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Nr. 12 Kabel, die von einer Notstromquelle zu | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Verbrauchern fithren
Nr. 13 Kabel in Bereichen mit erhohten | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Umgebungstemperaturen
Nr. 14 Verlegung von Haupt- und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Notversorgungskabeln
10.18 Nr. 1 Trennmdglichkeit vom Netz N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Vorhandene Schutzsysteme kdnnen weiter verwendet werden, wenn von einem
Sachverstandigen bestéatigt wird, dass sie einen vergleichbaren Schutz
gewahren.
Nr. 2 Zuganglichkeit N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2050
Nr. 3 Galvanische Trennung von Steuer- | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
und Leistungskreisen
Nr. 4 Betrieb bei Spannungs- und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
Frequenzabweichungen
Nr. 5 Entladezeit bei Trennung vom Netz N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 6 Verhalten bei  Ausfall externer | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
Steuersignale
Nr. 7 Verhalten bei Ausfall von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
Steuerspannungen
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Nr. 8 Fehlererkennung und Verhinderung | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
verdeckter Fehler
Nr. 9 Uberwachung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
Nr. 10 Baumusterprifung N.E.U.
10.20 Prufanforderungen fiir elektronische | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Anlagen
10.21 Elektromagnetische Vertraglichkeit N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
KAPITEL 11 N.E.U.
Die zwischen dem 1.1.2020 und dem 1.1.2026 eingebauten elektrischen
Antriebssysteme miissen jedoch mindestens die Anforderungen des Kapitels 11
in ES-TRIN 2019/1 erfillen.
KAPITEL 13
13.02 Nr. 2 Behélter aus Stahl oder einem anderen | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Buchstabe b stoRfesten und nicht brennbaren
Werkstoff mit mindestens 10 Liter
Inhalt
13.04 Fest installierte Feuerldschanlagen in | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Wohnungen, Steuerhausern und
Fahrgastraumen
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13.05

Fest installierte Feuerléschanlagen in
Maschinen-, Kessel- und
Pumpenrdumen

N.E.U.

a)

b)

c)

d)

Vor dem 1. Oktober 1980 fest installierte CO2-Feuerléschanlagen bleiben
bis zur Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
zugelassen, wenn sie Artikel 7.03 Nummer 5 in der Fassung des
ZKR-Beschlusses 1975-1-23 entsprechen.

Vom 1. April 1992 bis 31. Dezember 1994 fest installierte
CO:2-Feuerldschanlagen bleiben bis zur Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035 zugelassen, wenn sie
Artikel 7.03 Nummer 5 der am 31. Dezember 1994 geltenden
Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechen.

Vom 1. April 1992 bis 31. Dezember 1994 erteilte Empfehlungen der
Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt zu Artikel 7.03 Nummer 5 der
am 31. Dezember 1994 geltenden Rheinschiffsuntersuchungsordnung
bleiben bis zur Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
1.1.2035 giiltig.

Artikel 13.05 Nummer 2 Buchstabe a gilt bis zur Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035 nur, wenn diese Anlagen in
Schiffe eingebaut werden, deren Kiel nach dem 1. Oktober 1992 gelegt
wurde.

13.06

Fest installierte Feuerléschanlagen fur
den Objektschutz

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.

13.07

Anwendung der Europaischen Norm
auf Beiboote

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem

Fir Beiboote, die vor dem 1.10.2003 an Bord waren, kann alternativ der
Nachweis erbracht werden, dass diese den Sicherheitsanforderungen nach
Artikel 32.06 entsprechen.

1.1.2020
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KAPITEL 14

14.02 Nr. 4 Einrichtung der AuRenkanten von | N.E.U.!
Decks, Gangborden und anderen
Arbeitsbereichen

14.04 Nr. 1 Lichte Breite der Gangborde Fur Fahrzeuge mit B < 7,30m : N.E.U.2

Fur Fahrzeuge mit L < 55 m und Wohnungen nur auf dem Hinterschiff: N.E.U.?

Fur alle anderen Fahrzeuge:

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
14.05 Nr. 1 Zugénge der Arbeitsplatze N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 4 Treppen bei standig besetzten | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035

Arbeitsplatzen
14.06 Nr. 2 Ausgéange und Notausgange N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
14.07 Nr. 1 Satz 2 Steigvorrichtungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035

Jedoch missen die Fahrzeuge spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015 folgenden Anforderungen entsprechen:

- Die AuBenkanten der Decks sowie solche Arbeitsbereiche, bei denen die Fallhdhe mehr als 1 m betragen kann, mussen mit Schanzkleidern oder Lukensullen von jeweils mindestens 0,70 m
Hohe oder mit durchgehenden Gelandern entsprechend der Européischen Norm EN 711 : 1995 versehen sein, die aus Handlauf, Zwischenzug in Kniehthe und FuRleiste bestehen.

- Bei Gangborden missen eine Fulleiste und ein durchlaufender Handlauf am Lukenstll vorhanden sein. Sind Gangbordgelénder vorhanden, die nicht umlegbar sind, kann auf den Handlauf
am Lukenstll verzichtet werden.

Die Vorschrift gilt fur Schiffe, die nach dem 31.12.1994 auf Kiel gelegt wurden und fir in Betrieb befindliche Schiffe mit folgender MaRgabe:

Bei einer Erneuerung des gesamten Laderaumbereichs sind die Vorschriften des Artikels 14.04 einzuhalten. Bei Umbauten, die sich tUber die gesamte Lange des Gangbordbereichs erstrecken

und durch die die lichte Breite des Gangbords verandert wird,

a) muss Artikel 14.04 eingehalten werden, wenn die vor dem Umbau vorhandene lichte Breite des Gangbords bis zu einer Hohe von 0,90 m oder die lichte Breite darliber verringert werden
soll,

b)  darf die vor dem Umbau vorhandene lichte Breite des Gangbords bis zu einer Hohe von 0,90 m oder die lichte Breite darliber nicht unterschritten werden, wenn diese Maf3e kleiner sind als
die nach Artikel 14.04.
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14.12 Nr. 2 Fabrikschild N.E.U.
Nr. 4 Satz 1 Schutzvorrichtungen N.E.U., spatestens nach der ersten Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020
nach dem
Nr. 4 Satz 2 Sicherheitsabstand N.E.U., spatestens nach der ersten Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020
nach dem
Falls die Anwendung dieser Vorschrift nach Ablauf dieser Frist praktisch nicht
ausfihrbar ist, mussen Stellen innerhalb des Arbeitsbereiches und der
Verkehrswege, an denen der Sicherheitsabstand zu den auf3eren Teilen des
Krans weniger als 0,50 m betragt, als solche deutlich gekennzeichnet werden.
Nr. 5 Sicherheit bei Betrieb N.E.U., spatestens nach der ersten Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020
nach dem
Nr. 9 Bedienungsanleitung N.E.U., spatestens nach der ersten Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020
nach dem
Falls eine Bedienungsanleitung des Kranherstellers nach Ablauf dieser Frist
nicht mehr erhéltlich ist, wird die Bedienungsanleitung von einem Sachkundigen
erstellt. Diese Bedienungsanleitung muss dann bei der nadchsten Priifung
gemal Artikel 14.12 Nr. 6 Buchstabe c¢ mit der Genehmigung des
Sachverstandigen, der diese Prufung durchfiihrt, versehen werden.
KAPITEL 15
15.01 Nr. 1 Wohnungen fir die normalerweise an | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Bord lebenden Personen
15.02 Nr. 3 Lage der FuBbtden N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 4 Aufenthalts- und Schlafraume N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 6 Stehhohe in Wohnungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Ausgabe 2025/1 Seite 233



ES-TRIN

Kapitel 32

Ubergangsbestimmungen firr Fahrzeuge, die auf dem Rhein (Zone R) fahren - Artikel 32.02

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Nr. 8 Bodenflache der Aufenthaltsraume N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 9 Volumen der Raume N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 10 Luftvolumen pro Person N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 11 Abmessungen der Tiren N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Buchstabe a
Nr. 11 Tiren die an Fluchtwegen liegen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2052
Buchstabe ¢
Nr. 11 Tiren die von innen verschlossen sind | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2027
Buchstabe d
Nr. 12 Anordnung der Treppen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Buchstaben a
und b
Nr. 13 Leitungen fur geféhrliche Gase und | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
gefahrliche Flussigkeiten
15.03 Sanitare Einrichtungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
15.04 Kichen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
15.05 Nr. 1 Satz 2 Fillrohre von Trinkwasserbehéltern N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
15.06 Heizung und Liftung N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
15.07 Nr. 1 Satz 2 Sonstige Wohnungseinrichtungen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
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Buchstabe d

Brennstoffen nach Artikel 16.07

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
KAPITEL 18
18.01 Nr. 2, Tabelle 1 | Grenz- / Uberwachungswerte und | N.E.U., sofern
und 2, und | Typgenehmigungen a) die Grenz- und Uberwachungswerte die Werte der Stufe Il um nicht mehr
Nr.7 als den Faktor 2 tiberschreiten
b) die Bordklaranlage uber eine Hersteller- oder gutachterliche Bescheinigung
verflgt, dass sie die typischen Belastungsverlaufe, die auf diesem Fahrzeug
auftreten, bewéltigen kann.
Bordklaranlagen, die ab dem 1. Dezember 2011 aufgrund der Vorschriften
gemall ZKR-Beschluss 2010-11-27 (Stufe 1) zugelassen wurden, dirfen
weiterhin eingebaut und betrieben werden.
Bordklaranlagen, die ab dem 10. Januar 2013 aufgrund der Vorschriften geman
der Richtlinie 2012/49/EU (Stufe IlI) zugelassen wurden, dirfen weiterhin
eingebaut und betrieben werden.
Nr. 9 Probeentnahmestelle N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
18.11 Betriebsfihrungshandbuch N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
KAPITEL 19
19.01 Nr. 2 Verbot  Heizungen mit  festen | Die Vorschrift gilt nicht fiir Fahrzeuge mit festbrennstoffbetriebenen

Antriebsanlagen (Dampfmaschinen).

Nr. 2 Verbot  Flussiggasanlagen  nach | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe e Kapitel 17 B
Ubergangsbestimmung gilt nur, sofern Warneinrichtungen nach Artikel 19.15
Nummer 8 vorhanden sind
Nr. 4 Satze 2 | Mindestanzahl an Sitzplatzen und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2064
und 3 Mindestanzahl an Kabinen
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Nr.5und 6 Sichtschatten vor dem Bug 2 | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Schiffslangen, wenn kleiner als 250 m
Ausreichende Sicht nach hinten
19.02 Nr. la Andere Werkstoffe als Stahl wie | N.E.U.
Aluminiumlegierungen oder
faserverstarkte Kunststoffe
Nr. 2 Anzahl und Anordnung der Schotte N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Nr. 3 Lage des Achterpiekschotts N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Die Vorschrift gilt nicht fir Fahrgastschiffe, die durch die Beachtung der
Anforderungen des 2-Abteilungsstatus im Sinne von Artikel 19.03 Nummer 9,
oder der Anforderungen von Artikel 19.07 ein gleichwertiges Mal an Sicherheit
und Mandvrierfahigkeit erreichen.
Nr. 5 Satz 2 Tauchgrenze, wenn kein Schottendeck | Fur Fahrzeuge, die vor dem 1.1.1996 auf Kiel gelegt wurden, N.E.U., spatestens | 1.1.2045
bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 10 Optische und akustische | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Buchstabe d Alarmsignalgebung
Nr. 15 Hohe der Doppelbéden, Breite der | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Wallgange
19.03 Nr. 1 bis 6 Intaktstabilitat N.E.U., auerdem im Fall einer Erhéhung der zulassigen Anzahl von | 1.1.2045
Fahrgasten, spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 1 Kréangungsversuch N.E.U.: nicht nach Anlagel der IMO-Entschlielung MSC.267(85)
Buchstabe a durchgefiihrte Krdngungsversuche sind zuldssig.
Nr. 6 letzter Fahrgastschiff, das in der Lage ist, | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2064
Satz héhere Geschwindigkeiten als v =
0,4 ./gL zu erreichen
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Nr. 7 und 8 Leckstabilitat N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Nr. 9 Leckstabilitat N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Senkrechte Ausdehnung des | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Bodenlecks
Fur Schiffe mit einem wasserdichten Deck in einem Abstand von mindestens
0,50 m und weniger als 0,60 m vom Schiffsboden, die erstmals ein
Binnenschiffszeugnis vor dem 31.12.2005 erhalten haben, gilt N.E.U.
2-Abteilungsstatus N.E.U.
Nr. 10 bis 13 Leckstabilitat N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
19.05 Nr. 2 Zahl der Fahrgaste, fir die eine | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe a Sammelflache nach Artikel 19.06 Nr. 8
nachgewiesen ist
Nr. 2 Zahl der Fahrgaste, die der Stabilitats- | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe b berechnung nach Artikel 19.03
zugrunde gelegt ist
Nr. 4 Auf dem Sicherheitsplan dargestellte | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Fahrgastzahl
19.06 Nr.1 Satz 1 Fahrgastraume auf allen Decks hinter | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
der Ebene des Kollisionsschotts und,
sofern sie unterhalb des
Schottendecks liegen, vor der Ebene
des Achterpiekschotts
Nr. 3 Zwei moglichst weit voneinander | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2064
Buchstabe a entfernt liegende Ausgange
Nr. 3 Buch- Lichte H6he von Ausgéangen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
stabe ¢ Satz 1
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Nr. 3 Lichte Breite von Turen von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe ¢ Fahrgastkabinen und sonstigen
Satz 2 kleinen Rdumen
Nr. 3 Abmessung der Notausgange N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe f
Satz 1
Nr. 3 Ausgénge, die fur die Nutzung durch | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe g Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorgesehen sind
Nr. 4 Turen, die fir die Nutzung durch | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe d Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorgesehen sind
Nr. 5 Anforderungen an Verbindungsgange | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Nr. 6 Fluchtwege zu Sammelflachen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe b
Nr. 6 Fluchtwege nicht durch Kiichen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
Buchstabe ¢ Wenn die Realisierung eines alternativen Fluchtwegs, der nicht durch die Kiiche
fuhrt, technisch nicht durchzufilhren ist oder unverhéltnisméRige Kosten
verursacht, darf das Binnenschiffszeugnis nur erneuert werden, wenn:
a) die Risiken, die der Fluchtweg durch die Kiiche mit sich bringt analysiert
worden sind, und
b) die Empfehlungen geman dieser beschrankten Risikoanalyse in der
Kiche zur Zufriedenheit der Untersuchungskommission durchgefuhrt
worden sind.
In dieser beschrankten Risikoanalyse werden mindestens die folgenden Punkte
berucksichtigt:
a) die Zuganglichkeit des Fluchtwegs;
b) die Brandgefahren;
c) die durch heil3e Oberflachen entstehenden Gefahren;
d) Rutsch- und Stolpergefahr auf den FuBbéden;
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

e)

besondere Risiken fiir bestimmte Zielgruppen, wie z.B. Personen mit

eingeschrankter Mobilitat.

Nr. 6 Keine Steigeisengange, Leitern oder | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe d ahnliches in Fluchtwegen
Nr. 8 Anforderungen an Sammelflachen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Nr. 9 Anforderungen an Treppen und | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Podeste im Fahrgastbereich
Nr. 10 Gelander nach der Europdischen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe a Norm
Satz 1
Nr. 10 Hohe von Schanzkleidern und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe a Gelandern von Decks, die von
Satz 2 Personen mit eingeschrankter Mobilitat
genutzt werden
Nr. 11 Teile der Schiffe, die nicht als | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2064
Fluchtwege gelten
Nr. 12 Lichte Breite der Offnungen, die fir das | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Buchstabe ¢ an Bord gehen von Personen mit
Satz 1 eingeschrankter  Mobilitat  genutzt
werden
Nr. 12 Einrichtungen, die Personen einen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Buchstabe ¢ Ubergang erméglichen
Satz 2
Nr. 13 Verkehrswege und Wande von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Verkehrswegen, die fur die Nutzung
durch Personen mit eingeschréankter
Mobilitat vorgesehen sind
Nr. 14 Satz 1 Beschaffenheit von Glastiren und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Glaswanden, sowie von
Fensterscheiben an Verkehrswegen
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Nr. 15 Anforderungen an Aufbauten, die | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
vollstandig oder deren Dacher aus
Panoramascheiben bestehen
Nr. 17 Satze 2 | Anforderungen an  Toiletten  fur | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2064
und 3 Personen mit eingeschrankter Mobilitat
Nr. 18 Liftungsanlagen fur Kabinen ohne zu | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
offnende Fenster
Nr. 19 Anforderungen des Artikel 19.06 an | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Raume, in denen Besatzung oder
Bordpersonal untergebracht ist
19.07 Nr. 2 Zweites  unabhangiges  Antriebs- | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
system in einem separaten
Maschinenraum
N.E.U. fir Fahrgastschiffe, die folgenden Anforderungen gentigen:
a) Die bestehende Feuerléschanlage nach Artikel 19.12 Nummer 9 zum Schutz
des Maschinenraums kann ohne Gefahrdung der im Maschinenraum
befindlichen Personen sofort ausgeltst werden. Die Ubergangsbestimmung
zu Artikel 13.05 Nummer 2 Buchstabe a kann nicht geltend gemacht werden.
Wenn die vorhandene Feuerldschanlage nicht sofort ohne Gefahr fiir die im
Maschinenraum befindlichen Personen wie oben beschrieben ausgeldst
werden kann, werden die Verbrennungsmotoren im Maschinenraum mit
einer zusatzlichen Feuerldschanlage fur den Objektschutz geschiitzt, die
ohne Gefahrdung der im Maschinenraum befindlichen Personen sofort
ausgeldst werden kann.
Ausgabe 2025/1 Seite 240



ES-TRIN

Kapitel 32

Ubergangsbestimmungen firr Fahrzeuge, die auf dem Rhein (Zone R) fahren - Artikel 32.02

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

b)

c)

d)

e)

f)

Eine Feuerléschanlage fir den Objektschutz gemaf Artikel 13.06, die ohne
Gefahrdung der im Maschinenraum befindlichen Personen sofort ausgelést
werden kann, ist erforderlich fur

- gekapselte Verbrennungsmotoren;

- gekapselte Generatoren;

- die Hauptschalttafel.

Feuerléschanlagen fiir den Objektschutz nach Buchstaben a und b missen

durch eine Fachfirma ausgelegt werden. Ferner gelten die Anforderungen
des Artikels 13.05 Nummer 9 sinngeman.

Zusatzlich zur Lenzeinrichtung nach Artikel 8.08 ist eine weitere Lenzpumpe
fur den Maschinenraum vorhanden.

Deren Férdermenge (Q) in I/min bestimmt sich nach Q = d,?. Dabei ist d,
nach Artikel 8.08 Nummer 3 zu berechnen und fir ,[" die grote Lange des
Maschinenraumes anzunehmen.

Die Lenzpumpe muss sich im sicheren Bereich befinden.

Das Zuschalten der Pumpe und die Betéatigung der Druckventile muss von
oberhalb des Hauptdecks erfolgen kdnnen.

Die Summe der Fordermengen aller Pumpen im Maschinenraum, die zum
Lenzen genutzt werden kdnnen, muss mindestens 3000 I/min betragen.

Die Buchstaben d und e gelten nicht, wenn sich die Hauptmotoren im Falle
einer Flutung im Maschinenraum oberhalb der Leckwasserlinie befinden.

19.08 Nr. 8
Satz

letzter

Unabhéangiges Beluftungssystemen

N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2044
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19.11 Nr. 1 Brandschutztechnische Eignung von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Werkstoffen und Bauteilen
Fur Werkstoffe und Bauteile, die nach dem mit der EntschlieBung MSC.61(67)*
angenommenen Code fir die Anwendung von Brandprufverfahren (FTP-Code)
zugelassen wurden: N.E.U.
Nr. 2 Ausfiihrung von Trennflachen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Nr. 4 Decken und Wandverkleidungen aus | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
nicht brennbaren Werkstoffen
Nr. 5 Mobel und Einbauten in | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Sammelflachen aus nicht brennbaren
Werkstoffen
Nr. 6 Brandprufverfahren nach dem Code N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Nr. 7 Isoliermaterialien  in  Unterkunfts- | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
rdumen nicht brennbar
Nr. 9 Anforderungen an Tilren in | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Trennflachen
Nr. 11 Trennflachen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Nr. 12 Luftzugssperren N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Nr. 13 Treppenstufen aus Stahl oder einem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
anderen gleichwertigen nicht
brennbaren Material
Nr. 14 Einschachtung der Innentreppen durch | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Wénde nach Nummer 2
1 MSC.61(67) angenommen am 5. Dezember 1996 - Internationaler Code fir die Anwendung von Brandprufverfahren.
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Nr. 15 Liftungssysteme; N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Luftversorgungsanlagen
Nr. 16 Luftungssysteme in Kichen, | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Kichenherde mit Abzilge
Nr. 17 Kontrollstationen, Treppenschéachte, N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Sammelflachen und
Rauchabzugsanlagen
19.12 Nr. 8 Aufstellung der Feuerldschpumpen Die zwei Lenzpumpen: N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Buchstabe d Binnenschiffszeugnisses nach dem
19.13 Sicherheitsorganisation N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
19.14 Nr. 1 Ausristung mit Fir Kabinenschiffe mit 50 oder weniger Schlafplatzen, und fir | 1.1.2030
Abwassersammeltanks oder Tagesausflugsschiffe: N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des
Bordklaranlagen Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 2 Anforderungen an Fir Kabinenschiffe mit 50 oder weniger Schlafplatzen, und fir | 1.1.2030
Abwassersammeltanks Tagesausflugsschiffe mit 50 oder weniger Fahrgasten: N.E.U., spatestens bei
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
19.15 Nr. 1 Leckstabilitat N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
KAPITEL 21
21.01 Nr. 2 Spezialwinden oder gleichwertige | FUr Fahrzeuge, die vor dem 1.1.1995 zum Schieben ohne eigene | 1.1.2035
Einrichtungen auf dem zum Schieben | Spannvorrichtung zugelassen worden sind: N.E.U., spétestens bei Erneuerung
geeigneten Fahrzeug des Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 3 letzter Anforderungen an Antriebe N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Satz
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KAPITEL 22
22.02 Nr. 3 Zusatzlich geltende Bestimmungen Es gelten die gleichen Ubergangsbestimmungen wie fiir die unter dieser
Nummer zitierten Paragrafen.
KAPITEL 26
26.01 Fir Sportfahrzeuge, die vor dem 1.1.1995 gebaut wurden: N.E.U., spatestens | 1.1.2035
bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
KAPITEL 30
30.02 Nr. 2 Gasférmige Schadstoffe oder | Fur Motoren, die die zum Einbauzeitpunkt geltenden Vorschriften fur die
luftverunreinigende Partikel von | Typgenehmigung und den Einbau einhalten: N.E.U.
Motoren ~ mit  Brennstoffen = mit
niedrigem Flammpunkt
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) Artikel 32.03
Zusatzliche Ubergangsbestimmungen fir Fahrzeuge, deren Kiel am 1. April 1976 oder friher gelegt wurde
1. Auf Fahrzeuge, deren Kiel am 1. April 1976 oder friiher gelegt wurde, diirfen zusatzlich zu den Ubergangsbestimmungen des Artikel 32.02 die folgenden

Bestimmungen angewendet werden.

2. In der nachstehenden Tabelle gelten die folgenden Begriffshestimmungen:

"E.U.": Die Vorschrift gilt nicht fir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen Teile werden ersetzt oder umgebaut, d. h., die
Vorschrift gilt nur bei Ersatz oder bei Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch Austauschteile in gleicher Technik und
Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,E* im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.

"Erteilung oder Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses": die Vorschrift muss bei der nachsten auf das angegebene Datum folgenden Erteilung oder
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses erfllt sein.

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
KAPITEL 3
3.04 Nr. 2 Gemeinsame Begrenzungsflachen E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
KAPITEL 10
10.01 Nr. 2 - Ubersichtsplane, E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
Buchstaben a, | - Leistungsangaben uber elektrische
cundd Betriebsmittel
- Kabeltypen mit Angabe der | E.U. fir Fahrzeuge deren Plane gemal Artikel 32.04 Nr. 3 Satz 2 erstellt sind.
Leiterquerschnitte
KAPITEL 15
15.02 Nr. 5 Larm und Vibration in Wohnungen Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020
Wenn der vorgeschriebene Grenzwert nach diesem Datum nicht eingehalten
wird, darf das Binnenschiffszeugnis nur verlangert werden, wenn eine der
beiden nachstehenden Alternativen erfullt wird.
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Alternative 1:

a) Der Antragsteller kann nach Auffassung der Untersuchungskommission
hinreichend nachweisen, dass er alles, was nach verniinftigen Ermessen
von ihm erwartet werden kann, getan hat, um die Larmbelastung in den
entsprechenden Raumen zu reduzieren;

b) die verbleibende Grenzwertiiberschreitung nicht mehr betragt als:

- 5dB(A) in Wohnraumen;
- 10 dB(A) in Schlafraumen, und

c) in R&umen, in denen die Grenzwerte Uberschritten werden, stehen
angemessene Gehorschutzmittel zur Verfigung.

Falls es nicht moglich ist, die Schalldruckpegel im gesamten Schlafraum unter
die in b genannten Werte zu reduzieren, ist es gestattet, den Schallpegel unter
Anwendung lokaler MaBnahmen weiter zu reduzieren, wie z.B. durch Antischall-
Systeme. Als Bedingung gilt, dass der lokale Schallpegel dann mindestens unter
den in b genannten Grenzwert reduziert werden muss. Buchstabe c gilt
sinngemarn.

Alternative 2:

Das Fahrzeug kann seine bisherige Betriebsform beibehalten, wenn durch
Uberwachung durch einen Fahrtenschreiber sichergestellt ist, dass an
mindestens der entsprechend den innerstaatlichen Bestimmungen der
Mitgliedstaaten vorgeschriebenen Ruhezeiten der Besatzung das Fahrzeug mit
einer Drehzahl der Hauptmaschine betrieben wird, bei der die Larmgrenzwerte
in den Schlafriumen den Wert von 60 dB(A) nicht Gberschreiten.

Diese Drehzahl wird bei der ersten Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses
nach dem 1.1.2020 durch Probefahrten ermittelt und in das
Binnenschiffszeugnis eingetragen.

KAPITEL 19
19.02 Nr. 3 Lage des Kollisionsschotts und des | E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Achterpiekschotts
Nr. 5, 6 Satz 1, | Tauchgrenze, wenn kein Schottendeck | E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Nr. 7 bis 11 und
Nr. 13
Nr. 16 Wasserdichte Fenster E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
19.04 Sicherheitsabstand, Freibord, | E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
Einsenkungsmarken
19.05 Anzahl der Fahrgaste Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
19.10 Nr. 4, 6, 7, 8 | Notstromanlage E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2045
und 11
3. Artikel 19.11 Nummer 3 Satz 1 und Nummer 6 ist auf Tagesausflugsschiffe, deren Kiel am 1. April 1976 oder friher gelegt wurde, bis zur ersten

Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1. Januar 2045 mit der Mal3gabe anzuwenden, dass nur die bei den Fluchtwegen zugewandten
Oberflachen verwendeten Farben, Lacke und anderen Produkte zur Oberflachenbehandlung sowie Deckbeldge schwer entflammbar sein missen und
Rauch oder giftige Stoffe nicht in auergewdhnlichen Mengen entstehen dirfen.

4. Artikel 19.11 Nummer 13 ist auf Tagesausflugsschiffe, deren Kiel am 1. April 1976 oder fruher gelegt wurde, bis zur ersten Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 1. Januar 2045 nur mit der MafRgabe anzuwenden, dass es ausreichend ist, wenn anstelle einer tragenden
Stahlkonstruktion der Treppen die als Fluchtweg dienenden Treppen so beschaffen sind, dass sie im Brandfall etwa ebenso lange benutzbar bleiben wie
Treppen mit tragender Stahlkonstruktion.
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_ Artikel 32.04
Sonstige Ubergangsbestimmungen
1. Die Bestimmungen dieses Artikels gelten zusétzlich zu den Ubergangsbestimmungen der Artikel 32.02 und 32.03.
2. Fur Fahrzeuge, deren Mindestfreibord nach Artikel 4.04 der am 31. Marz 1983 geltenden Fassung der Rheinschiffsuntersuchungsordnung festgesetzt

wurde, kann die Untersuchungskommission auf Antrag des Eigners den Freibord nach Artikel 4.03 der am 1. Januar 1995 geltenden Fassung festsetzen.

3. Die angebrachten Einsenkungsmarken an Fahrzeugen, die schon in Betrieb sind, miissen spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem 30. Dezember 2024 hinsichtlich ihrer Beschaffung und Ausrichtung die Anforderungen des Artikels 4.03 erfiillen.

4, Fahrzeuge, deren Kiel vor dem 1. Juli 1983 gelegt wurde, brauchen Kapitel 10 des vorliegenden Standards nicht zu entsprechen, miissen aber mindestens
der am 31. Marz 1983 geltenden Fassung des Kapitels 6 der Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechen.

Abweichend von Artikel 6.01 Nummer 2 der am 31. Marz 1983 geltenden Fassung der Rheinschiffsuntersuchungsordnung reicht bei Fahrzeugen, deren
Kiel am 1. April 1976 oder friiher gelegt wurde, ein eingeschrankter Ubersichtsplan der elektrischen Anlage aus, der mindestens folgende Angaben
enthalt:

- Energiequellen;

- Anschliusse an Land oder andere externe Netze;
- Haupt- und Verteilerschalttafeln;

- Schutzeinrichtungen des Hauptstroms;

- Kabelquerschnitte.

5. Artikel 19.06 Nummer 3 Buchstaben a bis e und Artikel 19.12 Nummer 3 Buchstabe a hinsichtlich der Regelung nach welcher jede beliebige Stelle des
Schiffes mit je einer einzigen Schlauchléange erreichbar sein muss, sind nur bei Fahrgastschiffen anzuwenden, deren Kiel nach dem 30. September 1984
gelegt wurde, sowie bei Umbauten der betroffenen Bereiche, spatestens bei Erneuerung des Rheinschiffsattests nach dem 1. Januar 2045.
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6. Verweist diese Vorschrift bei den Beschaffenheitsanforderungen

a) an lose Ausriistungsgegenstande auf eine Europaische oder Internationale Norm, so diirfen nach einer Neufassung oder Uberarbeitung dieser Norm
diese Ausriistungsgegenstiande noch langstens 20 Jahre nach Neufassung oder Uberarbeitung der Norm weiter verwendet werden,

b) an fest verbaute Einrichtungsteile auf eine Européische oder Internationale Norm, so diirfen nach einer Neufassung oder Uberarbeitung dieser Norm
diese Einrichtungsteile bis zu ihrem Ersatz oder dem Umbau des betroffenen Bereiches weiter verwendet werden.

7. Fur schnelle Schiffe, die am 31. Marz 2003 Uber ein giltiges Rheinschiffsattest verfligten, sind die Bestimmungen der Artikel 29.01 Nummer 3, 29.02,
29.04, 29.05, 29.06 Nummer 2, 29.10 Nummer 2 und 3 erst ab dem 1. Januar 2023 anwendbar.

) Artikel 32.05
Ubergangsbestimmungen fur Fahrzeuge, die nicht unter Artikel 32.01 fallen

1. Es gelten folgende Bestimmungen:

a) fur Fahrzeuge, fur die ab dem 1. Januar 1995 erstmals ein Rheinschiffsattest nach der Rheinschiffsuntersuchungsordnung erteilt wurde, sofern sie
sich am 31. Dezember 1994 nicht in Bau oder Umbau befunden haben,

b) fir Fahrzeuge, fiir die zwischen dem 1. Januar 1995 und dem 30. Dezember 2008 ein anderes Schiffszeugnis erteilt wurde,

c) fur Fahrzeuge, fir die zwischen dem 30. Dezember 2008 und dem 6. Oktober 2018 erstmals ein Gemeinschaftszeugnis gltig fir Zone R geméan
der Richtlinie 2006/87/EG erteilt wurde,

d) fir Fahrzeuge, fir die ab dem 7. Oktober 2018 erstmals ein Unionszeugnis giltig fir Zone R geman der Richtlinie (EU) 2016/1629 erteilt wurde.

2. Die Fahrzeuge mussen nachweislich
a) der am Tag der Erteilung ihres Rheinschiffsattestes oder des anderen Schiffszeugnisses geltenden Fassung der Rheinschiffsuntersuchungsordnung
oder

b) den am Tag der Erteilung ihres Gemeinschaftszeugnisses den fir die Zone R geltenden Bestimmungen der Richtlinie 2006/87/EG oder
c) denam Tag der Erteilung ihres Unionszeugnisses den fiir die Zone R geltenden Bestimmungen der Richtlinie (EU) 2016/1629
entsprechen.
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3. Die Fahrzeuge miissen diesem Standard gemaf den in nachstehender Tabelle aufgefiihrten Ubergangsbestimmungen angepasst werden.
4, Artikel 32.04 Nummer 3, 5 und 6 gilt entsprechend.
5. In der nachstehenden Tabelle gelten die folgenden Begriffshestimmungen:
"N.E.U.": Die Vorschrift gilt nicht fir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen Teile werden ersetzt oder umgebaut, d. h., die
Vorschrift gilt nur flir Neubauten sowie bei Ersatz oder bei Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch Austauschteile
in gleicher Technik und Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,E* im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.
"Erteilung oder Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses": die Vorschrift muss bei der nachsten auf das angegebene Datum folgenden Erteilung oder
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses erfllt sein.
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkratft-
tretung
KAPITEL 3
3.03 Nr. 1 Buchstabe | Lage des Achterpiekschotts N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035 7.10.2018
b nach dem
Nr. 2 Wohnungen hinter dem N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 7.10.2018
Achterpiekschott nach dem
Sicherheitseinrichtungen hinter dem N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035 7.10.2018
Achterpiekschott nach dem
Nr. 7 Vorschiffe mit Ankernischen Die Vorschrift gilt ab dem 1.1.2001: N.E.U., spatestens bei | 1.1.2041 7.10.2018
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
KAPITEL 6
6.02 Nr. 1 Doppelung von Steuerventilen bei | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020 1.4.2007
hydraulischen Antriebsanlagen nach dem
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkratft-
tretung
Getrennte Fuhrung der Rohrleitung fur | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020 1.4.2007
die zweite Antriebsanlage bei | nach dem
hydraulischen Antriebsanlagen
KAPITEL 7
7.02 Nr. 6 Sicherheitsglas N.E.U. 7.10.2018
7.05 Nr. 1 Signalleuchten, deren  Gehause, | Signalleuchten, deren Gehduse, Zubehér und Lichtquellen, die 1.12.2009
Zubehdr und Lichtquellen den Anforderungen der am 30. November 2009 geltenden
Vorschriften Giber die Farbe und Lichtstarke der Bordlichter sowie
die Zulassung von Signalleuchten in der Rheinschifffahrt
entsprechen, diirfen weiterhin verwendet werden.
7.06 Nr. 1 Wendeanzeiger, die vor dem | Wendeanzeiger, die vor dem 1. Januar 1990 zugelassen und vor 1.12.2009
1. Januar 1990 zugelassen wurden dem 1. Januar 2000 eingebaut wurden, diirfen bis zur Erneuerung
des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1. Januar 2015
einschlieBlich weiterhin eingebaut sein und betrieben werden,
wenn eine glltige Einbaubescheinigung gemafl der Richtlinie
2006/87/EC* oder ZKR-Beschluss 1989-11-35 vorhanden ist.
Navigationsradaranlagen und | Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die ab dem 1.12.2009
Wendeanzeiger, die ab dem | 1.Januar 1990 aufgrund der Vorschriften betreffend die
1. Januar 1990 zugelassen wurden Mindestanforderungen und Prufbedingungen fur
Navigationsradaranlagen in der Rheinschifffahrt sowie der
Vorschriften  betreffend die  Mindestanforderungen und

Prufbedingungen fir Wendeanzeiger in der Rheinschifffahrt
zugelassen wurden, dirfen weiterhin eingebaut und dann
betrieben werden, wenn eine glltige Einbaubescheinigung
gemall diesem Standard, der Richtlinie 2006/87/EG oder
ZKR-Beschluss 1989-11-35 vorhanden ist.

1 2006/87/EG Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2006 (iber die technischen Vorschriften fir Binnenschiffe und zur Aufhebung der Richtlinie 82/714/EWG
des Rates (OJ L 389, 30.12.2006).
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkratft-
tretung
Navigationsradaranlagen und | Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die ab dem 7.10.2018
Wendeanzeiger, die ab dem | 31. Dezember 2006 aufgrund der Vorschriften betreffend die
31. Dezember 2006 zugelassen | Mindestanforderungen und Prifbedingungen gemaR der
wurden Richtlinie 2006/87/EG zugelassen wurden, dirfen weiterhin
eingebaut und dann betrieben werden, wenn eine giiltige
Einbaubescheinigung gemaR diesem Standard oder der Richtlinie
2006/87/EG vorhanden ist.
Navigationsradaranlagen und | Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die ab dem 7.10.2018
Wendeanzeiger, die ab dem | 1. Dezember 2009 aufgrund der Vorschriften betreffend die
1. Dezember 2009 zugelassen | Mindestanforderungen und Prifbedingungen geman
wurden ZKR-Beschluss 2008-11-11 zugelassen wurden, dirfen weiterhin
eingebaut und dann betrieben werden, wenn eine giiltige
Einbaubescheinigung gemalR  diesem  Standard oder
ZKR-Beschluss 2008-11-11 vorhanden ist.
Navigationsradaranlagen, deren | Navigationsradaranlagen, deren Typgenehmigung auf Basis der 1.1.2024
Typgenehmigung auf Basis der | Europdischen Norm EN 302 194-1 : 2006 vor dem 31. Dezember
Europaischen Norm EN 302 194-1 : | 2023 erfolgte, dirfen weiterhin eingebaut und dann betrieben
2006 erfolgte werden, wenn eine glltige Einbaubescheinigung gemaf diesem
Standard vorhanden ist.
Nr. 2 Inland ECDIS Gerate, die im | Inland ECDIS Geréate, deren Typgenehmigung auf Basis der 1.1.2026
Navigationsmodus betrieben werden Edition 2.4 (oder friherer Editionen) des Inland ECDIS-
Standards, des ES-RIS 2021/1 oder des ES-RIS 2023/1, erfolgte
und die am 1. Januar 2026 eingebaut waren, durfen weiterhin
betrieben werden.
Inland ECDIS Geréate, deren Typgenehmigung auf Basis der 1.1.2026
Edition 2.4 (oder friherer Editionen) des Inland ECDIS-
Standards, des ES-RIS 2021/1 oder des ES-RIS 2023/1, erfolgte,
durfen weiterhin eingebaut und dann betrieben werden, wenn die
aktuelle Edition der Darstellungsbibliothek und des Feature-
Katalogs gemafl} ES-RIS (Teile | und V) im Gerat implementiert
ist.
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkratft-
tretung
Inland ECDIS Gerate, die im | Inland ECDIS Geréate, deren Typgenehmigung auf Basis der 1.1.2024
Navigationsmodus betrieben werden | Européischen Norm EN 302 194-1 : 2006 vor dem 31. Dezember
und deren Typgenehmigung auf Basis | 2023 erfolgte, durfen weiterhin eingebaut und dann betrieben
der Europaischen Norm EN 302 194-1 | werden, wenn eine gliltige Einbaubescheinigung geman diesem
: 2006 erfolgte Standard vorhanden ist.
Nr. 3 Inland AIS Geréate Inland AIS Geréte, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 1.12.2013
1.0 und 1.01 des Test Standards fur Inland AIS erfolgte und die
am 1. Dezember 2015 eingebaut waren, dirfen weiterhin
betrieben werden.
Inland AIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 1.1.2022
2.0 des Test Standards fir Inland AIS erfolgte und die am
1.Januar 2024 eingebaut waren, dirfen weiterhin betrieben
werden.
Inland AIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis der 1.1.2026
Edition 2021/3.0 des ES-RIS 2021/1 oder des ES-RIS 2023/1,
erfolgte, durfen weiterhin eingebaut und dann betrieben werden.
7.12 Nr. 5 Satz 2 Anzeigen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses. 7.10.2018
Nr. 6 Anhalten, Verriegelung und | Im Falle einer hydraulisch nicht mdglichen Absenkung: N.E.U., | 1.1.2025 7.10.2018
automatische Abschaltung spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem
Nr. 8 Vorkehrungen und Im Falle einer hydraulisch nicht méglichen Absenkung: N.E.U., | 1.1.2025 7.10.2018
Satze 1 und 2 Schutzmaflinahmen spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem
Nr. 8 Satz 3 Symbol und Warneinrichtung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses. 1.1.2026
Nr. 8 Satz 4 Optisches Warnsignal N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses. 7.10.2018
Nr. 9 Notabsenkungsvorrichtung fir nicht- | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2040 7.10.2018
hydraulische Hebemechanismen nach dem
7.14 Nr. 3 Satz 2 Betreten und  Verlassen des | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses. 1.1.2024
Steuerhauses in allen
Hohenstellungen
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkratft-
tretung
Nr. 3 Satz 3 Abmessungen der Offnung im Dach N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035
nach dem
Nr. 4 Anhalten, Verriegelung und | N.E.U.
automatische Abschaltung
Nr. 5 Kein Uberschreiten der Endstellung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 6 | Vorkehrungen und | N.E.U.
Sétze 1 und 2 Schutzmaflnahmen
Nr. 7 Hydraulikschlauche N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
KAPITEL 8
8.02 Nr. 4 Schutz der Verbindungsstellen von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 1.4.2007
Leitungen nach dem
Nr. 5 Mantelrohr-System N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 1.4.2007
nach dem
8.05 Nr. 3 Keine Brennstofftanks hinter dem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035 7.10.2018
Achterpiekschott nach dem
8.06 Schmierdltanks, -leitungen und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.4.2007
Zubehor nach dem
8.07 Tanks far Ole, die in | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.4.2007
Kraftibertragungssystemen, Schalt-, | nhach dem
Antriebs- und Heizsystemen
verwendet werden, Leitungen und
Zubehdr
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Inkraft-
tretung

8.10

Nr. 2

Fahrgerausch eines Schiffes

Die Fahrzeuge mussen folgende Bedingungen erfiillen:

der Schalldruckpegel des Fahrgerdusches eines Schiffes in
einem seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand Ubersteigt
nicht 75 dB(A).

1.1.2022

Gerausch eines liegenden Schiffes

Die Fahrzeuge missen folgende Bedingungen erfiillen:

der Schalldruckpegel des Gerausches eines liegenden Schiffes in
einem seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand Ubersteigt
nicht 65 dB(A).

1.1.2022

KAPITEL 9

Kapitel 9 gilt fir Motoren mit den folgenden Ausnahmen:
a) Fur Motoren, die bereits an Bord eingebaut sind und
aa) Uber keine Typgenehmigung verfiigen, oder

bb) fir die keine Einbaupriufung durchgefiihrt werden
musste,

gilt nur Artikel 9.02.

b) Unbeschadet von Buchstabe a gilt Artikel 9.10 Nummer 2
nur fiir Reparaturen an Motoren, die nach dem 1. Januar
2024 durchgefuihrt werden, einschlie3lich der Reparaturen
an Motoren, die vor diesem Datum in Betrieb genommen
wurden.

c) Unbeschadet von Buchstabe a gilt Artikel 9.01 Nummer 2
nicht fur Motoren, die vor dem 1. Januar 2020 eingebaut
wurden, sofern sie zum Zeitpunkt des Einbaus den
geltenden Vorschriften flr Typgenehmigung und Einbau
entsprechen.

1.1.2024

KAPITEL 10

10.01

Nr. 1 Satz 2

vorzulegen

Erforderliche Unterlagen sind der SUK

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses
nach dem

1.1.2035

7.10.2018

Nr. 2
Buchstabe e

Plane der Schalttafeln
Dokumentationen der
Antriebsmotoren

sowie
elektrischen

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses
nach dem

1.1.2030

7.10.2018

Nr. 2
Buchstabe f

Plane fur elektronische Systeme

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses
nach dem

1.1.2030

7.10.2018
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkratft-
tretung
Nr. 2 Plane der Steuerstromkreise N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2030 7.10.2018
Buchstabe g nach dem
10.03 Schutzart gemaf Aufstellungsort N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2030 7.10.2018
nach dem
10.04 Explosionsschutz N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2022 7.10.2018
nach dem
10.06 Nr. 1 Tabelle Drehstrom N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
10.08 Nr. 1 Erflllung der Europaischen Normen | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2022 7.10.2018
EN 15869-1, EN 15869-3 und EN | nach dem
16840
Nr. 9 Herstellung und Trennung der | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
Verbindung in stromlosem Zustand nach dem
10.10 Nr. 2 Aufstellung von Transformatoren N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
Nr. 3 Getrennte Primér- und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2050 7.10.2018
Sekundarwicklungen von | nach dem
Transformatoren
Nr. 4 Anzapfungen an Sekundéarwicklungen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2050 7.10.2018
von Transformatoren nach dem
Nr. 5 Firmen- und Leistungsschild von N.E.U., mit Ausnahme der Motoren, die Kapitel 9 oder der 7.10.2018
Motoren, Generatoren, Verordnung (EV) 2016/1628 oder der
Transformatoren Rheinschiffsuntersuchungsordnung Kapitel 8a unterliegen.
10.11 Nr. 3 Beluftung von Betriebsraumen und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses. 7.10.2018
Schranken zum offenen Deck
Nr. 12 Bemessung der Ladeeinrichtungen N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkratft-
tretung
Nr. 13 Automatische Ladeeinrichtungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
Nr. 14 Maximale Ladespannung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
Nr. 15 Europaische Normen EN 62619 und | Vor dem 7.10.2018 installierte Lithium-lonen-Akkumulatoren | 1.1.2028 7.10.2018
EN 62620 far Lithium-lonen- | missen den Anforderungen der europdischen Normen EN 62619
Akkumulatoren und EN 62620 entsprechen, spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 16 Akkumulatorenmanagement-systeme | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
10.15 Nr. 11 Durchfiihrungen fiir Kabelbiindel N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
Nr. 12 Kabel, die von einer Notstromquelle | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
zu Verbrauchern fiihren nach dem
Nr. 13 Kabel in Bereichen mit erhdhten | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
Umgebungstemperaturen nach dem
Nr. 14 Verlegung von Haupt- und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
Notversorgungskabeln nach dem
10.18 Nr. 1 Trennmdglichkeit vom Netz N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
nach dem
Vorhandene Schutzsysteme kdnnen weiter verwendet werden,
wenn von einem Sachversténdigen bestétigt wird, dass sie einen
vergleichbaren Schutz gewéhren.
Nr. 2 Zuganglichkeit N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2050 7.10.2018
nach dem
Nr. 3 Galvanische Trennung von Steuer- | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 7.10.2018
und Leistungskreisen nach dem
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkratft-
tretung
Nr. 4 Betrieb  bei  Spannungs- und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2022 7.10.2018
Frequenzabweichungen nach dem
Nr. 5 Entladezeit bei Trennung vom Netz N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses. 7.10.2018
Nr. 6 Verhalten bei Ausfall externer | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2022 7.10.2018
Steuersignale nach dem
Nr. 7 Verhalten bei Ausfall von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2022 7.10.2018
Steuerspannungen nach dem
Nr. 8 Fehlererkennung und Verhinderung | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2022 7.10.2018
verdeckter Fehler nach dem
Nr. 9 Uberwachung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2022 7.10.2018
nach dem
Nr. 10 Baumusterprifung N.E.U. 7.10.2018
10.20 Prifanforderungen fiir elektronische N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035 7.10.2018
Anlagen nach dem
10.21 Elektromagnetische Vertraglichkeit N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035 7.10.2018
nach dem
KAPITEL 11 N.E.U. 1.1.2026
Die zwischen dem 1.1.2020 und dem 1.1.2026 eingebauten
elektrischen Antriebssysteme muissen jedoch mindestens die
Anforderungen des Kapitels 11 in ES-TRIN 2019/1 erfillen.
KAPITEL 13
13.04 Fest installierte Feuerléschanlagen in | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035 1.4.2002
Wohnungen, Steuerhausern und | nach dem
Fahrgastraumen
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkratft-
tretung
13.05 Fest installierte Feuerldschanlagen in | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses 1.4.2002
Maschinen-, Kessel- und | nach dem
Pumpenraumen a) Vom 1. Januar 1995 bis 31. Marz 2003 fest installierte
CO2-Feuerloschanlagen bleiben bis zur Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035 zugelassen,
wenn sie Artikel 10.03 Nummer 5 der am 31. Marz 2002
geltenden Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechen.
b) Vom 1. Januar 1995 bis 31. Méarz 2002 erteilte Empfehlungen
der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt zu Artikel
10.03 Nummer 5 der am 31. Marz 2002 geltenden
Rheinschiffsuntersuchungsordnung bleiben bis  zur
Erneuerung des Binnenschiffs-zeugnisses nach dem
1.1.2035 giiltig.
13.06 Fest installierte Feuerléschanlagen fir | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
den Objektschutz
13.07 Nr. 1 Anwendung der Europaischen Norm | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020 1.10.2003
auf Beiboote nach dem
Fir Beiboote, die vor dem 1.10.2003 an Bord waren, kann
alternativ der Nachweis erbracht werden, dass diese den
Sicherheitsanforderungen nach Artikel 32.06 entsprechen.
KAPITEL 14
14.02 Nr. 4 Einrichtung der Aulenkanten von | N.E.U. 1.12.2011
Decks, Gangborden und anderen
Arbeitsbereichen
14.12 Nr. 2,4,5und 9 | Fabrikschild, Schutzvorrichtungen, | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020 1.12.2011
Unterlagen an Bord nach dem
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KAPITEL 15
15.02 Nr. 11 Turen die an Fluchtwegen liegen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2052 1.1.2022
Buchstabe ¢ nach dem
Nr. 11 Tiren die von innen verschlossen sind | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2027 1.1.2022
Buchstabe d nach dem
15.05 Nr. 1 Satz 2 Fillrohre von Trinkwasserbehéltern N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses. 1.1.2026
KAPITEL 18
18.01 Nr. 2 Tabellen 1 | Grenz- / Uberwachungswerte und | N.E.U., sofern 1.12.2011
und 2, und Nr. 7 | Typgenehmigungen a) die Grenz- und Uberwachungswerte die Werte der Stufe [l um
nicht mehr als den Faktor 2 Gberschreiten
b) die Bordklaranlage Uber eine Hersteller- oder gutachterliche
Bescheinigung  verfigt, dass sie die typischen
Belastungsverlaufe, die auf diesem Fahrzeug auftreten,
bewaltigen kann.
Bordklaranlagen, die ab dem 1. Dezember 2011 aufgrund der 7.10.2018
Vorschriften gemafll ZKR-Beschluss 2010-11-27 (Stufe 1)
zugelassen wurden, dirfen weiterhin eingebaut und betrieben
werden.
Bordklaranlagen, die ab dem 10. Januar 2013 aufgrund der 7.10.2018
Vorschriften gemafl der Richtlinie 2012/49/EU (Stufe 1)
zugelassen wurden, dirfen weiterhin eingebaut und betrieben
werden.
Nr. 9 Probeentnahmestelle N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses. 1.1.2026
18.11 Betriebsfiihrungshandbuch N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses. 1.1.2026
KAPITEL 19
19.01 Nr. 2 Verbot  Fliussiggasanlagen  nach | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe e Kapitel 17 nach dem
Die Ubergangsbestimmung gilt nur, sofern Warneinrichtungen 1.1.2006
nach Artikel 19.15 Nr. 8 vorhanden sind.
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Nr. 4 Sétze 2 Mindestanzahl an Sitzplatzen und | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2064 1.1.2024
und 3 Mindestanzahl an Kabinen nach dem
Ein Kabinenschiff, das nach dem 1.1.2006 auf Kiel gelegt wurde,
muss jedoch mindestens eine Kabine haben, die fir Personen mit
eingeschrankter Mobilitat ausgelegt ist.
Nr.5und 6 Sichtschatten vor dem Bug 2 | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 7.10.2018
Schiffslangen, wenn kleiner als 250 m | nach dem
Ausreichende Sicht nach hinten
19.02 Nr. la Andere Werkstoffe als Stahl wie | N.E.U. 1.1.2024
Aluminiumlegierungen oder
faserverstéarkte Kunststoffe
Nr. 2 Anzahl und Anordnung der Schotte N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
nach dem
Nr. 3 Lage des Achterpiekschotts N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2035 7.10.2018
nach dem
Die Vorschrift gilt nicht fur Fahrgastschiffe, die durch die 7.10.2018
Beachtung der Anforderungen des 2-Abteilungsstatus im Sinne
von Artikel 19.03 Nummer 9, oder der Anforderungen von Artikel
19.07 ein gleichwertiges Mal3 an  Sicherheit und
Manovrierfahigkeit erreichen.
Nr. 5 Satz 2 Tauchgrenze, wenn kein | Fur Fahrzeuge, die vor dem 1.1.1996 auf Kiel gelegt wurden, | 1.1.2045 1.1.2006
Schottendeck N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses
nach dem
Nr. 10 | Optische und akustische | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses. 1.1.2024
Buchstabe d Alarmsignalgebung
Nr. 15 Hohe der Doppelbdden, Breite der | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Wallgéange nach dem
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19.03 Nr. 1 bis 6 Intaktstabilitat N.E.U., und bei Erhéhung der zugelassenen Anzahl von | 1.1.2045 1.1.2006
Fahrgasten, spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 1 Buchstabe | Krangungsversuch N.E.U.: nicht nach Anlage 1 der IMO-Entschliefung MSC.267(85) 1.1.2024
a durchgefiihrte Krdngungsversuche sind zuldssig.
Nr. 6 letzter Satz | Fahrgastschiff, das in der Lage ist, | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2064 1.1.2024
héhere Geschwindigkeiten als v = | nach dem
0,4 ./gL zu erreichen
Nr. 7 und 8 Leckstabilitat N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
nach dem
Nr. 9 Leckstabilitat N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
nach dem
Senkrechte Ausdehnung des | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Bodenlecks nach dem
Fir Schiffe mit einem wasserdichten Deck in einem Abstand von 1.12.2011
mindestens 0,50 m und weniger als 0,60 m vom Schiffsboden, die
erstmals ein Binnenschiffszeugnisses vor dem 31.12.2005
erhalten haben, gilt N.E.U.
2-Abteilungsstatus N.E.U. 1.1.2006
Nr. 10 bis 13 Leckstabilitat N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
nach dem
19.05 Nr. 2 Zahl der Fahrgaste, fur die eine | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe a Sammelflache nach Artikel 19.06 Nr. 8 | nach dem
nachgewiesen ist
Nr. 2 Zahl der Fahrgéste, die der Stabilitats- | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe b berechnung nach Artikel 19.03 | nach dem
zugrunde gelegt ist
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Nr. 4 Auf dem Sicherheitsplan dargestellte | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses. 1.1.2024
Fahrgastzahl
19.06 Nr. 1 Satz 1 Fahrgastraume auf allen Decks hinter | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 7.10.2018
der Ebene des Kollisionsschotts und, | nach dem
sofern sie unterhalb des
Schottendecks liegen, vor der Ebene
des Achterpiekschotts.
Nr. 1 Satz 2 Anforderungen an Decksbereiche, die | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses. 1.12.2011
eingehaust sind
Nr. 3 Buchstabe | Zwei mdoglichst weit voneinander | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2064 1.1.2024
a entfernt liegende Ausgéange nach dem
Nr. 3 Lichte H6he von Ausgéangen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe c nach dem
Satz 1
Nr. 3 Lichte Breite wvon Tidren von | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe ¢ Fahrgastkabinen  und  sonstigen | nach dem
Satz 2 kleinen Rdumen
Nr. 3 Abmessung der Notausgange N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe f nach dem
Satz 1
Nr. 3 Ausgénge, die fir die Nutzung durch | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe g Personen mit eingeschrankter | nach dem
Mobilitat vorgesehen sind
Nr. 4 Tlren, die fir die Nutzung durch | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe d Personen mit eingeschrankter | nach dem
Mobilitat vorgesehen sind
Nr. 5 Anforderungen an Verbindungsgange | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
nach dem
Nr. 6 Fluchtwege zu Sammelflachen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe b nach dem
Nr. 6 Fluchtwege nicht durch Kiichen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020 1.1.2020
Buchstabe ¢ nach dem
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Frist bzw. Bemerkungen

Inkraft-
tretung

Wenn die Realisierung eines alternativen Fluchtwegs, der nicht

durch die Kiche fuhrt, technisch nicht durchzufiihren ist oder

unverhaltnismaRige Kosten verursacht, darf das

Binnenschiffszeugnis nur erneuert werden, wenn:

a) die Risiken, die der Fluchtweg durch die Kiiche mit sich
bringt analysiert worden sind, und

b) die Empfehlungen gemaf dieser beschrankten
Risikoanalyse in der Kiiche zur Zufriedenheit der
Untersuchungskommission durchgefiihrt worden sind.

In dieser beschrankten Risikoanalyse werden mindestens die

folgenden Punkte berlicksichtigt:

a) die Zuganglichkeit des Fluchtwegs;

b) die Brandgefahren;

c) die durch heil3e Oberflachen entstehenden Gefahren;
d) Rutsch- und Stolpergefahr auf den Fulzbdden;

e) besondere Risiken fur bestimmte Zielgruppen, wie z.B.
Personen mit eingeschrankter Mobilitat.

Nr. 6
Buchstabe d

Keine Steigeisengange, Leitern oder
ahnliches in Fluchtwegen

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses
nach dem

1.1.2045

1.1.2006

Nr. 8

Anforderungen an Sammelflachen

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses
nach dem

1.1.2045

1.1.2006

Fir Fahrzeuge, die nach dem 1.1.2006 auf Kiel gelegt wurden,
N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.

1.1.2024

Nr. 9, Buch-
staben a, b, c, e,
und letzter Satz

Anforderungen an Treppen und
Podeste im Fahrgastbereich

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses
nach dem

1.1.2045

1.1.2006

Nr. 9 Buchstabe
b

Summe der Breiten aller Treppen

Fir Fahrzeuge, die nach dem 1.1.2006 auf Kiel gelegt wurden,
N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses
nach dem

1.1.2045

1.1.2024

Ausgabe 2025/1

Seite 264




ES-TRIN

Kapitel 32

Ubergangsbestimmungen firr Fahrzeuge, die auf dem Rhein (Zone R) fahren - Artikel 32.05

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkratft-
tretung
Nr. 9 Buchstabe | Handlaufe Fir Fahrzeuge, die nach dem 1.1.2006 auf Kiel gelegt wurden, 1.1.2024
c N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 9 Buchstabe | Neigung der Treppen Fir Fahrzeuge, die nach dem 1.1.2006 auf Kiel gelegt wurden, | 1.1.2064 1.1.2024
e, aa N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses
nach dem
Nr. 9 Buchstabe | Treppen, die geradlinig und parallel | Fur Fahrzeuge, die nach dem 1.1.2006 auf Kiel gelegt wurden, 1.1.2024
e, cc zur  Langsachse des Schiffes | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
verlaufen
Nr. 10 Buch- Geléander nach der Europaischen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
stabe a Satz 1 Norm nach dem
Nr. 10 Hohe von Schanzkleidern und | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe a Gelandern von Decks, die von | nach dem
Satz 2 Personen mit eingeschrankter
Mobilitat genutzt werden
Nr. 11 Teile der Schiffe, die nicht als | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2064 1.1.2024
Fluchtwege gelten nach dem
Nr. 12 Lichte Breite der Offnungen, die fiir | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstabe ¢ das an Bord gehen von Personen mit | nach dem
Satz 1 eingeschrankter Mobilitdt genutzt
werden
Nr. 12 Einrichtungen, die Personen einen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses. 1.1.2024
Buchstabe ¢ Ubergang ermdglichen
Satz 2
Nr. 13 Verkehrswege und Wande von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Verkehrswegen, die fir die Nutzung | nach dem
durch Personen mit eingeschrankter
Mobilitat vorgesehen sind
Nr. 14 Satz 1 Beschaffenheit von Glastiren, | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Glaswéanden, sowie von | nach dem
Fensterscheiben an Verkehrswegen
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Nr. 15 Anforderungen an Aufbauten (oder | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
deren Déacher), die vollstdandig aus | nach dem
Panoramascheiben bestehen
Nr. 17 Séatze 2 | Anforderungen an Toiletten fur | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2064 1.1.2006
und 3 Personen mit eingeschrénkter | nach dem
Mobilitat
Nr. 18 Luftungsanlage fur Kabinen ohne zu | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
6ffnende Fenster nach dem
19.07 Nr. 2 Zweites  unabhangiges  Antriebs- | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020 1.1.2020
system in einem separaten | nach dem
Maschinenraum
N.E.U. fur Fahrgastschiffe, die folgenden Anforderungen 1.1.2020
genugen:
a) Die bestehende Feuerléschanlage nach Artikel 19.12
Nummer 9 zum Schutz des Maschinenraums kann ohne
Gefahrdung der im Maschinenraum befindlichen Personen
sofort ausgelést werden. Die Ubergangsbestimmung zu
Artikel 13.05 Nummer 2 Buchstabe a kann nicht geltend
gemacht werden.
Wenn die vorhandene Feuerldschanlage nicht sofort ohne
Gefahr fur die im Maschinenraum befindlichen Personen wie
oben beschrieben ausgelést werden kann, werden die
Verbrennungsmotoren im  Maschinenraum mit einer
zusatzlichen Feuerléschanlage fur den Objektschutz
geschitzt, die ohne Gefahrdung der im Maschinenraum
befindlichen Personen sofort ausgelést werden kann.
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Inhalt
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Inkraft-
tretung

b)

d)

e)

f)

Eine Feuerléschanlage fur den Objektschutz gemaR Artikel
13.06, die ohne Gefédhrdung der im Maschinenraum
befindlichen Personen sofort ausgeldst werden kann, ist
erforderlich flr

- gekapselte Verbrennungsmotoren;
- gekapselte Generatoren;
- die Hauptschalttafel.

Feuerléschanlagen fir den Objektschutz nach Buchstaben a
und b mussen durch eine Fachfirma ausgelegt werden.
Ferner gelten die Anforderungen des Artikels 13.05
Nummer 9 sinngemaf.

Zusatzlich zur Lenzeinrichtung nach Artikel 8.08 ist eine
weitere Lenzpumpe flr den Maschinenraum vorhanden.

Deren Fordermenge (Q) in l/min bestimmt sich nach ¢ = d,?.

Dabei ist d, nach Artikel 8.08 Nummer 3 zu berechnen und
fir ,I“ die grof3te Lange des Maschinenraumes anzunehmen.

Die Lenzpumpe muss sich im sicheren Bereich befinden.

Das Zuschalten der Pumpe und die Betatigung der
Druckventile muss von oberhalb des Hauptdecks erfolgen
kénnen.

Die Summe der Fordermengen aller Pumpen im
Maschinenraum, die zum Lenzen genutzt werden kénnen,
muss mindestens 3000 I/min betragen.

Die Buchstaben d und e gelten nicht, wenn sich die
Hauptmotoren im Falle einer Flutung im Maschinenraum
oberhalb der Leckwasserlinie befinden.

19.08

Nr. 8 letzter Satz

Unabhéangiges Beluftungssystemen

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses
nach dem

1.1.2044

1.1.2024
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19.11 Nr. 1 Brandschutztechnische Eignung von | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Werkstoffen und Bauteilen nach dem
Fir Werkstoffe und Bauteile, die nach dem mit der EntschlieRung 7.10.2018
MSC.61(67)! angenommenen Code fur die Anwendung von
Brandprifverfahren (FTP-Code) zugelassen wurden: N.E.U.
Nr. 2 Ausfiihrung von Trennflachen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
nach dem
Fir elektrische Betriebsrdume von Fahrzeugen, die nach dem | 1.1.2044 1.1.2024
1.1.2006 auf Kiel gelegt wurden, N.E.U., spatestens bei
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 4 Decken und Wandverkleidungen aus | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
nicht brennbaren Werkstoffen nach dem
Nr. 5 Mébel und Einbauten in N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Sammelflachen aus nicht brennbaren | nach dem
Werkstoffen
Nr. 6 Brandprifverfahren nach dem Code N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
nach dem
Nr. 7 Isoliermaterialien in N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Unterkunftsraumen nicht brennbar nach dem
Nr. 9 Anforderungen an Tiren in | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Buchstaben a, Trennflachen nach dem
b, ¢ Satz 2 und
d
Nr. 11 Trennflachen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
nach dem
1 MSC.61(67) angenommen am 5. Dezember 1996 - Internationaler Code fir die Anwendung von Brandprufverfahren.
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Nr. 13 Treppenstufen aus Stahl oder einem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
anderen gleichwertigen nicht | nach dem
brennbaren Material
Nr. 14 Einschachtung der Innentreppen | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
durch Wénde nach Nummer 2 nach dem
Nr. 15 Luftungssysteme; N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Luftversorgungsanlagen nach dem
Nr. 16 Luftungssysteme in Kichen, | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Kichenherde mit Abziige nach dem
Ahnliche Kochstellen Fur Fahrzeuge, die nach dem 1.1.2006 auf Kiel gelegt wurden, 1.1.2024
N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 17 Kontrollstationen, Treppenschéachte, | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
Sammelflachen und | nach dem
Rauchabzugsanlagen
19.13 Sicherheitsorganisation N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses. 1.1.2024
19.14 Nr. 1 Ausristung mit Fir Kabinenschiffe mit 50 oder weniger Schlafplatzen und fur | 1.1.2030 1.1.2006
Abwassersammeltanks oder Tagesausflugsschiffe: N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des
Bordklaranlagen Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 2 Anforderungen an Fir Kabinenschiffe mit 50 oder weniger Schlafplatzen und fur | 1.1.2030 1.1.2006
Abwassersammeltanks Tagesausflugsschiffe mit 50 oder weniger Fahrgasten: N.E.U.,
spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem
19.15 Nr. 1 Leckstabilitat N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2045 1.1.2006
nach dem
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkratft-
tretung
KAPITEL 29
29.02 Nr. 3 In Betrieb gehen der zweiten | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2025 1.4.2005
unabhangigen Antriebsanlage oder | nach dem
des Handantriebs
KAPITEL 30
30.02 Nr. 2 Gasférmige Schadstoffe oder | Fir Motoren, die die zum Einbauzeitpunkt geltenden Vorschriften 1.1.2024
luftverunreinigende  Partikel  von | fiir die Typgenehmigung und den Einbau einhalten: N.E.U.
Motoren  mit  Brennstoffen = mit
niedrigem Flammpunkt
Artikel 32.06
Beiboote, die vor dem 1.10.2003 an Bord von Fahrzeugen vorhanden waren
1. Beiboote, die vor dem 1.10.2003 an Bord waren, mussen:
a) auf der vom CESNI veroffentlichten Liste der Beiboote firr die Binnenschifffahrt stehen, oder
b) denin Nummer 2 genannten Bedingungen entsprechen.
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2. Beiboote nach Nummer 1 Buchstabe b miissen mindestens die folgenden Bedingungen erfiillen:
a) Das Beiboot muss aus geeigneten Werkstoffen gefertigt sein. Beiboote aus Kunststoff diirfen keine Anzeichen von Materialermidung aufweisen.
b) Das Produkt aus L; - Bg - Hg muss mindestens 2,7m3 betragen.

c) Das Beiboot muss Uber Sitzplatze fur die maximal zulassige Personenanzahl verfiigen und mit dieser Personenzahl besetzt sicher mandvriert werden
kdnnen.

d) Der Freibord muss mit der maximal zugelassenen Personenanzahl und Ausriistung mindestens 25 cm betragen.
e) Der Restauftrieb in kN des vollgeschlagenen unbemannten Bootes muss mindestens 0,3 - Ly - By - Hg betragen.
Das Beiboot muss in allen Belastungszustanden eine aufrechte Schwimmlage aufweisen.

f)  Das Beiboot muss mit einer angemessenen Ausristung (zwei Ruderriemen, Schopfgefal3, Festmachleine, Fangleine, zwei unverlierbare Dollen,
Schleppauge und Heil3befestigung) ausgestattet sein.

g) Das Beiboot muss eine jederzeit schnell und sicher verschlieBbare Entwasserungsvorrichtung aus korrosionsbestandigem Werkstoff haben. Der
Verschlusskorper muss am Beiboot unverlierbar angebracht sein.

h) Alle betretbaren Flachen des Beibootes miissen rutschhemmend ausgefihrt sein.

i)  Wenn das Dollbord nicht umgriffen werden kann oder der Freibord des leeren Beibootes héher als 30 cm ist, muss das Beiboot rundum mit Griffleisten
oder Griffleinen versehen sein, an denen sich eine im Wasser befindliche Person festhalten kann.

j)  Das Beiboot muss beidseitig mit einem mindestens 0,1 m breiten und 1 m langen retroreflektierenden Streifen versehen sein.
k) Im Beiboot muss ein Hinweisschild nach Anlage 4, Bild 10 angebracht sein.
[) Inden Bedingungen b und e bedeuten:

Lg: die Lange des Beibootes in m;

Bjg: die Breite des Beibootes in m;

Hjg: die Seitenhdhe des Beibootes in m.

Die Ubereinstimmung des Beibootes mit diesen Bedingungen muss durch einen Sachverstandigen bestatigt werden; dabei sind die Bedingungen ¢ und
e durch praktischen Versuch in stehendem Wasser zu tberprtfen.
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3. Beiboote nach Nummer 1 missen durch eine Metalltafel nach folgendem Muster gekennzeichnet sein:

Beiboot zu:
EINHEITLICHE EUROPAISCHE SCHIFFSNUMMER:

RHEINSCHIFFSATTEST /
UNIONSZEUGNIS FUR BINNENSCHIFFE NUMMER:

UNTERSUCHUNGSKOMMISSION:

Die Angabe auf der Metalltafel muss von einer Schiffsuntersuchungskommission dadurch bestéatigt sein, dass ihr Zeichen auf der Metalltafel

eingeschlagen ist.
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KAPITEL 33
UBERGANGSBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, DIE AUSSCHLIERLICH AUF WASSERSTRAREN AURERHALB DES
RHEINS (ZONE R) FAHREN

) Artikel 33.01
Anwendung der Ubergangsbestimmungen auf Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind

1. Die Bestimmungen in Artikel 33.02 bis 33.03 gelten fur Fahrzeuge, die ausschlie3lich auf Wasserstra3en aul3erhalb des Rheins (Zone R) fahren:
a) fir Fahrzeuge, fir die ein Gemeinschaftszeugnis erstmals vor dem 30. Dezember 2008 erteilt wurde,
b) fur Fahrzeuge, fir die ein anderes Schiffszeugnis vor dem 30. Dezember 2008 erteilt wurde.

2. Fur die Fahrzeuge muss nachgewiesen werden, dass sie am Tag der Erteilung ihres Gemeinschaftszeugnisses oder des anderen Schiffszeugnisses den
technischen Vorschriften der Kapitel 1 bis 12 des Anhangs Il der Richtlinie 82/714/EWG entsprechen.

3. Die Gemeinschaftszeugnisse, die vor dem 30. Dezember 2008 erteilt worden sind, bleiben bis zu dem eingetragenen Ablaufdatum giltig.

) Artikel 33.02
Ubergangsbestimmungen fur Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind

1. Fahrzeuge, die den Vorschriften dieses Standards nicht vollstandig entsprechen, missen:
a) diesen gemaR den in nachstehender Tabelle aufgefiihrten Ubergangsbestimmungen angepasst werden, und
b) bis zu ihrer Anpassung den Vorschriften der Kapitel 1 bis 12, Anlage |l der Richtlinie 82/714/EWG entsprechen.

Im Fall der Erteilung eines neuen Binnenschiffszeugnisses fiir ein Fahrzeug nach Artikel 33.01 Absatz 1 ist das Gemeinschaftszeugnis oder das andere
Schiffszeugnisals Nachweis vorzulegen, das Gemeinschaftszeugnis oder das andere Schiffszeugnis einzuziehen und unter Nummer 52 im neuen
Binnenschiffszeugnis das Datum der Erteilung des Gemeinschaftszeugnisses oder des anderen Schiffszeugnisseswie folgt einzutragen:

»Ein Gemeinschaftszeugnis nach der Richtlinie 82/714/EWG wurde ausgestellt am: ..."
/
»Ein Schiffszeugnis nach ... wurde ausgestellt am: ..."

Ausgabe 2025/1 Seite 273



ES-TRIN

Kapitel 33

Ubergangsbestimmungen fiir Fahrzeuge, die ausschlieRlich auf WasserstraRen auRerhalb des Rheins (Zone R) fahren - Artikel 33.02

In der nachstehenden Tabelle gelten die folgenden Begriffshestimmungen:

"N.E.U.": Die Vorschrift gilt nicht flir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen Teile werden ersetzt oder umgebaut, d. h., die
Vorschrift gilt nur flir Neubauten sowie bei Ersatz oder bei Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch Austauschteile
in gleicher Technik und Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,E* im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.

"Erteilung oder Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses": die Vorschrift muss bei der nachsten auf das angegebene Datum folgenden

Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses erfllt sein.

Erteilung oder

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
KAPITEL 3
3.03 Nr. 1 Lage des Kollisionsschotts N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049

Buchstabe a

Nr. 1 Lage des Achterpiekschotts N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049

Buchstabe b

Nr. 2 Wohnungen vor dem Kollisionsschott N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Wohnungen hinter dem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2059
Achterpiekschott
Sicherheitseinrichtungen  vor dem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
Kollisionsschott
Sicherheitseinrichtungen hinter dem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Achterpiekschott

Nr. 4 Gasdichte Trennung der Wohnungen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
von Maschinen-, Kessel- und
Laderdumen

Nr. 5, 2. Absatz | Ferniiberwachung von Schotttiren im | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Achterpiekschott
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Nr. 7 Vorschiffe mit Ankernischen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
3.04 Nr. 3 Satz 2 Isolierung in Maschinenrdumen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 3 Sétze 3 Offnungen und Verschlussorgane N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
und 4
Nr. 6 Maschinenraum-Ausgéange N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
KAPITEL 4
4.03 Einsenkungsmarken N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
KAPITEL 5
5.06 Nr.1 Satz 1 Mindestgeschwindigkeit N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
KAPITEL 6
6.01 Nr. 1 Mandvriereigenschaften N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Kapitel 5
Nr. 3 Neigung und Umgebungs- | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
temperaturen
Nr. 7 Wellendurchfiihrungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
Ruderschéften
6.02 Nr. 1 Vorhandensein separater Hydraulik- | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2026
tanks
Doppelung von Steuerventilen bei | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2026
hydraulischen Antriebsanlagen
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Getrennte Fiihrung der Rohrleitung fur | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2026
die zweite  Antriebsanlage bei
hydraulischen Antriebsanlagen
Nr. 2 Inbetriebsetzen der zweiten | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2026
Antriebsanlage mit  nur  einer
Bedienungshandlung
Nr. 3 Erreichen der Mandvriereigenschaften | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
nach Kapitel 5 bei Betrieb der zweiten
Antriebsanlage / des Handbetriebs
6.03 Nr. 1 Anschluss anderer Verbraucher an | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2026
hydraulische Antriebsanlagen
6.05 Nr. 1 Automatische Entkupplung des | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Handsteuerrads
6.06 Nr. 1 Zwei voneinander unabhangige | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
Steuersysteme
6.08 Nr. 1 Anforderungen  an  elektronische | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
Anlagen nach Artikel 10.20
KAPITEL 7
7.02 Nr. 2 bis 6 Freie Sicht vom Steuerhaus mit | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2049
Ausnahme der folgenden Nummern:
Nr. 3, 2. Absatz | Freie Sicht in der Sichtachse des N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
Rudergéngers
Nr. 6 Mindestlichtdurchlassigkeit N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2024
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

N.E.U. fir Fahrzeuge mit getdnten Fenster-scheiben, die folgenden
Bedingungen geniigen:

- Die Scheiben sind grin eingefarbt und  weisen eine
Mindestlichtdurchléssigkeit von 60 % auf.

- Die Decke des Steuerhauses ist so gestaltet, dass Reflexionen auf den
Scheiben ausge-schlossen sind.

- Beleuchtungsquellen im Steuerhaus muissen stufenlos regelbar oder
abschaltbar sein.

- Alle zumutbaren MaBnahmen zur Vermeidung anderer Reflexionen sind
getroffen.

Sicherheitsglas

N.E.U.

7.03 Nr. 7 Léschen der Alarme N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 8 Andere Energiequelle N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
7.04 Nr. 1 Bedienung Antriebsmaschinen und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Steuereinrichtungen
Nr. 2 Bedienung séamtlicher Antriebsmotoren | Soweit kein Radareinmannsteuerstand vorhanden: N.E.U., spéatestens bei | 30.12.2049
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem bei direkt
umsteuer-
baren
Motoren
30.12.2024
bei den
Ubrigen
Motoren
Nr. 9 Satz 3 Bedienung mittels eines Hebels N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Nr.9 Satz 4 Eindeutige Anzeige der Schubrichtung | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Nr. 10 | Uberwachung von Betriebstemperatur, | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Buchstabe a, b | Schmieréldruck sowie OIl- und
und ¢ Luftdruck
Nr. 10 | Drehzahl der Antriebsmaschinen, | soweit kein Radareinmannsteuerstand vorhanden: N.E.U., spatestens bei | 30.12.2024
Buchstabe d, e | Drehzahl der  Propulsionsorgane, | Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
und f Richtung der von den
Propulsionsorganen auf das Schiff
ausgeiibten Schubkraft
Nr. 11 | Alarm far Betriebstemperatur, | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Buchstabe a, b | Schmieréldruck, Ol- und Luftdruck
und ¢
Nr. 11 | Fullstandsiiberwachung nicht nur fir | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
Buchstabe e die Antriebsmaschinen sondern auch
fir die anderen, zum Fahrbetrieb
notwendigen Motoren
Nr. 11 | Niveaualarm der Hydrauliktanks und | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2026
Buchstabe f Alarm des Betriebsdrucks
7.05 Nr. 1 Signalleuchten, deren Gehdause, | Signalleuchten, deren Gehause, Zubeh6r und Lichtquellen, die
Zubehor und Lichtquellen - den Anforderungen der am 30. November 2009 geltenden Vorschriften Uber
die Farbe und Lichtstarke der Bordlichter sowie die Zulassung von
Signalleuchten in der Rheinschifffahrt entsprechen, dirfen weiterhin
verwendet werden.
- den Anforderungen der am 30. November 2009 geltenden Vorschriften
eines Mitgliedstaates entsprechen, dirfen weiterhin verwendet werden.
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
7.06 Nr. 1 Navigationsradaranlagen Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die gemaR der Regelung eines | 31.12.2018

Wendeanzeiger, die vor dem | Mitgliedstaates vor dem 31. Dezember 2012 zugelassen und eingebaut wurden,

31. Dezember 2012  zugelassen | dirfen weiterhin eingebaut sein und betrieben werden bis zur Erneuerung des

wurden Binnenschiffszeugnisses nach dem
Diese Anlagen missen im Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 eingetragen
werden.

Navigationsradaranlagen und Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die ab dem 1. Januar 1990

Wendeanzeiger, die ab dem 1. Januar | aufgrund der Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und

1990 zugelassen wurden Prifbedingungen fur Navigationsradaranlagen in der Rheinschifffahrt sowie der
Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und Priifbedingungen fir
Wendeanzeiger in der Rheinschifffahrt zugelassen wurden, durfen weiterhin
eingebaut und dann betrieben werden, wenn eine gliltige Einbaubescheinigung
gemal diesem Standard, der Richtlinie 2006/87/EG oder ZKR-Beschluss
1989-11-35 vorhanden ist.

Navigationsradaranlagen und Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die ab dem 31. Dezember 2006

Wendeanzeiger, die ab dem aufgrund der Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und

31. Dezember 2006 zugelassen Prufbedingungen gemaf der Richtlinie 2006/87/EG zugelassen wurden, diirfen

wurden weiterhin eingebaut und dann betrieben werden, wenn eine gliltige
Einbaubescheinigung geméaR diesem Standard oder der Richtlinie 2006/87/EG
vorhanden ist.

Navigationsradaranlagen und | Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die ab dem 1. Dezember 2009

Wendeanzeiger, die ab dem | aufgrund der Vorschriften betreffend die Mindestanforderungen und

1. Dezember 2009 zugelassen wurden | Prifbedingungen geman ZKR-Beschluss 2008-11-11 zugelassen wurden, diirfen
weiterhin eingebaut und dann betrieben werden, wenn eine gliltige
Einbaubescheinigung gemaf diesem Standard oder ZKR-Beschluss 2008-11-11
vorhanden ist.

Navigationsradaranlagen, deren | Navigationsradaranlagen, deren Typgenehmigung auf Basis der Europaischen

Typgenehmigung auf Basis der | Norm EN 302 194-1 : 2006 vor dem 31. Dezember 2023 erfolgte, durfen

Europaischen Norm EN 302 194-1 : | weiterhin eingebaut und dann betrieben werden, wenn eine gliltige

2006 erfolgte Einbaubescheinigung gemaR diesem Standard vorhanden ist.
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Nr. 2 Inland ECDIS Gerate, die im | Inland ECDIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 2.4 (oder
Navigationsmodus betrieben werden friherer Editionen) des Inland ECDIS-Standards, des ES-RIS 2021/1 oder des
ES-RIS 2023/1, erfolgte und die am 1. Januar 2026 eingebaut waren, diirfen
weiterhin betrieben werden.
Inland ECDIS Geréate, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 2.4 (oder
friherer Editionen) des Inland ECDIS-Standards, des ES-RIS 2021/1 oder des
ES-RIS 2023/1, erfolgte, dirfen weiterhin eingebaut und dann betrieben werden,
wenn die aktuelle Edition der Darstellungsbibliothek und des Feature-Katalogs
gemal ES-RIS (Teile | und V) im Geréat implementiert ist.
Inland ECDIS Gerate, die im | Inland ECDIS Geréate, deren Typgenehmigung auf Basis der Europdischen
Navigationsmodus betrieben werden | Norm EN 302 194-1 : 2006 vor dem 31. Dezember 2023 erfolgte, durfen
und deren Typgenehmigung auf Basis | weiterhin eingebaut und dann betrieben werden, wenn eine giltige
der Europédischen Norm EN 302 194-1 | Einbaubescheinigung geméaR diesem Standard vorhanden ist.
: 2006 erfolgte
Nr. 3 Inland AIS Geréate N.E.U.
Inland AIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 2.0 des Test
Standards fir Inland AIS erfolgte und die am 1. Januar 2024 eingebaut waren,
durfen weiterhin betrieben werden.
Inland AIS Geréte, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 2021/3.0 des
Test Standards fur Inland AlS, des ES-RIS 2021/1 oder des ES-RIS 2023/1,
erfolgte, dirfen weiterhin eingebaut und dann betrieben werden.
7.09 Alarmanlage N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
7.12 Nr. 4 Satz 3 Offnung im Dach als Notausgang N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Nr. 5 Satz 2 Anzeigen N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 6 Anhalten, Verriegelung und | Im Falle einer hydraulisch nicht mdglichen Absenkung: N.E.U., spatestens bei | 1.1.2025
automatische Abschaltung Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Nr. 8 Vorkehrungen und Im Falle einer hydraulisch nicht méglichen Absenkung: N.E.U., spéatestens bei 1.1.2025
Satze 1 und 2 Schutzmalinahmen Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem o
Nr. 8 Satz 3 Symbol und Warneinrichtung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 8 Satz 4 Optisches Warnsignal N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 9 Notabsenkungsvorrichtung fur nicht- | Im Falle einer hydraulisch nicht méglichen Absenkung: N.E.U., spatestens bei
- . - . . 1.1.2040
hydraulische Hebemechanismen Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
7.14 Nr. 3 Satz 2 Betreten und Verlassen des | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Steuerhauses in allen
Hohenstellungen
Nr. 3 Satz 3 Abmessungen der Offnung im Dach N.E.U, spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 4 Anhalten, Verriegelung und | N.E.U.
automatische Abschaltung
Nr. 5 Kein Uberschreiten der Endstellung N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 6 Vorkehrungen und SchutzmaRnahmen | N.E.U.
Séatze 1 und 2
Nr. 7 Hydraulikschlauche N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
KAPITEL 8
8.01 Nr. 3 Nur  Verbrennungsmotoren, deren | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
Brennstoffflammpunkt tiber 55 °C liegt
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
8.02 Nr. 1 Sicherung der Maschinenanlagen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
gegen unbeabsichtigte
Inbetriebnahme
Nr. 4 Schutz der Verbindungsstellen von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Leitungen
Nr. 5 Mantelrohr-System N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Nr. 6 Isolierung von Maschinenteilen N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
8.03 Nr. 3 Anzeige und AulRerbetriebsetzung der | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
automatischen Drehzahlreduzierung
Nr. 4 Wellendurchfiihrungen von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
Antriebsanlagen
8.05 Nr. 1 Brennstofftanks aus Stahl N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
Nr. 2 SelbstschlieBende N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Entwasserungsventile
Nr. 3 Keine Brennstofftanks vor dem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Kollisionsschott
Keine Brennstofftanks hinter dem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Achterpiekschott
Nr. 4 Keine Brennstofftanks und deren | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Armaturen Uber Maschinenanlagen
oder Abaasleitunaen g Bis zu diesem Zeitpunkt muss durch Auffangbehalter oder Tropfbleche
g g sichergestellt sein, dass auslaufender Brennstoff gefahrlos abgeleitet werden
kann.
Nr. 6 Satze 3 Einrichtung und Bemessung der | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
bis 5 Luftungsrohre und
Verbindungsleitungen
Ausgabe 2025/1 Seite 282



ES-TRIN

Kapitel 33

Ubergangsbestimmungen fiir Fahrzeuge, die ausschlieRlich auf WasserstraRen auRerhalb des Rheins (Zone R) fahren - Artikel 33.02
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Nr. 7 Satz 1 Betatigung der Schnellschlussventile | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2029
am Tank von Deck aus, auch wenn die
betroffenen Rdume geschlossen sind
Nr. 9 Satz 2 Ablesbarkeit der Peileinrichtungen bis | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
zum hdchsten Fillstand
8.06 Schmierdltanks, -leitungen und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Zubehdr
8.07 Tanks far Ole, die in | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Kraftiibertragungs-systemen, Schalt-,
Antriebs- und Heizsystemen
verwendet werden, Leitungen und
Zubehor
8.08 Nr. 8 Ein einfaches Absperrorgan als | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Anschluss von Ballastzellen an das
Lenzsystem fur Laderdume, die zur
Ballastaufnahme eingerichtet sind
Nr. 9 Peileinrichtung in Laderaumbilgen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
8.09 Nr. 2 Einrichtungen zum Sammeln von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
6lhaltigem Wasser und gebrauchtem
ol
8.10 Nr. 2 Fahrgerausch eines Schiffes Die Fahrzeuge mussen folgende Bedingungen erfillen:
der Schalldruckpegel des Fahrgerdusches eines Schiffes in einem seitlichen
Abstand von 25 m von der Bordwand Ubersteigt nicht 75 dB(A).
Nr. 3 Gerausch eines liegenden Schiffes Spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
missen die Fahrzeuge folgende Bedingungen erfillen:
der Schalldruckpegel des Gerausches eines liegenden Schiffes in einem
seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand Ubersteigt nicht 65 dB(A).
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

KAPITEL 9 Kapitel 9 gilt fir Motoren mit den folgenden Ausnahmen:
a) Fur Motoren, die bereits an Bord eingebaut sind und
aa) Uber keine Typgenehmigung verfiigen, oder
bb) fiir die keine Einbaupriifung durchgefiihrt werden musste,
gilt nur Artikel 9.02.
b) Unbeschadet von Buchstabe a gilt Artikel 9.10 Nummer 2 nur fir
Reparaturen an Motoren, die nach dem 1. Januar 2024 durchgefihrt
werden, einschlie3lich der Reparaturen an Motoren, die vor diesem Datum
in Betrieb genommen wurden.
c) Unbeschadet von Buchstabe a gilt Artikel 9.01 Nummer 2 nicht fir
Motoren, die vor dem 1. Januar 2020 eingebaut wurden, sofern sie zum
Zeitpunkt des Einbaus den geltenden Vorschriften fir Typgenehmigung
und Einbau entsprechen.
KAPITEL 10
10.01 Nr. 1 Satz 2 Erforderliche Unterlagen sind der SUK | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
vorzulegen
Nr. 2 Plane der Haupt, Not- und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Buchstabe b Verteilerschalttafeln mussen sich an
Bord befinden
Nr. 2 Plane  der  Schalttafeln  sowie | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
Buchstabe e Dokumentationen der elektrischen
Antriebsmotoren
Nr. 2 Plane fiir elektronische Systeme N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
Buchstabe f
Nr. 2 Plane der Steuerstromkreise N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
Buchstabe g
Nr. 3 Umgebungstemperaturen im Innern | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
und auf Deck
10.02 Energieversorgungssysteme N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
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10.03 Schutzart gemaf Aufstellungsort N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
10.04 Explosionsschutz N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
10.05 Nr. 4 Schutzleiterquerschnitte N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
10.06 Nr.1 Tabelle Drehstrom N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
10.08 Nr.1 Erfillung der Europédischen Normen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
EN 15869-1, EN 15869-3 und EN
16840
Nr. 9 Herstellung und Trennung der | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
Verbindung in stromlosem Zustand
10.10 Nr. 2 Aufstellung von Transformatoren N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Nr. 3 Getrennte Primar- und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2050
Sekundarwicklungen von
Transformatoren
Nr. 4 Anzapfungen an Sekundarwicklungen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2050
von Transformatoren
Nr. 5 Firmen- und Leistungsschild von | N.E.U., mit Ausnahme der Motoren, die Kapitel 9 oder der Verordnung (EU)
Motoren, Generatoren, | 2016/1628 oder der Rheinschiffsuntersuchungsordnung Kapitel 8a unterliegen.
Transformatoren
10.11 Nr. 3 Beliiftung von Betriebsraumen und | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Schranken zum offenen Deck
Nr. 7 Beluftung geschlossener Raume, | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Schranke oder Kasten, in denen
Akkumulatoren aufgestellt sind
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Nr. 12 Bemessung der Ladeeinrichtungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Nr. 13 Automatische Ladeeinrichtungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Nr. 14 Maximale Ladespannung N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Nr. 15 Européische Normen EN 62619 und | Vor dem 7.10.2018 installierte Lithium-lonen-Akkumulatoren missen den | 1.1.2028
EN 62620 fur Lithium-lonen- | Anforderungen der europaischen Normen EN 62619 und EN 62620
Akkumulatoren entsprechen, spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem
Nr. 16 Akkumulatorenmanagementsysteme N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
10.12 Nr.1,2,3 Schaltanlagen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
Buchstabe a,
und Nr. 4
Nr. 3 Erdschluss-Uberwachungseinrichtung | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Buchstabe b mit optischer und akustischer Alarm
10.13 Notabschaltvorrichtungen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
10.14 Nr. 3 Satz 2 Verbot  einpoliger  Schalter in | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Waschkiichen und -rdumen sowie in
Ubrigen Nasszellen
10.15 Nr. 2 Mindestquerschnitt je  Ader von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
1,5 mm?
Nr. 10 Kabel zu beweglichen Steuerhdusern N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Nr. 11 Durchflihrungen fiir Kabelbiindel N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
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Nr. 12 Kabel, die von einer Notstromquelle zu | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Verbrauchern fuhren
Nr. 13 Kabel in Bereichen mit erhdhten | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Umgebungstemperaturen
Nr. 14 Verlegung von Haupt- und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Notversorgungskabeln
10.16 Nr. 3 Satz 2 Zweiter Stromkreis N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
10.18 Nr. 1 Trennmdglichkeit vom Netz N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
Vorhandene Schutzsysteme kdnnen weiter verwendet werden, wenn von einem
Sachverstandigen bestéatigt wird, dass sie einen vergleichbaren Schutz
gewahren.
Nr. 2 Zuganglichkeit N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2050
Nr. 3 Galvanische Trennung von Steuer- | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2025
und Leistungskreisen
Nr. 4 Betrieb bei Spannungs- und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
Frequenzabweichungen
Nr. 5 Entladezeit bei Trennung vom Netz N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 6 Verhalten bei  Ausfall externer | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
Steuersignale
Nr. 7 Verhalten bei Ausfall von | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
Steuerspannungen
Nr. 8 Fehlererkennung und Verhinderung | N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
verdeckter Fehler
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Nr. 9 Uberwachung N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2022
Nr. 10 Baumusterpriifung N.E.U.
10.19 Alarm- und Sicherheitssysteme fir | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
maschinentechnische Einrichtungen
10.20 Prufanforderungen fir elektronische | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Anlagen
10.21 Elektromagnetische Vertraglichkeit N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
KAPITEL 11 N.E.U.
Die zwischen dem 1.1.2020 und dem 1.1.2026 eingebauten elektrischen
Antriebssysteme miissen jedoch mindestens die Anforderungen des Kapitels 11
in ES-TRIN 2019/1 erflllen.
KAPITEL 13
13.01 Ankerausriustung N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
13.02 Nr. 3 Bescheinigung fur Drahtseile und | Erstes Seil, das auf dem Schiff ersetzt wird: N.E.U., spatestens 30.12.2024
Buchstabe a andere Seile
Zweites und drittes Seil, das auf dem Schiff ersetzt wird: N.E.U., spatestens 30.12.2029
13.03 Nr. 1 Europaische Norm N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Nr. 2 Eignung fur Brandklassen A, Bund C | N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Nr. 4 Fillmasse des CO2 und Rauminhalt N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
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13.04 Fest installierte Feuerléschanlagen in | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Wohnungen, Steuerhdusern  und
Fahrgastraumen
13.05 Fest installierte Feuerldschanlagen in | Vor dem 1. Januar 1985 fest installierte CO2-Feuerléschanlagen bleiben, sofern | 30.12.2049
Maschinen-, Kessel- und | sie den Vorschriften in Artikel 13.03 der Richtlinie 82/714/EWG in der Fassung
Pumpenrdumen vom 30.12.2006 entsprechen, zugelassen bis zur Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem
13.06 Fest installierte Feuerléschanlagen fiir | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
den Objektschutz
13.07 Nr. 1 Anwendung der Europaischen Norm | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2029
auf Beiboote Fur Beiboote, die vor dem 1.1.2009 an Bord waren, kann alternativ der Nachweis
erbracht werden, dass diese den Sicherheitsanforderungen nach Artikel 33.04
entsprechen
13.08 Nr. 2 Aufblasbare Rettungswesten N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
Rettungswesten, die am 29.12.2008 an Bord sind, sind weiterhin verwendbar | 30.12.2024
bis zur Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
KAPITEL 14
14.02 Nr. 4 Einrichtung der AuRenkanten von | N.E.U.?
Decks, Gangborden wund anderen
Arbeitsbereichen

1 Jedoch mussen die Fahrzeuge spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015 folgenden Anforderungen entsprechen:

- Die AuBenkanten der Decks sowie solche Arbeitsbereiche, bei denen die Fallhdhe mehr als 1 m betragen kann, mussen mit Schanzkleidern oder Lukensullen von jeweils mindestens 0,70 m
Hohe oder mit durchgehenden Gelandern entsprechend der Européischen Norm EN 711 : 1995 versehen sein, die aus Handlauf, Zwischenzug in Kniehthe und FuRBleiste bestehen.

- Bei Gangborden missen eine FuBleiste und ein durchlaufender Handlauf am Lukensiill vorhanden sein. Sind Gangbordgelander vorhanden, die nicht umlegbar sind, kann auf den Handlauf

am Lukenstll verzichtet werden.
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14.04 Nr. 1 Lichte Breite der Gangborde Fur Fahrzeuge mit B < 7,30m : N.E.U.1
Fur Fahrzeuge mit L < 55m und Wohnungen nur auf dem Hinterschiff: N.E.U.?
Fur alle anderen Fahrzeuge:
N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
14.05 Nr. 1 Zugange der Arbeitsplatze N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Nr. 2 und 3 Tlren sowie Ein- und Ausgange und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Gange mit Hohenunterschieden von
mehr als 0,50 m
Nr. 4 Treppen bei standig besetzten | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Arbeitsplatzen
14.06 Nr. 2 Ausgénge und Notausgénge N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
14.07 Nr. 1 Satz 2 Steigvorrichtungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Nr. 2 und 3 N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
14.10 Lukenabdeckungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024
14.11 Winden N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2024

1 Die Vorschrift gilt fir Schiffe, die nach dem 31.12.1994 auf Kiel gelegt wurden und fir in Betrieb befindliche Schiffe mit folgender MaBgabe:
Bei einer Erneuerung des gesamten Laderaumbereichs sind die Vorschriften des Artikel 14.04 einzuhalten. Bei Umbauten, die sich tiber die gesamte Lange des Gangbordbereichs erstrecken und
durch die die lichte Breite des Gangbords verandert wird,
a) muss Artikel 14.04 eingehalten werden, wenn die vor dem Umbau vorhandene lichte Breite des Gangbords bis zu einer H6he von 0,90 m oder die lichte Breite dartber verringert werden
soll,
b)  darf die vor dem Umbau vorhandene lichte Breite des Gangbords bis zu einer Hohe von 0,90 m oder die lichte Breite darliber nicht unterschritten werden, wenn diese Maf3e kleiner sind als
die nach Artikel 14.04.
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14.12 Nr. 2 bis 6, 8 Krane: Fabrikschild, héchstzulassige | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
und 9 Belastung, Schutzvorrichtungen,
rechnerischer  Nachweis, Prifung
durch Sachverstandige, Unterlagen an
Bord
14.13 Lagerung brennbarer Fliissigkeiten N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
KAPITEL 15
15.01 Nr. 1 Wohnungen fir die normalerweise an | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Bord lebenden Personen
15.02 Nr. 3 Lage der FuBbtden N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Nr. 4 Aufenthalts- und Schlafraume N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Nr. 5 Larm und Vibration in Wohnungen N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
Nr. 6 Stehhohe in Wohnungen N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Nr. 8 Bodenflache der Aufenthaltsrdume N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Nr. 9 Volumen der Rdume N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Nr. 10 Luftvolumen pro Person N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Nr. 11 | Abmessungen der Tlren N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Buchstabe a
Nr. 11 Tiren die an Fluchtwegen liegen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2052
Buchstabe ¢
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Nr. 11 Turen die von innen verschlossen sind | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2027
Buchstabe d

Nr. 12 Anordnung der Treppen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Buchstaben a

und b

Nr. 13 Leitungen fir gefahrliche Gase und | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049

gefahrliche Flissigkeiten

15.03 Sanitare Einrichtungen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
15.04 Kichen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
15.05 Nr. 1 Satz 2 Fillrohre von Trinkwasserbehéltern N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
15.06 Heizung und Liftung N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
15.07 Nr. 1 Satz 2 Sonstige Wohnungseinrichtungen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
KAPITEL 18

18.01 Nr. 2 Tabelle 1 | Grenz- / Uberwachungswerte und | N.E.U., sofern

und 2, und | Typgenehmigungen a) die Grenz- und Uberwachungswerte die Werte der Stufe Il um nicht mehr

Nr. 7 als den Faktor 2 Uberschreiten

b) die Bordklaranlage uber eine Hersteller- oder gutachterliche Bescheinigung
verfligt, dass sie die typischen Belastungsverlaufe, die auf diesem Fahrzeug
auftreten, bewaltigen kann.

Bordklaranlagen, die ab dem 1. Dezember 2011 aufgrund der Vorschriften
gemall ZKR-Beschluss 2010-11-27 (Stufe Il) zugelassen wurden, dirfen
weiterhin eingebaut und betrieben werden.
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Kapitel 33

Ubergangsbestimmungen fiir Fahrzeuge, die ausschlieRlich auf WasserstraRen auRerhalb des Rheins (Zone R) fahren - Artikel 33.02

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Bordklaranlagen, die ab dem 10. Januar 2013 aufgrund der Vorschriften geman
der Richtlinie 2012/49/EU (Stufe IlI) zugelassen wurden, dirfen weiterhin
eingebaut und betrieben werden.
Nr. 9 Probeentnahmestelle N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
18.11 Betriebsfihrungshandbuch N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
KAPITEL 19
Fahrgastschiffe Siehe die gesetzlichen Bestimmungen flir Fahrzeuge, die vom Geltungsbereich
der Richtlinie 82/714/EWG ausgeschlossen waren: ,keine unmittelbare
Gefahrdung*
Gilt fur alle Bestimmungen des Kapitels 19 mit Ausnahme der nachfolgend
aufgefuhrten.
19.01 Nr.5und 6 Sichtschatten vor dem Bug 2 | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2049
Schiffslangen, wenn kleiner als 250 m
Ausreichende Sicht nach hinten
19.02 Nr. la Andere Werkstoffe als Stahl wie | N.E.U.
Aluminiumlegierungen oder
faserverstéarkte Kunststoffe
19.05 Nr. 4 Auf dem Sicherheitsplan dargestellte | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
Fahrgastzahl
19.08 Nr. 10 Automatisierter externer Defibrillator N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
19.11 Nr. 1 Brandschutztechnische Eignung von | Fir Werkstoffe und Bauteile, die nach dem mit der EntschlieBung MSC.61(67)*
Werkstoffen und Bauteilen angenommenen Code fir die Anwendung von Brandprufverfahren (FTP-Code)
zugelassen wurden: N.E.U.
19.13 Sicherheitsorganisation N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses.
1 MSC.61(67) angenommen am 5. Dezember 1996 - Internationaler Code fir die Anwendung von Brandprufverfahren.
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Kapitel 33

Ubergangsbestimmungen fiir Fahrzeuge, die ausschlieRlich auf WasserstraRen auRerhalb des Rheins (Zone R) fahren - Artikel 33.02

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
19.14 Nr. 1 und 2 Ausriistung mit N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
Abwassersammeltanks oder
Bordklaranlagen
Anforderungen an
Abwassersammeltanks
KAPITEL 20
Segelfahrgastschiffe Siehe die gesetzlichen Bestimmungen flr Fahrzeuge, die vom Geltungsbereich
der Richtlinie 82/714/[EWG ausgeschlossen waren: ,keine unmittelbare
Gefahrdung".
KAPITEL 21
21.01 Nr. 2 Spezialwinden oder gleichwertige | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Einrichtungen auf dem zum Schieben
geeigneten Fahrzeug
Nr. 3 Anforderungen an Antriebe N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
letzter Satz
KAPITEL 22
Schwimmendes Gerét Siehe die gesetzlichen Bestimmungen flr Fahrzeuge, die vom Geltungsbereich
der Richtlinie 82/714/[EWG ausgeschlossen waren: ,keine unmittelbare
Gefahrdung".
KAPITEL 26
Sportfahrzeuge Siehe die gesetzlichen Bestimmungen fir Fahrzeuge, die vom Geltungsbereich
der Richtlinie 82/714/[EWG ausgeschlossen waren: ,keine unmittelbare
Gefahrdung".
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen

KAPITEL 29

29.02 Nr. 3 Zweite Antriebsanlage fur | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
Rudermaschinen

KAPITEL 30

30.02 Nr. 2 Gasférmige Schadstoffe oder | Fir Motoren, die die zum Einbauzeitpunkt geltenden Vorschriften fiir die | 30.12.2029
luftverunreinigende Partikel von | Typgenehmigung und den Einbau einhalten: N.E.U.
Motoren  mit  Brennstoffen  mit
niedrigem Flammpunkt
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Ubergangsbestimmungen fir Fahrzeuge, die ausschlieRlich auf WasserstraRen auRerhalb des Rheins (Zone R) fahren - Artikel 33.03
) Artikel 33.03
Zusatzliche Ubergangsbestimmungen fir Fahrzeuge, deren Kiel vor dem 1. Januar 1985 gelegt wurde
1. Neben der Anwendung von Artikel 33.02 gelten die folgenden Vorschriften unter den Bedingungen in der Spalte ,Frist bzw. Bemerkungen“ nicht fir

Fahrzeuge, deren Kiel vor dem 1. Januar 1985 gelegt wurde, um die Sicherheit des Fahrzeugs und seiner Besatzung in geeigneter Weise sicherzustellen.

2. In der nachstehenden Tabelle gelten die folgenden Begriffsbestimmungen:
"N.E.U.": Die Vorschrift gilt nicht fir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die betroffenen Teile werden ersetzt oder umgebaut, d. h., die
Vorschrift gilt nur bei Ersatz oder bei Umbau der betroffenen Teile pder Bereiche. Werden bestehende Teile durch Austauschteile in gleicher Technik und
Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,E" im Sinne dieser Ubergangsbestimmungen.
"Erteilung oder Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses": die Vorschrift muss bei der nachsten auf das angegebene Datum folgenden Erteilung oder
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses erfillt sein.
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
KAPITEL 3
3.03 Nr. 1 Wasserdichte Querschotte N.E.U.
Nr. 2 Wohnungen, notwendige | N.E.U.
Sicherheitseinrichtungen
Nr. 5 Offnungen in Schotten N.E.U.
3.04 Nr. 2 Gemeinsame Begrenzungsflachen N.E.U.
Nr. 7 Héchstzulassiger Schalldruckpegel N.E.U.
KAPITEL 4
4.01 Nr. 1 Sicherheitsabstand N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2019
4.02 Freibord N.E.U.
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
KAPITEL 6
6.01 Nr. 3 Ausfiihrung der Steuereinrichtung N.E.U.
KAPITEL 7
7.01 Nr. 2 Eigengerauschpegel N.E.U.
7.12 In der HOhe verstellbare Steuerh&duser | N.E.U.
KAPITEL 8
8.01 Nr. 3 Verbot bestimmter Brennstoffe N.E.U.
8.05 Nr. 13 Fullstandsiiberwachung nicht nur fir | N.E.U.
die Antriebsmaschinen sondern auch
fir die anderen, zum Fahrbetrieb
notwendigen Motoren
8.08 Nr. 2 Vorhandensein der Lenzpumpen N.E.U.
Nr. 3 und 4 Mindestférdermenge und | N.E.U.
Lenzrohrdurchmesser
Nr. 5 Selbstansaugende Lenzpumpen N.E.U.
Nr. 6 Vorhandensein der Sauger N.E.U.
Nr. 7 SelbstschlieRende Armatur N.E.U.
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Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen

8.10 Nr. 2 Fahrgerausch eines Schiffes N.E.U.
Im Falle eines Ersatzes oder Umbaus muissen die Fahrzeuge folgende
Bedingungen erfiillen:
der Schalldruckpegel des Fahrgerdusches eines Schiffes in einem seitlichen
Abstand von 25 m von der Bordwand uUbersteigt nicht 75 dB(A).

Nr. 3 Gerausch eines liegenden Schiffes Spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
missen die Fahrzeuge folgende Bedingungen erfillen:
der Schalldruckpegel des Gerausches eines liegenden Schiffes in einem
seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand (bersteigt nicht 65 dB(A).
KAPITEL 10
10.01 Nr. 2 Unterlagen fir elektrische Anlagen N.E.U.
Nr. 3 Ausfiihrung elektrischer Anlagen N.E.U.
10.06 Zulassige maximale Spannungen N.E.U.
10.10 Generatoren, Motoren und | N.E.U.
Transformatoren

10.11 Nr.3und 5 Aufstellung von Akkumulatoren N.E.U.

10.12 Nr. 2 Schalter, Schutzeinrichtungen N.E.U.

10.14 Nr. 3 Gleichzeitige Schaltung N.E.U.

10.15 Kabel N.E.U.

10.16 Nr. 3 Beleuchtung Maschinenraum N.E.U.

10.17 Signalleuchten N.E.U.
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Ubergangsbestimmungen fiir Fahrzeuge, die ausschlieRlich auf WasserstraRen auRerhalb des Rheins (Zone R) fahren - Artikel 33.04

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
KAPITEL 13
13.01 Nr. Ankerwinden fir Anker > 50 kg N.E.U.
13.07 Nr. Anwendung der Europaischen Norm | N.E.U.
auf Beiboote
13.08 Nr. Rettungsringe nach Norm N.E.U.
Nr. Rettungswesten nach Norm N.E.U.
KAPITEL 14
14.11 Nr. Sicherung der Winden N.E.U.
KAPITEL 15
15.02 Nr. Leitungen fir geféahrliche Gase und | N.E.U.
gefahrliche Flissigkeiten
Artikel 33.04
Beiboote, die vor dem 1.1.2009 an Bord von Fahrzeugen vorhanden waren
1. Beiboote, die vor dem 1.1.2009 an Bord waren, missen:

a) auf der vom CESNI veroffentlichten Liste der Beiboote fiir die Binnenschifffahrt stehen, oder

b) denin Artikel 32.06 Nummer 2 genannten Bedingungen entsprechen.
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Ubergangsbestimmungen fir Fahrzeuge, die ausschlieRlich auf WasserstraRen auRerhalb des Rheins (Zone R) fahren - Artikel 33.05

2. Beiboote nach Nummer 1 missen durch eine Metalltafel nach folgendem Muster gekennzeichnet sein:

Beiboot zu:

EINHEITLICHE EUROPAISCHE SCHIFFSNUMMER:
UNIONSZEUGNIS FUR BINNENSCHIFFE NUMMER:
UNTERSUCHUNGSKOMMISSION:

Die Angabe auf der Metalltafel muss von einer Schiffsuntersuchungskommission dadurch bestétigt sein, dass ihr Zeichen auf der Metalltafel

eingeschlagen ist.

Die Bestimmungen des Artikels 32.04 Nummer 6 gelten auch fiir Fahrzeuge, die ausschlie3lich auf Wasserstraen auf3erhalb des Rheins fahren.

Artikel 33.05

Sonstige Ubergangsbestimmungen
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Anlage 1
Schema der einheitlichen européischen Schiffsnummer (ENI)

TEIL |
SCHIFFSIDENTIFIKATION UND SCHIFFSREGISTER

ANLAGE 1

SCHEMA DER EINHEITLICHEN EUROPAISCHEN SCHIFFSNUMMER (ENI)

A A A X X X X X

Code der zustéandigen
Behorde, die die
einheitliche europaische
Schiffsnummer erteilt

Fortlaufende Nummer

Bei diesem Schema steht ,AAA" fir den von der zustdndigen Behdrde, die die einheitliche européische
Schiffsnummer erteilt, vergebenen dreistelligen Code gemal den folgenden Zahlenbereichen:

001-019
020-039
040-059
060-069
070-079
080-099

100-119
120-139
140-159
160-169
170-179
180-189
190-199
200-219
220-239
240-259
260-269
270-279
280-289
290-299
300-309
310-319
320-329
330-339
340-349
350-359
360-369
370-379

Frankreich

Niederlande

Deutschland

Belgien

Schweiz

reserviert fir Fahrzeuge aus Landern, die keine Vertragsparteien der Mannheimer Akte
sind, und fur die vor dem 1. April 2007 ein Rheinschiffsattest ausgestellt worden ist
Norwegen

Danemark

Vereinigtes Konigreich
Island

Irland

Portugal

reserviert

Luxemburg

Finnland

Polen

Estland

Litauen

Lettland

reserviert

Osterreich

Liechtenstein
Tschechische Republik
Slowakei

reserviert

Kroatien

Serbien

Bosnien und Herzegowina
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Schema der einheitlichen européischen Schiffsnummer (ENI)

380-399
400-419
420-439
440-449
450-459
460-469
470-479
480-489
490-499
500-519
520-539
540-549
550-559
560-569
570-579
580-589
590-599
600-619
620-639
640-649
650-659
660-669
670-679
680-699
700-719
720-739
740-759
760-769
770-799
800-809
810-819
820-829
830-839
840-849
850-859
860-869
870-999

Ungarn
Russische Foderation
Ukraine
Weilrussland
Republik Moldau
Rumaénien
Bulgarien
Georgien
reserviert

Turkei
Griechenland
Zypern

Albanien
Republik Nordmazedonien
Slowenien
Montenegro
reserviert

Italien

Spanien
Andorra

Malta

Monaco

San Marino
reserviert
Schweden
Kanada
Vereinigte Staaten von Amerika
Israel

reserviert
Aserbaidschan
Kasachstan
Kirgisistan
Tadschikistan
Turkmenistan
Usbekistan

Iran

reserviert

XXXXX“ steht fur die von der zustandigen Behorde erteilte flnfstellige Seriennummer.
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Daten zur Identifikation eines Fahrzeugs
ANLAGE 2
DATEN ZUR IDENTIFIKATION EINES FAHRZEUGS
A. Alle Fahrzeuge
1. Einheitliche Europaische Schiffsnummer (Anlage 3 Abschnitt | Nummer 3 und Abschnitt VI,
5. Spalte)
2. Name des Fahrzeugs (Anlage 3 Abschnitt | Nummer 1 undAbschnitt VI, 4. Spalte)
3. Art des Fahrzeuges gemafR Artikel 1.01 Nummern 1.1 bis 1.28 (Anlage 3 Abschnitt |
Nummer 2)
4. Lange Uber alles gemaf Artikel 1.01 Nummer 4.17 (Anlage 3 Abschnitt | Nummer 17a)
5. Breite Uber alles geman Artikel 1.01 Nummer 4.20 (Anlage 3 Abschnitt | Nummer 18a)
6. Tiefgang geman Artikel 1.01 Nummer 4.23 (Anlage 3 Abschnitt | Nummer 19a)
7. Datenquelle (=Binnenschiffszeugnis)
8. Tragfahigkeit (Anlage 3 Abschnitt | Nummer 21 undAbschnitt VI, 13. Spalte) fur Fahrzeuge,
die der Glterbeforderung dienen
9. Wasserverdrangung gemaf Artikel 1.01 Nummer 4.7 (Anlage 3 Abschnitt | Nummer 21 und
Abschnitt VI, 13. Spalte) fur Fahrzeuge, die nicht der Giterbeférderung dienen
10. Betreiber (Eigner oder sein Bevollméachtigter)
11. Ausstellende Untersuchungskommission (Anlage 3 Abschnitte | und VI)
12. Nummer des Binnenschiffszeugnisses (Anlage 3 Abschnitt | und Abschnitt VI, 1. Spalte)
13.  Ablauf der Giiltigkeit (Anlage 3 Abschnitt | Nummer 11 und Abschnitt VI, 17. Spalte)
14. Urheber des Datensatzes.

B. Sofern vorhanden

Nationale Schiffsnummer

Art des Fahrzeugs nach dem Standard der Technischen Spezifikation fiir elektronische
Meldesysteme in der Binnenschifffahrt

Einzel- oder Doppelhillenbauweise nach ADN/ADNR

Seitenh6he gemalR Artikel 1.01 Nummer 4.22

Bruttoraumzahl (fir Seeschiffe)

IMO-Nummer (fur Seeschiffe)

Rufzeichen (fur Seeschiffe)

MMSI-Nummer

ATIS-Code

Art, Nummer, ausstellende Behorde und Ablaufdatum von anderen Urkunden.
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ES-TRIN Anlage 3
Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse
Abschnitt |

ANLAGE 3
MUSTER FUR BINNENSCHIFFSZEUGNISSE UND MUSTER EINES
VERZEICHNISSES FUR BINNENSCHIFFSZEUGNISSE

Abschnitt |
Muster eines Binnenschiffszeugnisses

Staatsname / Staatswappen

BINNENSCHIFFSZEUGNIS

Ort, Datum

Untersuchungskommission

Siegel

(Unterschrift)

Bemerkungen:

Das Fahrzeug darf aufgrund dieses Binnenschiffszeugnisses nur solange zur Schifffahrt verwendet
werden, wie es sich in dem im Binnenschiffszeugnis angegebenen Zustand befindet.

Nach jeder wesentlichen Anderung oder Instandsetzung darf das Fahrzeug erst wieder in Fahrt gesetzt
werden, nachdem es aufgrund einer Sonderuntersuchung erneut dafiir zugelassen worden ist.

Jede Namensanderung, jeden Eigentumswechsel, jede neue Eichung des Fahrzeuges sowie jede
Anderung der Registrierung oder des Heimatorts hat der Eigner oder sein Bevollméchtigter einer
Untersuchungskommission mitzuteilen. Er hat dabei das Binnenschiffszeugnis zur Eintragung der
Anderung vorzulegen.
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Abschnitt |

Binnenschiffszeugnis Nr. .......... der Untersuchungskommission ..............c.ccccuuee.....

Name des Fahrzeuges 2. Art des Fahrzeuges 3. Einheitliche europaische
Schiffsnummer

Name und Adresse des Eigners

. Ort und Nummer der Registrierung 6. Heimatort

Baujahr 8. Name und Ort der Bauwerft

Dieses Binnenschiffszeugnis ersetzt das am ............. von der Untersuchungskommission ...........ccccccceeenines
ausgestellte Binnenschiffszeugnis Nr. ...........

10.

Das vorstehend beschriebene Fahrzeug ist
aufgrund eigener Untersuchung VOM™ e
der Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft*) .......................

zur Fahrt
— auf dem Rhein®)
ZWISCREI ¢t UMD ettt ettt e e ")

mit der angegebenen héchstzulassigen Einsenkung sowie der nachstehend angegebenen Ausriistung und
Besatzung fir tauglich befunden worden.

11.

Die Guiltigkeit dieses Binnenschiffszeugnis erlischtam ........................

)

)

Anderung(en) unter Nummer(n): ...................
=IO 1T Yo T 1= T | PP UP RO PP PR

Diese Seite wurde ersetzt.
Ort, DAtUM oceeeiieeeee e ra s Untersuchungskommission

(Unterschrift)

*)  Nichtzutreffendes streichen
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Abschnitt |

Binnenschiffszeugnis Nr. ...... der Untersuchungskommission .........

12. Die Binnenschiffszeugnisnummer 1, die einheitliche europaische Schiffsnummer 2, die Registernummer 3 und
die Eichscheinnummer 4 mit ihren dazugehérigen Zeichen sind an den folgenden Stellen des Fahrzeugs
angebracht:

13. Die héchstzulassige Einsenkungstiefe ist an jeder Seite des Fahrzeuges durch
S ZWET - e - Einsenkungsmarken bezeichnet).

- die obersten Eichmarken gekennzeichnet*).

Zwei Tiefgangsanzeiger sind angebracht*).
Als Tiefgangsanzeiger dienen die hinteren Eichskalen; die Zahlen fur den Tiefgang sind hinzugef[lgt*).

14. Das Fahrzeug ist - mit den in Nr. 15 und 52 angegebenen Einschrankungen® - geeignet zum

1. Schieben ¥ 4. Fortbewegtwerden langsseits
gekuppelt *)
1.1 | in starrer Verbindung 5. Schleppen )
1.2 mit gesteuertem Knicken *) 51 von Fahrzeugen ohne
Maschinenantrieb”)
2. Geschoben werden *) 5.2 | von Fahrzeugen mit Maschinenantrieb *)
2.1 | in starrer Verbindung *) 5.3 | nurzu Berg®
2.2 in starrer Verbindung an der Spitze 6. Geschleppt werden )
des Verbandes *)
2.3 | mit gesteuertem Knicken *) 6.1 | als Fahrzeug mit Maschinenantrieb *)
3. Fortbewegen langsseits gekuppelter 6.2 | als Fahrzeug ohne Maschinenantrieb *)
Fahrzeuge *)

*)  Anderung(en) unter Nummer(n): ...................
I LT L= YA o 1 =T PP PPPPPRE

*) Diese Seite wurde ersetzt.
Ort, DAtUM e ra s Untersuchungskommission

(Unterschrift)

*)  Nichtzutreffendes streichen
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Abschnitt |

Binnenschiffszeugnis Nr. .......... der Untersuchungskommission

15. Zugelassene Formationen
1. Das Fahrzeug ist fur die Fortbewegung folgender Formationen zugelassen:

Forma- Beschrénkungen aufgrund der Kapitel 5 und 21
tions- _ -
ons max. Fahrtrichtung und Beladungszustand . bis max.
Abmessungen eingetauchter
skizze m zu BERG zu TAL Querschnitt in m? Bemerkungen
Nr. Lange | Breite |Beladen| leer |Beladen leer zuBerg | zu Tal

t t

X1 X X1 ] X

| | X

0. Sth.

leE =

10 11

Ej Ej Q I |

14 15 16

13

17

Weitere Formationen:

Zeichenerkldrung:
X = [
SB MS SL

2. Kupplungen:

Art der Kupplungen: .......ccoooeieeiiiinns Anzahl der Kupplungen je Seite: .........c.cco....e.
Anzahl der Kupplungsseile: .................. Lange je Kupplungsseil: ......cccccooiiiiiiienieeniinnns
Bruchkraft je Langsverbindung: ........... kN
Bruchkraft je Kupplungsseil: ................. kN
Anzahl der Seilfilhrungen

) Anderung(en) unter Nummer(n): ...................
INEUEBT WOTHTAIUL: ...ttt et b et e bt e ebe e b et e b e et et e nbe e e reeenne e e e

%) Diese Seite wurde ersetzt.
Ort, Datum

(Unterschrift)

*)  Nichtzutreffendes streichen
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Anlage 3

Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse

Abschnitt |
Binnenschiffszeugnis Nr. .......... der Untersuchungskommission ..............c.cccceee.....
16. Eichschein-Nr. ... des Schiffseichamtes: ...
17a Lange U.a. 19a.Tiefgang U.a. m | 20. Freibord cm

17b Lange L

m | 18a. Breite i.a.
m | 18b. Breite B

m
m

19b. Tiefgang T m

21. Tragfahigkeit/Verdrangung *)

t/m3*)

22. Anzahl Fahrgaste

23. Anzahl Schlafplatze fur Fahrgaste)

24.

Anzahl wasserdichter

Querschotte

25. Anzahl Laderdume

26. Art des Lukendachs

27. Anzahl Motoren zum 28. Total Hauptantriebsleistung 29. Anzahl Hauptpropeller
Hauptschiffsantrieb
kw
30. Anzahl Bugankerwinden davon ........ mit 31. Anzahl davon ...... mit Kraftantrieb
Kraftantrieb Heckankerwinden |
32. Anzahl Schlepphaken 33. Anzahl Schleppwinden davon mit Kraftantrieb

34.

Ruderanlagen

Anzahl ) Hauptruderantrieb - hand® - elektrisch/hydraulisch”)
Hauptruderblatter - elektrisch” - hydraulisch®
Andere Anlage: Ja/Nein®) Art:
Flankenruder: Flankenruderantrieb:
Ja/Nein®)
- hand?® - elektrisch/hydraulisch®
- elektrisch? - hydraulisch®)
Bugsteuereinrichtung - Bugruder”) - fernbedient Inbetriebnahme fernbedient
Ja/Nein®) - Bugstrahl®) Ja/Nein®) Ja/Nein®)
- andere Einrichtung®)
35. Lenzeinrichtungen
Anzahl Lenzpumpen ............... , davon motorisiert ............cccccceee.
Mindestférdermenge erste Lenzpumpe .........cccceeeeeennn. I/min
zweite Lenzpumpe ...........ccceveeee. I/min

)

)

Anderung(en) unter Nummer(n): ...................

LT O LT YAV o] i F= 10 | TS

Diese Seite wurde ersetzt.
Ort, Datum

*)  Nichtzutreffendes streichen

(Unterschrift)
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ES-TRIN Anlage 3

Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse
Abschnitt |

Binnenschiffszeugnis Nr. .......... der Untersuchungskommission ..............c.cccceee.....

36.

Anzahl und Lage der Absperrorgane nach Artikel 8.08 Nr. 10 und 11

37. Anker
Anzahl Gesamtmasse Anzahl Gesamtmasse
Buganker Heckanker
.................................................................. kg SR URRUSRPTIIN (¢
38. Ankerketten
Anzahl Lange je Kette Bruchkraft je Kette
Bugankerketten
.................................................................. m FORTUTORRIRRI (\\|
Anzahl Lange je Kette Bruchkraft je Kette
Heckankerketten
.................................................................. m crererreenneneneessenenneeenes KN
39. Seile zum Festmachen
1. Seil mit einer Lange von .............. m und einer Bruchkraftvon ................... kN
2. Seil mit einer Lange von .............. m und einer Bruchkraft von .................. kN
3. Seil mit einer Lange von .............. m und einer Bruchkraft von .................. kN
40. Drahtseile zum Schleppen
......... mit einer Lange von .............. m und einer Bruchkraft von ................... kKN
......... mit einer Lange von .............. mund einer Bruchkraft von ................... KN
41. Sicht- und Schallzeichen
Die Leuchten, Flaggen, Bélle, Dépper und Schallgeréte zur Bezeichnung des Fahrzeuges sowie zum Geben der
[in der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung / in den geltenden schifffahrtspolizeilichen Vorschriften der
Mitgliedstaaten] vorgeschriebenen Sicht- und Schallzeichen befinden sich an Bord, ebenso wie die vom Bordnetz
unabhangigen Ersatzlichter fiir die Lichter fur das Stilliegen [nach der Rheinschifffahrtspolizeiverordnung / nach
den geltenden schifffahrtspolizeilichen Vorschriftender Mitgliedstaaten].
*) Anderung(en) unter Nummer(n): ...................
NEUEBT WOTHIAIUL: ...ttt ettt ettt s bt ekt sae e e st bt e sen e e nb bt e sen e e ner e e naneenene s
«) Diese Seite wurde ersetzt.
Ort, DAtUM .ooeiieeiiiiiies e Untersuchungskommission
Siegel
................... (Unterschnft)

*)  Nichtzutreffendes streichen
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ES-TRIN Anlage 3

Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse

Abschnitt |
Binnenschiffszeugnis Nr. .......... der Untersuchungskommission ...........ccccccccvvveen...
42. Sonstige Ausriistung Sprechverbindung Wechselsprechanlage®
Wurfleine _ 9 Gegensprechanlage”
Landsteg nach Artikel 13.02 Nr. 3 (1 / interne betriebliche Sprechverbindung*)
nach Artikel 19.06 Nr. 12,
Lange ... m Sprechfunkanlage Verkehrskreis Schiff-Schiff
Bootshaken Verkehrskreis nautische Informationen
Anzahl Verbandkasten ..... Verkehrskreis Schiff-Hafenbehdrde
Doppelglas
Plakat betreffend Rettung Ertrinkender Krane nach Artikel 14.12 Nr. 89
vom Steuerstand bedienbarer Scheinwerfer d it einer Nutzlast bis 2000 ka®)
Anzahl feuerbestandige Behdlter ..... andere mit einer Nutzlast bis 9
AuBenbordleiterl-treppe*)
43. Einrichtungen zur Brandbekampfung
Anzahl tragbare Feuerldscher ..... , Feuerléschpumpen ..... , Hydranten .....
fest installierte Feuerldschanlage in Wohnungen usw. Nein / Anzahl .....")
fest installierte Feuerléschanlage in Maschinenraumen usw.  Nein / Anzahl ..... ")
Die Motorlenzpumpe ersetzt eine Feuerldschpumpe Ja/Nein®)
44. Rettungsmittel
Anzahl Rettungsringe ..... , davon mit Licht ....., mit schwimmfahiger Leine ..... ")
eine Rettungsweste fiir jede gewdhnlich an Bord befindliche Person / nach Artikel 13.08 Nr. 2)
ein Beiboot mit 1 Satz Ruderriemen, 1 Festmacheleine, 1 SchoépfgefalR / nach der Europaischen Norm®
Plattform oder Einrichtung nach Artikel 19.15 Nr. 4 oder Nr. 59
Anzahl, Art und Aufstellungsort(e) der Ubergangseinrichtung(en) nach Artikel 19.09 Nr. 3 .........ccoveevenne.
Anzahl Einzelrettungsmittel fiir Bordpersonal ....., davon nach Artikel 13.08 Nr. 2 ..... ")
Anzahl Einzelrettungsmittel fiir Fahrgaste ..... R
Sammelrettungsmittel, anrechenbar auf Anzahl ..... Einzelrettungsmittel*)
zwei Atemschutzgerate, zwei Ausriistungssatze, Anzahl ..... Fluchthauben®)
Sicherheitsrolle und Sicherheitsplan sind wie folgt ausgeh&ngt: ...
45. Sondereinrichtung des Steuerhauses fiir die Fihrung des Schiffes durch eine Person bei Radarfahrt
Das Schiff verfligt Uber einen Radareinmannsteuerstand”).
*)  Anderung(en) unter Nummer(n): ........c..c......
=IO 1T G o o= T | T PP OPPRRP
*) Diese Seite wurde ersetzt.

Ort, DAtum ... Untersuchungskommission

(Unterschrift)

*) Nichtzutreffendes streichen
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ES-TRIN Anlage 3
Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse
Abschnitt |

Binnenschiffszeugnis Nr. .......... der Untersuchungskommission ..............c.cccceee.....

46. Das Fahrzeug ist geeignet fur die Betriebsform [A1Y, A29, BY. / nach nationalen oder internationalen

Besatzungsvorschriften]

A7.

Ausristung des Schiffes nach Artikel 31.01

Das Schiff erfiillt”) / erfiillt nicht”) Artikel 31.02 (Standard S1)) / Artikel 31.03 (Standard S2)”)
[Die Mindestbesatzung muss nach Artikel 19.05 der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein /

aufgrund nationaler oder internationaler Besatzungsvorschriften] wie folgt erhoht” / nicht erhéht”) werden:

Betriebsform?

Bemerkungen und besondere Auflagen:

48.

Mindestbesatzung nach [Artikel 19.06 der Verordnung Uber das Schiffspersonal auf dem Rhein / nach

nationalen oder internationalen Vorschriften]

Betriebsform?

Bemerkungen und besondere Auflagen:

*)  Anderung(en) unter Nummer(n): ...................

LT U LT YAV o i F= 10 | TS
*) Diese Seite wurde ersetzt.

Ort, DAtUM e Untersuchungskommission

Siegel
(Unterschrift)

*)  Nichtzutreffendes streichen
1 Im Falle des Schiffsattests sind zu nennen: Matrose, Ersatz Matrose durch Bootsmann; Betriebsform A1, A2 und B.
2

Im Falle des Schiffsattests sind zu nennen: Schiffsflihrer, Steuermann, Bootsmann, Matrose, Leichtmatrose, Maschinist;
Betriebsform Al, A2 und B.
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ES-TRIN Anlage 3
Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse
Abschnitt |

Binnenschiffszeugnis Nr. .......... der Untersuchungskommission ...........ccccccvvvveeennn.

49.Verlangerung / Bestatigung*) der Gultigkeit des Binnenschiffszeugnisses*) Bescheinigung einer
wiederkehrenden Untersuchung /Sonderuntersuchung*)

Die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am ...............ccccuuueee. untersucht”).

Der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft .....
s
170 4 ST SUPURRTRN vorgelegt ).

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses / der Bescheinigung*) bleibt die Glltigkeitsdauer des
Binnenschiffszeugnisses bestehen / wird die Giiltigkeitsdauer des Binnenschiffszeugnisses verlangert*) bis zum

SIBgEl
(Unterschrift)

") Nichtzutreffendes streichen

49.Verlangerung / Bestatigung*) der Gultigkeit des Binnenschiffszeugnisses*) Bescheinigung einer
wiederkehrenden Untersuchung /Sonderuntersuchung*)

Die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am ...............ccccuueeee. untersucht”).
Der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschatft .....
VOM oottt ettt vorgelegt).

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses / der Bescheinigung*) bleibt die Giiltigkeitsdauer des

Binnenschiffszeugnisses bestehen / wird die Glltigkeitsdauer des Binnenschiffszeugnisses verlangert*) bis
ZUM e

IS 1= T P
(Unterschrift)

) Nichtzutreffendes streichen

49.Verlangerung / Bestatigung*) der Gultigkeit des Binnenschiffszeugnisses*) Bescheinigung einer
wiederkehrenden Untersuchung /Sonderuntersuchung*)

Die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am ................ccc..o..... untersucht”).
Der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschatft .....
VOM ettt et vorgelegt).

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses / der Bescheinigung*) bleibt die Giiltigkeitsdauer des
Binnenschiffszeugnisses bestehen / wird die Gultigkeitsdauer des Binnenschiffszeugnisses verlangert*) bis zum

IS 1= T PP
(Unterschrift)

) Nichtzutreffendes streichen
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ES-TRIN Anlage 3
Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse
Abschnitt |

Binnenschiffszeugnis Nr. .......... der Untersuchungskommission ...........ccccccvvvveeennn.

49.Verlangerung / Bestatigung*) der Gultigkeit des Binnenschiffszeugnisses*) Bescheinigung einer
wiederkehrenden Untersuchung /Sonderuntersuchung*)
Die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am ...............ccccuuueee. untersucht”).
Der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft

VOM oo vorgelegt?).

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses / der Bescheinigung*) bleibt die Glltigkeitsdauer des
Binnenschiffszeugnisses bestehen / wird die Giltigkeitsdauer des Binnenschiffszeugnisses verlangert*) bis zum

Siegel

(Unterschrift)

 Nichtzutreffendes streichen

49.Verlangerung / Bestatigung*) der Giltigkeit des Binnenschiffszeugnisses*) Bescheinigung einer
wiederkehrenden Untersuchung /Sonderuntersuchung*)

Die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am ...............ccc.ooe.... untersucht”).
Der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschatft .....
VOM ettt et vorgelegt).

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses / der Bescheinigung*) bleibt die Giiltigkeitsdauer des
Binnenschiffszeugnisses bestehen / wird die Gultigkeitsdauer des Binnenschiffszeugnisses verlangert*) bis zum

Siegel

(Unterschrift)

) Nichtzutreffendes streichen

49.Verlangerung / Bestatigung*) der Gultigkeit des Binnenschiffszeugnisses*) Bescheinigung einer
wiederkehrenden Untersuchung /Sonderuntersuchung*)

Die Untersuchungskommission hat das Fahrzeug am ...............ccccuueeee. untersucht”).

Der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft

VOM ettt et vorgelegt).

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses / der Bescheinigung*) bleibt die Giiltigkeitsdauer des
Binnenschiffszeugnisses bestehen / wird die Gltigkeitsdauer des Binnenschiffszeugnisses verlangert*) bis zum

Siegel

(Unterschrift)

" Nichtzutreffendes streichen
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ES-TRIN Anlage 3
Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse
Abschnitt |

Binnenschiffszeugnis Nr. .......... der Untersuchungskommission ..............c.cccceee.....

50.Bescheinigung fir Flissiggasanlage(n)

Die auf dem Fahrzeug vorhandene(n) Flissiggasanlage(n) ist/sind”) von dem Sachversténdigen*) .............
gepruft worden und entspricht/entsprechen*) nach seiner Bescheinigung Vom .........cccccoccciiiieeeenniiciineeneenns ")

den vorgeschriebenen Bedingungen.

Die Anlage(n) umfasst/umfassen” die folgenden Verbrauchsgerate:

Anlage Lfd. Nr. Art Marke Typ Standort

L5 1= T PP
(Unterschrift)
*) Anderung(en) unter Nummer(n): ...................
=IO 1] Yo o (= U | PO P TP OUPPPR
«) Diese Seite wurde ersetzt.
Ort, DAtUM .ovveieeeiccieee e Untersuchungskommission
Siegel
(Unterschrift)

*)  Nichtzutreffendes streichen
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ES-TRIN Anlage 3

Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse
Abschnitt |

Binnenschiffszeugnis Nr. .......... der Untersuchungskommission ..............c.cccceee.....

51.

Verlangerung der Bescheinigung fir Flissiggasanlage(n)

Die Guiltigkeit der Bescheinigung fiir Fliissiggasanlage(n)

170 4 I USRS URRTRN gultig bisS ZUM ...
wird

- aufgrund der Nachpriifung durch den Sachverstandigen ...
- laut Bescheinigung ... £V ] 1o RO UUUUPRRPT
A= g Lo ToT o] F 0 o OSSPSR
.............................................................................. LAeN

(Ort) (Datum)

Siegel
........................................ (Unterschrlft)
51.Verlangerung der Bescheinigung fur Flissiggasanlage(n)

Die Guiltigkeit der Bescheinigung fiir Fliissiggasanlage(n)
170 4 I USRS URRTRN gultig bisS ZUM ..o
wird
- aufgrund der Nachpriifung durch den Sachverstandigen .............ccoi i
- laut Bescheinigung ... LV ] 1o TP UPRRPT
A= g Lo T=T o] F 0 o OSSP ERPR TP
.............................................................................. ydeN
(Ort) (Datum)

Siegel
........................................ (Unterschnft)
51.Verlangerung der Bescheinigung fur Flissiggasanlage(n)

Die Guiltigkeit der Bescheinigung fiir Fliissiggasanlage(n)
170 4 I USRS URRTRN gultig bisS ZUM ...
wird
- aufgrund der Nachpriifung durch den Sachverstandigen ..............ooi i
- laut Bescheinigung ... £V ] 1o RO UUUUPRRPT
A= g Lo T=T o] F 0 o OSSP ERPR TP
.............................................................................. ydeN
(Ort) (Datum)

Siegel

(Unterschrift)
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ES-TRIN Anlage 3
Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse
Abschnitt |

Binnenschiffszeugnis Nr. .......... der Untersuchungskommission ..............c.cccceee.....

52. Anhang zum BiNNENSChITISZEUQGNIS .........uviiiiiii et e e e e s st e e e e e s st aeeeeaeesaaees

*) Anderung(en) unter Nummer(n): ...................
INEUET WOTHTAIUL: ...ttt ettt e b bt e abe e b e e b e et et e nbe e e beeenne e e

*) Diese Seite wurde ersetzt.
Ort, DAtUM .ooeeieicicciiicee e Untersuchungskommission

(Unterschrift)

*)  Nichtzutreffendes streichen

Fortsetzung auf Seite®) -
Ende des Schiffszeugnisses”
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Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse
Abschnitt |
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ES-TRIN Anlage 3
Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse
Abschnitt 11

Abschnitt Il
Muster eines vorlaufigen Binnenschiffszeugnisses

Staatsname / Staatswappen

Vorlaufiges Binnenschiffszeugnis

NF. .
1. Name des Fahrzeuges 2.Art des Fahrzeuges 3. Einheitliche europaische
Schiffsnummer
4. Name und Adresse des Eigners
5. LANGE L/ Lyyp” ooeeeeeeieeieeeeee Anzahl Fahrgaste ...........ccccceevuneen..

Anzahl Schlafplatze fiir Fahrgaste”

(ST =TT 14T ] g o PSP PR PPPPPPPPPIRE

6.1[Das Fahrzeug ist geeignet fiir die Betriebsform A1, A2, BY Raum zum Eintrag der nach nationalen oder
internationalen Vorschriften beschriebenen Betriebsformen.]

6.2 Ausriistung des Schiffes nach Artikel 31.01.

Das Schiff erfiillt") / erfiillt nicht”) Artikel 31.02 (Standard S1)*) / Artikel 31.03 (Standard S2)*)
[Die Mindestbesatzung muss nach Artikel 19.05 der Verordnung tber das Schiffspersonal auf dem Rhein /

aufgrund nationaler oder internationaler Besatzungsvorschriften] wie folgt erhoht?) / nicht erhoht™) werden:

Betriebsform?

Bemerkungen und besondere Auflagen:

6.3 Mindestbesatzung [nach Artikel 19.06 der Verordnung tber das Schiffspersonal auf dem Rhein / nach nationalen
oder internationalen Vorschriften]

7. Flussiggasanlage(n)
Die Bescheinigung ist gultig bis zum ............ccccoveenenne.

8. Besondere Bedingungen:

[9. Beforderung gefahrlicher Guter siehe vorlaufiges Zulassungszeugnis”]

1 Im Falle des Schiffsattests sind zu nennen: Matrose, Ersatz Matrose durch Bootsmann; Betriebsform A1, A2 und B.
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Anlage 3

Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse
Abschnitt Il

ES-TRIN

10. Gultigkeit
Das vorlaufige Binnenschiffszeugnis ist gUltig biS ..........c..ooeiiiiiii e

fur die Fahrt? / fir eine einmalige Fahrt? (Datum)

- auf dem Rhein?

(Unterschrift)

*)  Nichtzutreffendes streichen
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Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse
Abschnitt 11l

Abschnitt 1l
Muster eines zusatzlichen Unionszeugnisses fur Binnenschiffe

Anlage zum BinnenschiffSZeugnis NI. ..o

o oh W N R

10.

Zuséatzliches Unionszeugnis fur Binnenschiffe

Staatsname / Staatswappen

Name und Anschrift der zustandigen Behoérde, die das zusatzliche Zeugnis ausstellt

B VP2 T g TN 0 (TR T 11 (=

Einheitliche europaische SChiffSNUMMET ..........ooiiiiiiii e

. Ort und NUMMEr der REGISIHEIUNG ...vvvviieeeeiiiiiieieee e e e sietee e e e e e s s st e e ee e e s s snsreereeaeeesassnnrneeeeeeesans
. Registrierungsland und/oder HEIMatort ) ... .........cooiiiiiiiiie et

. Aufgrund des BinnenschiffSZEUgNISSES NI. .......uuiiiiiiiiiiiiee s e e e e

(7] 1 P QUIIG DIS ZUM e

. ist das oben bezeichnete Schiff fir tauglich befunden zur Fahrt auf den EU-Binnenwasserstralen

Lo (=T o o L= {1 ) SRR

. Die Giltigkeit dieses zusatzlichen Zeugnisses erliSCht am ...

CAusgestelltin =1 0 O PRER

Siegel

(Unterschrift)

@ Nichtzutreffendes streichen
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ES-TRIN Anlage 3
Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse
Abschnitt 111

Anlage zum Binnenschiffszeugnis Nr.

11.
Zone und/oder Wasserstraen
4 3 2 1
Freibord mit geschlossenem
[em] Laderaum
mit offenem Laderaum
12.Abweichungen vom BinnenschiffSZeugnis NI. .......cooiiiiiiiiii e

13.Die Vermerke des Binnenschiffszeugnisses Uber die Zahl der Besatzungsmitglieder finden keine

Anwendung®.
14.Aufgrund des BinnenschiffSZeugniSSES NI. .......coii it
(7] 1 P QUItIG DIS ZUM .
Aufgrund des Ergebnisses der UntersuChUNg VON .........cooiiiiiiiiieieeiiiiiiieee e ssiieeee e
AM e
wird die Gultigkeit dieses zusatzlichen Zeugnisses verlangert/erneuert® bis zum .....................
(Ort) (Datum)
(Untersuchungskommission)
Siegel

(Unterschrift)

@ Nichtzutreffendes streichen
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Muster fir Binnenschiffszeugnisse und Muster eines Verzeichnisses flir Binnenschiffszeugnisse
Abschnitt IV

Abschnitt IV
Muster eines Attests fur Seeschiffe auf dem Rhein

Staatsname / Staatswappen

Attest flr Seeschiffe auf dem Rhein
N e,

Die UntersuchungskommissSion .........ccccccveeeiiiiiiiiieece e bestatigt hiermit, dass sie das
Seeschiff

KeNNZEIChEN S SCIITES: ...ttt e e e e e e e e et e e e e e e e e et e aeeaaees
(Nummer oder Buchstaben)

L CT o153 (=] o] TP EUP TR
27 TU =L o S TP ERP PR
LEBNGE AES SCNITTES: ittt ettt h et e e e bt e s st e e e s bt e e e st e e e enbr e e e e nnes

aufgrund der von ihram .........ccccoveieeeiieeeee, durchgefiihrten Untersuchung fur die Fahrt auf dem
Rhein unter den nachfolgend aufgefiihrten besonderen Bedingungen als tauglich befunden und
zugelassen hat.

21STYo] gl =T N ST=To o [UTq T =T o USSP

Dieses Attest ist nur giltig in Verbindung mit den giiltigen Zeugnissen zur See- oder Kistenfahrt und
NOCNSTENS DS ..ottt e e e e oo s bbb e e e e e e e s ek bbb ettt e e e e s e nbbbb et e e e e e e sannrnnneeas

Siegel (Untersuchungskommission)

(Unterschrift)
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Abschnitt V

Abschnitt V
Muster Anlage , Traditionsfahrzeug” zum Binnenschiffszeugnis nach Kapitel 24

Anlage Traditionsfahrzeug

Staatsname / Staatswappen

Anlage zum Binnenschiffszeugnis Nr. ................

1. Name des Traditionsfahrzeugs 2. Einheitliche europaische Schiffsnummer

5. Das vorstehend beschriebene Traditionsfahrzeug ist aufgrund

einer Untersuchung VoM .........ccccvveieeeieiiiiieeee e ,

sowie des Gutachtens der Denkmalschutzbehérde /des Sachverstandigen fiir Traditionsfahrzeuge®

- den in Nummer 6 aufgelisteten Abweichungen und
- den in Nummer 7 genannten zuséatzlichen Anforderungen

fur tauglich befunden worden.

Siegel

Name/Anschrift des Sachverstandigen fur Traditionsfahrzeuge

*)  Nichtzutreffendes streichen.
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Abschnitt V

Anlage zum Binnenschiffszeugnis Nr. ..........ccccccvvveen...

6. Auflistung der Abweichungen des technischen
Zustandes zum gewahlten historischen Zeitpunkt
vom geltenden Fassung des Standards zum
Zeitpunkt der Anerkennung:

7. Aus Nr. 6 resultierende zusatzliche Auflagen:

Diese Seite wurde ausgestellt / ersetzt*)

*)  Nichtzutreffendes streichen.

(O] PR B = 1 (1 [ PPN

(Unterschrift)

Fortsetzung auf Seite®) ............cccv.....
Ende der Anlage Traditionsfahrzeug®)
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Abschnitt VI
Muster eines Verzeichnisses fur Binnenschiffszeugnisse

Verzeichnis der Binnenschiffszeugnisse

Zustandige Behorde/Untersuchungskommission ..............cc.e.....

Verzeichnis der Zeugnisse
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Abschnitt VI

(Linke Seite)

Binnenschiffszeugnis

Nr.

Tag

Monat

Name des Fahrzeuges

Einheitliche
europdische
Schiffsnummer

Schiffseigner

Schiffsregister

Name

Adresse

Ort

Nr.

Art des Fahrzeuges
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Abschnitt VI
(Rechte Seite)
Lo . . Eintragungen Uber wiederkehrende
Tragfahigkeit laut Eichschein oder gung . .
N ggf. Zonen oder Streckenangabe und Sonderuntersuchungen, Binnenschiffs-
Wasserverdrangung®) o . .
Einziehung und zeugnis Sonstige
Datum des . . . Ungiiltigkeitserklarung des Ultig bis Bemerkungen
_ ) Eichzeichen t/m’ von bis gug ) g guttig g
Eichscheins Zeugnisses
*)  Wenn kein Eichschein vorhanden, die Tragfahigkeit oder Wasserverdrangung schatzungsweise angeben.
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Sicherheitskennzeichen
TEIL 1l
ERGANZENDE BESTIMMUNGEN FUR SPEZIFISCHE
AUSRUSTUNGEN AN BORD
ANLAGE 4
SICHERHEITSKENNZEICHEN

Bild 1

Zutritt fir Unbefugte Farbe: rot/weil3/schwarz

verboten

Bild 2

Feuer, offenes Licht und
Rauchen verboten

Farbe: rot/weif3/schwarz

Bild 3
Hinweis auf einen tragbaren
Feuerldscher

Farbe: rot/weil}

Bild 4
Warnung vor
allgemeiner Gefahr

>O®®

Farbe: schwarz/gelb
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Bild 5

Loschschlauch Farbe: rot/weil}

Bild 6

Feuerloscheinrichtung Farbe: rot/weif3

Bild 7

Gehorschutz benutzen Farbe: blau/weil3

Bild 8

Verbandkasten Farbe: griin/weild

Bild 9

Schnellschlussventil des Tanks Farbe: braun/weil3

S =
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Bild 10
Rettungswesten benutzen

Farbe: blau/weil3

Bild 11
LNG-Warnung

Farbe: schwarz/gelb

Bild 12

Automatisierter externer
Defibrillator

Farbe: weilR/grin

Bild 13

Warnung vor einem Bereich, in dem
explosionsfahige Atmospharen
auftreten kdnnen

Farbe: schwarz / gelb

Bild 14
Wasserstoff-Warnung

Farbe: schwarz / gelb
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Bild 15

Farbe: schwarz / gelb
Methanol-Warnung

Die verwendeten Piktogramme konnen leicht variieren oder detaillierter sein als die Darstellungen in
dieser Anlage, vorausgesetzt, dass die Bedeutung nicht verandert wird und keine Unterschiede und
Anpassungen die Bedeutung unverstéandlich machen.
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ANLAGE 5
NAVIGATIONS- UND INFORMATIONSGERATE

Inhalt

Begriffsbestimmungen

Abschnitt |

Abschnitt |l

Abschnitt Ill

Abschnitt IV

Abschnitt V

Abschnitt VI

Mindestanforderungen und Priufbedingungen fir Navigationsradaranlagen in der
Binnenschifffahrt
Anhang: Inland ECDIS Gerét, autarkes Gerat mit Verbindung zur Radaranlage

Mindestanforderungen und Prufbedingungen  fur Wendeanzeiger in  der
Binnenschifffahrt

Kapitel 1  Allgemeines

Kapitel 2  Allgemeine Mindestanforderungen an Wendeanzeiger

Kapitel 3 Operationelle Mindestanforderungen an Wendeanzeiger

Kapitel 4 Technische Mindestanforderungen an Wendeanzeiger

Kapitel 5 Prifbedingungen und Prifverfahren fir Wendeanzeiger
Anhang: Fehlergrenzen fir Wendeanzeiger

Vorschriften fir den Einbau und die Funktionspriifung von Navigationsradaranlagen
und Wendeanzeigern in der Binnenschifffahrt

Mindestanforderungen, Vorschriften betreffend den Einbau und die Funktionsprifung
von Inland AIS Geréten in der Binnenschifffahrt

Mindestanforderungen, Vorschriften fir den Einbau und die Funktionsprifung von
Fahrtenschreibern in der Binnenschifffahrt

Bescheinigung Uber Einbau und Funktion von Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeigern, Inland AIS Geréaten und Fahrtenschreibern in der Binnenschifffahrt

Begriffsbestimmungen

1. ,Typprifung” ist das Testverfahren nach Abschnitt | Artikel 4 oder Abschnitt 1l Artikel 1.03, mit dem
die Prifstelle die Einhaltung der Anforderungen nach dieser Anlage pruft. Die Typprifung ist
Bestandteil der Typgenehmigung.

2. ,Typgenehmigung"“ ist das Verwaltungsverfahren, durch das ein Mitgliedstaat bestéatigt, dass ein
Gerat den Anforderungen dieser Anlage genugt.
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~Prufbescheinigung” ist das Dokument, in dem die Ergebnisse der Typprifung aufgefihrt werden.

LAntragsteller” oder ,Hersteller* ist eine juristische oder natiirliche Person, unter deren Namen,
Handelsmarke oder sonstiger charakteristischer Bezeichnung die zur Typprifung angemeldete
Anlage hergestellt oder gewerblich vertrieben wird und die gegentber der Prifstelle und der
Genehmigungsbehdrde fir alle Belange der Typprifung und des Typgenehmigungsverfahrens
verantwortlich ist.

JPrifstelle” ist die Institution, Behérde oder Einrichtung, die die Typprifung durchfihrt.

LErklarung des Herstellers* ist die Erklarung, in der der Hersteller zusichert, dass die Anlage die
bestehenden Mindestanforderungen erfillt und ohne Einschrankungen dem bei der Priifung
vorgestellten Typ baugleich ist.

.Konformitatserklarung nach der Richtlinie 2014/53/EU ist die Erklarung nach Richtlinie
2014/53/EU Anhang Il Absatz 4, mit der der Hersteller bestatigt, dass die betreffenden Produkte
die fir sie geltenden Anforderungen der Richtlinie erfiillen.

1

Richtlinie 2014/53/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 16. April 2014 Uber die Harmonisierung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber die Bereitstellung von Funkanlagen auf dem Markt und zur Aufhebung der
Richtlinie 1999/5/EG (OJ L153, 22.5.2014).
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Abschnitt |
Mindestanforderungen und Prifbedingungen fur Navigationsradaranlagen
in der Binnenschifffahrt

Artikel 1
Anwendungsbereich

Diese Vorschriften legen die Mindestanforderungen an Navigationsradaranlagen in der
Binnenschifffahrt fest sowie die Bedingungen, unter denen die Erfullung der Mindestanforderungen
gepruft wird.

Artikel 2
Aufgabe der Navigationsradaranlage

Die Navigationsradaranlage muss ein fur die Fihrung des Schiffes verwertbares Bild tber seine Position
in Bezug auf die Betonnung, die Uferkonturen und die fur die Schifffahrt wesentlichen Bauwerke geben
sowie andere Schiffe und Uber die Wasseroberflache hinausragende Hindernisse im Fahrwasser sicher
und rechtzeitig erkennen lassen.

Artikel 3
Mindestanforderungen

1. Navigationsradaranlagen missen den Anforderungen der Richtlinie 2014/53/EU genugen.

2. Navigationsradaranlagen mussen ferner die Anforderungen der Europaischen Norm
EN 303 676 : 2021 erfillen.

3. Nummer 2 gilt nicht fir die Hardware von Inland ECDIS Geraten, die im Navigationsmodus in der
Systemkonfiguration 2 oder 3 gemaR ES-RIS, Teil I, Kapitel 1 und 2 betrieben werden, wenn eine
Konformitatsbescheinigung des Herstellers vorgelegt wird. Diese Konformitatsbescheinigung muss
bestatigen, dass die Hardware:

a) so konstruiert und gefertigt ist, dass sie den typischen Belastungen und
Umgebungsbedingungen, wie sie auf einem Schiff vorherrschen, ohne Einbu3en von Qualitét
und Zuverlassigkeit widersteht und

b) andere Kommunikations- und Navigationsgerate an Bord in deren Betrieb nicht stort.

Ausgenommen von Satz 1 sind Bildschirmgerdte, die im Navigationsmodus in der
Systemkonfiguration 3 betrieben werden, sowie Hardwarekomponenten, die der Bereitstellung der
Radarinformationen vom Radar-Prozessor fur die Darstellung auf dem Bildschirm des Inland
ECDIS Gerétes dienen.
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Artikel 4
Typprifung

Die Einhaltung der Mindestanforderungen des Artikels 3 Nummer 2 wird bei einer Typprufung
nachgewiesen.

Nach einer erfolgreichen Typprifung stellt die Prifstelle eine Priifbescheinigung aus. Bei Nichterfiillung
der Mindestanforderungen werden dem Antragsteller die Ablehnungsgriinde schriftlich mitgeteilt.

Artikel 5
Antrag auf Typprufung

1. Der Antrag auf Typprufung einer Navigationsradaranlage ist bei einer fir diese Priufung
zustandigen Prifstelle zu stellen.

2. Mit dem Antrag sind folgende Unterlagen einzureichen:
a) zwei ausfihrliche technische Beschreibungen,
b) zwei komplette Satze der Schaltungs- und Service-Unterlagen,
c) zwei ausfuhrliche Bedienungsanleitungen,
d) zwei Kurzbedienungsanleitungen und
e) gegebenenfalls Nachweise Uber bereits durchgefuhrte Prifungen.

3. Sofern seitens des Antragsstellers nicht beabsichtigt ist, die Konformitétserklarung nach Richtlinie

2014/53/EU im Zusammenhang mit der Typgenehmigung erstellen zu lassen, ist eine
Konformitatserklarung mit dem Antrag auf Typprifung einzureichen.

Artikel 6
Typgenehmigung
1. Die Typgenehmigung wird auf Basis der Prifbescheinigung von der zustandigen Behdrde erteilt.

2. Die zustandige Behotrde oder die von der zustandigen Behorde beauftragte Prifstelle ist berechtigt,
jederzeit eine Anlage aus der Serie zur Kontrollpriifung zu entnehmen.

Ergeben sich bei dieser Prifung Mangel, kann die Typgenehmigung entzogen werden.
Fir die Entziehung ist die Behorde zustéandig, die die Typgenehmigung erteilt hat.
Artikel 7
Kennzeichnung der Gerate, Typgenehmigungsnummer
1. Die einzelnen Gerate der Anlage sind auf dauerhafte Art und Weise mit dem Namen des
Herstellers, der Bezeichnung der Anlage, dem Typ des Geradtes und der Seriennummer zu

versehen.

2. Die von der zustandigen Behorde erteilte Typgenehmigungsnummer ist dauerhaft am Sichtgerat
der Anlage anzubringen, so dass sie auch nach dem Einbau deutlich sichtbar ist.
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Zusammensetzung der Typgenehmigungsnummer: R-NN-NNN oder e-NN-NNN

R = Rhein

e =  Européische Union

NN = Nummer des Staates der Typgenehmigung entsprechend folgender Liste:
01 = Deutschland 19 = Ruménien
02 = Frankreich 20 = Polen
03 = ltalien 21 = Portugal
04 = Niederlande 23 =  Griechenland
05 = Schweden 24 = lIrland
06 = Belgien 25 = Kroatien
07 = Ungarn 26 = Slowenien
08 = Tschechische Republik 27 = Slowakei
09 = Spanien 29 = Estland
11 = Vereinigtes Koénigreich 32 = Lettland
12 = Osterreich 34 = Bulgarien
13 = Luxemburg 36 = Litauen
14 = Schweiz 49 = Zypern
17 = Finnland 50 = Malta
18 = Danemark

NNN = dreistellige Nummer, die von der zustindigen Behdrde festzulegen ist.

3. Die Typgenehmigungsnummer darf nur im Zusammenhang mit der zugehdrigen Typgenehmigung
verwendet werden.
Fur die Anfertigung und das Anbringen der Typgenehmigungsnummer hat der Antragsteller zu
sorgen.

Artikel 8
Erklarung des Herstellers
Zu jeder Anlage muss eine Erklarung des Herstellers mitgeliefert werden.
Artikel 9
Anderungen an zugelassenen Anlagen
1. Anderungen an zugelassenen Anlagen fiihren zum Erléschen der Typgenehmigung.
Falls Anderungen beabsichtigt sind, sind diese der Prifstelle schriftlich mitzuteilen.
2. Die fur die Typgenehmigung zustéandige Behdrde entscheidet nach Anhoérung der Prifstelle, ob die
Typgenehmigung weiterhin bestehen bleibt oder ob eine Nachprufung bzw. eine erneute

Typprifung notwendig ist.

Im Falle einer neuen Typgenehmigung wird eine neue Typgenehmigungsnummer erteilt.
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Anhang
Bild 1: Inland ECDIS Gerat, autarkes Gerat mit Verbindung zur Radaranlage
(Systemkonfiguration 2)
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Bild 2: Inland ECDIS Gerat, autarkes Gerat mit Verbindung zur Radaranlage
und gemeinsamem Monitor (Systemkonfiguration 3)
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Abschnitt Il
Mindestanforderungen und Prifbedingungen fir Wendeanzeiger in der
Binnenschifffahrt

Kapitel 1
Allgemeines

Artikel 1.01
Anwendungsbereich

Diese Vorschriften legen die Mindestanforderungen an Gerate zur Anzeige der Wendegeschwindigkeit
(Wendeanzeiger) in der Binnenschifffahrt fest sowie die Bedingungen, unter denen die Erfullung der
Mindestanforderungen gepruft wird.

Artikel 1.02
Aufgabe des Wendeanzeigers

Der Wendeanzeiger hat die Aufgabe, zur Unterstiitzung der Radarnavigation die Wendegeschwindigkeit
des Schiffes nach Backbord und Steuerbord zu messen und anzuzeigen.

Artikel 1.03
Typprufung

1 Die Einhaltung der Mindestanforderungen fiir Wendeanzeiger nach Kapitel 2 bis 4 wird bei einer
Typprifung nachgewiesen.

2. Nach einer erfolgreichen Typprufung stellt die Prufstelle eine Prifbescheinigung aus. Bei
Nichterfullung der Mindestanforderungen werden dem Antragsteller die Ablehnungsgriinde
schriftlich mitgeteilt.

Artikel 1.04
Antrag auf Typprufung

1. Der Antrag auf Typprifung eines Wendeanzeigers ist bei einer fur diese Prifung zustandigen
Prufstelle zu stellen.

2. Mit dem Antrag sind folgende Unterlagen einzureichen:
a) zwei ausfuhrliche technische Beschreibungen;
b) zwei komplette Satze der Schaltungs- und Service-Unterlagen;
c) zwei Bedienungsanleitungen.

3. Der Antragsteller ist verpflichtet, selbst zu prufen oder prufen zu lassen, dass die in diesen
Vorschriften aufgestellten Mindestanforderungen erfillt sind.

Der Ergebnisbericht dieser Prifung und die Messprotokolle sind dem Antrag beizufligen.

Diese Unterlagen und die bei der Typprifung ermittelten Daten werden bei der zustandigen
Behorde aufbewahrt.
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Artikel 1.05
Typgenehmigung

1. Die Typgenehmigung wird auf Basis der Priifbescheinigung von der zustandigen Behdrde erteilt.

2. Die zustandige Behorde oder die von der zustandigen Behorde beauftragte Priifstelle ist berechtigt,
jederzeit eine Anlage aus der Serie zur Kontrollpriifung zu entnehmen.

Ergeben sich bei dieser Prifung Mangel, kann die Typgenehmigung entzogen werden.
Fur die Entziehung ist die Behérde zustandig, die die Typgenehmigung erteilt hat.
Artikel 1.06
Kennzeichnung der Gerate, Typgenehmigungsnummer
1. Die einzelnen Gerate der Anlage sind auf dauerhafte Art und Weise mit dem Namen des
Herstellers, der Bezeichnung der Anlage, dem Typ des Gerates und der Seriennummer zu

versehen.

2. Die von der zustandigen Behorde erteilte Typgenehmigungsnummer ist dauerhaft an einem
Bedienelement der Anlage anzubringen, so dass sie auch nach dem Einbau deutlich sichtbar ist.

Zusammensetzung der Zulassungsnummer: R-NN-NNN oder e-NN-NNN

R = Rhein
e =  Européaische Union
NN = Nummer des Staates der Typgenehmigung entsprechend folgender Liste:
01 = Deutschland 19 = Ruménien
02 = Frankreich 20 = Polen
03 = ltalien 21 = Portugal
04 = Niederlande 23 = Griechenland
05 = Schweden 24 = Irland
06 = Belgien 25 = Kroatien
07 = Ungarn 26 = Slowenien
08 = Tschechische Republik 27 = Slowakei
09 = Spanien 29 = Estland
11 = Vereinigtes Konigreich 32 = Lettland
12 = Osterreich 34 = Bulgarien
13 = Luxemburg 36 = Litauen
14 = Schweiz 49 =  Zypern
17 = Finnland 50 = Malta
18 = Déanemark
NNN = dreistellige Nummer, die von der zustandigen Behdrde festzulegen ist.

3. Die Typgenehmigungsnummer darf nur im Zusammenhang mit der zugehdrigen Typgenehmigung
verwendet werden.
Fur die Anfertigung und das Anbringen der Typgenehmigungsnummer hat der Antragsteller zu
sorgen.
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Artikel 1.07
Erklarung des Herstellers

Zu jeder Anlage muss eine Erklarung des Herstellers mitgeliefert werden.

Artikel 1.08
Anderungen an zugelassenen Anlagen

1. Anderungen an zugelassenen Anlagen fithren zum Erléschen der Typgenehmigung.
Falls Anderungen beabsichtigt sind, sind diese der Priifstelle schriftlich mitzuteilen.

2. Die fir die Typgenehmigung zustandige Behorde entscheidet nach Anhoérung der Prifstelle, ob die
Typgenehmigung weiterhin bestehen bleibt oder ob eine Nachprifung bzw. eine erneute
Typprifung notwendig ist.

Im Falle einer neuen Typgenehmigung wird eine neue Typgenehmigungsnummer erteilt.

Kapitel 2
Allgemeine Mindestanforderungen an Wendeanzeiger

Artikel 2.01
Konstruktion, Ausfihrung

1. Wendeanzeiger mussen fiur den Betrieb an Bord von Schiffen, die in der Binnenschifffahrt
eingesetzt werden, geeignet sein.

2. Konstruktion und Ausfuhrung der Anlagen missen in mechanischer und elektrischer Hinsicht dem
Stand der Technik entsprechen.

3.  Soweit in diesem Standard nicht besonders vorgeschrieben, gelten fir die Anforderungen an die
Stromversorgung, die Sicherheit, die gegenseitige Beeinflussung von Bordgerdaten, den
Kompassschutzabstand, die klimatische Belastbarkeit, die mechanische Belastbarkeit, die
Umweltbelastbarkeit, die Larmemission und die Gerétekennzeichnung die in der Europaischen
Norm EN 60945 : 2002 festgelegten Anforderungen und Messmethoden.

Alle Anforderungen dieser Vorschriften missen bei Umgebungstemperaturen der Anlagen von
0 °C bis 40 °C erfullt werden.
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Artikel 2.02
Abgestrahlte Funkstérungen und elektromagnetische Vertraglichkeit

Allgemeine Anforderungen

Wendeanzeiger missen den Anforderungen der Richtlinie 2014/30/EU?* entsprechen.
Abgestrahlte Funkstérungen

In den Frequenzbereichen 156-165 MHz, 450-470 MHz und 1,53-1,544 GHz darf die Feldstarke

den Wert von 15 mV/m nicht Giberschreiten. Diese Feldstarken gelten fiir eine Messdistanz von 3 m
zum untersuchten Gerat.

Artikel 2.03
Bedienung

Es sollen nicht mehr Bedienorgane vorhanden sein, als zur ordnungsgemalfien Bedienung
erforderlich sind.

Ilhre Ausfiihrung, Bezeichnung und Betétigung missen eine einfache, eindeutige und schnelle
Bedienung ermdglichen.

Sie sind so anzuordnen, dass Bedienungsfehler nach Mdglichkeit vermieden werden.

Bedienorgane, die fur den Normalbetrieb nicht notwendig sind, dirfen nicht unmittelbar zuganglich
sein.

Alle Bedienorgane und Anzeigen missen mit Symbolen bezeichnet und/oder in englischer Sprache
beschriftet sein. Symbole missen den in der internationalen Norm IEC 60417 : 2002 DB
(Graphische Symbole fiir Betriebsmittel) enthaltenen Bestimmungen entsprechen.

Ziffern und Buchstaben mussen mindestens 4 mm hoch sein. Wenn aus technischen Griinden eine
Schriftgréfe von 4 mm fir bestimmte Bezeichnungen nachweisbar nicht moéglich und aus
operationeller Sicht eine kleinere Schrift akzeptabel ist, ist eine Reduzierung auf 3 mm erlaubt.

Die Anlage muss so ausgefihrt sein, dass Bedienungsfehler nicht zum Ausfall der Anlage fuhren.
Funktionen, die Uber die Mindestanforderungen hinausgehen, sowie Anschlussmaglichkeiten fir

externe Gerate mussen so beschaffen sein, dass die Anlage unter allen Bedingungen die
Mindestanforderungen erflllt.

Artikel 2.04
Bedienungsanleitungen

Zu jeder Anlage muss eine ausfuhrliche Bedienungsanleitung geliefert werden. Diese muss in
deutscher, englischer, franzdsischer und niederlandischer Sprache erhdltlich sein und mindestens
folgende Informationen enthalten:

a)
b)
c)

Inbetriebnahme und Bedienung;
Wartung und Pflege;
Allgemeine Sicherheitsvorschriften.

1

Richtlinie 2014/30/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 zur Harmonisierung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uiber die elektromagnetische Vertraglichkeit (OJ L 96, 29.3.2014).
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Artikel 2.05
Einbau und Funktionsprifung

Auf dem Sensorteil des Wendeanzeigers ist die Einbaurichtung bezogen auf die Kiellinie anzugeben.
Einbauhinweise zur Erzielung einer mdglichst geringen Empfindlichkeit gegen andere typische
Schiffsbewegungen sind mitzuliefern.

Kapitel 3
Operationelle Mindestanforderungen an Wendeanzeiger

Artikel 3.01
Zugriff auf den Wendeanzeiger

1. Der Wendeanzeiger muss spatestens vier Minuten nach dem Einschalten betriebsbereit sein und
innerhalb der geforderten Genauigkeitsgrenzen arbeiten.

2. Die Einschaltung ist optisch anzuzeigen. Die Beobachtung und die Bedienung des
Wendeanzeigers missen gleichzeitig moglich sein.

3. Drahtlose Fernbedienungen sind nicht erlaubt.

Artikel 3.02
Anzeige der Wendegeschwindigkeit

1. Die Anzeige der Wendegeschwindigkeit muss auf einer linear geteilten Skala mit dem Nullpunkt in
der Mitte erfolgen. Die Wendegeschwindigkeit muss nach Richtung und Grofe mit der
erforderlichen Genauigkeit abgelesen werden kénnen. Zeiger und Balkendarstellungen (Bar-
Graphs) sind nicht erlaubt.

2. Die Anzeigeskala muss mindestens 20 cm lang sein und kann entweder kreisformig oder gestreckt
ausgefuhrt sein.

Gestreckte Skalen durfen nur horizontal angeordnet sein.

3. AusschliefZlich numerische Anzeigen sind nicht erlaubt.

Artikel 3.03
Messbereiche

Wendeanzeiger kénnen mit nur einem oder mit mehreren Messbereichen ausgestattet sein. Folgende
Messbereiche werden empfohlen:
30°/min
60°/min
90°/min
180°/min
300°/min.
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Artikel 3.04
Genauigkeit der angezeigten Wendegeschwindigkeit

Der angezeigte Wert darf nicht mehr als 2 % des Bereichsendwertes bzw. nicht mehr als 10 Prozent
vom wahren Wert abweichen. Der jeweils groRere Wert ist zuldssig (s. Anhang).
Artikel 3.05
Empfindlichkeit
Die Ansprechschwelle darf eine Winkelgeschwindigkeitsanderung von 1 % des eingestellten Bereiches
nicht Gberschreiten.
Artikel 3.06

Funktionsiiberwachung

1. Wennder Wendeanzeiger nicht innerhalb der geforderten Genauigkeitsgrenzen arbeitet, muss dies
angezeigt werden.

2. Wenn ein Kreisel benutzt wird, muss die kritische Anderung der Kreiseldrehzahl mit einer Anzeige

signalisiert werden. Kritisch ist eine Anderung der Kreiseldrehzahl, die 10 % Riickgang der
Genauigkeit bewirkt.

Artikel 3.07
Unempfindlichkeit gegen andere typische Schiffsbewegungen

1. Rollbewegungen mit Neigungswinkeln bis zu 10° bei Winkelgeschwindigkeiten bis zu 4°/s dirfen
keine Uber die Toleranzgrenzen hinausgehenden Messfehler verursachen.

2. StolRférmige Belastungen, wie sie zum Beispiel beim Anlegen auftreten kénnen, dirfen keine
bleibenden, Uber die Toleranzgrenzen hinausgehenden, Anzeigefehler verursachen.
Artikel 3.08
Unempfindlichkeit gegen magnetische Felder
Der Wendeanzeiger muss unempfindlich sein gegen Magnetfelder, die Ublicherweise an Bord von
Schiffen auftreten kénnen.
Artikel 3.09

Tochtergerate

Tochtergerate mussen alle Anforderungen erfillen, die an Wendeanzeiger gestellt werden.
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Kapitel 4
Technische Mindestanforderungen an Wendeanzeiger

Artikel 4.01
Bedienung

1. Alle Bedienorgane missen so angebracht sein, dass wahrend ihrer Betédtigung keine
korrespondierende Anzeige abgedeckt wird und die Radarnavigation ohne Einschrankung méglich
bleibt.

2. Alle Bedienorgane und Anzeigen missen mit einer blendungsfreien, fir alle Lichtverhéltnisse
geeigneten Beleuchtung ausgerustet sein, die mit einem unabhangigen Einsteller bis auf Null
eingestellt werden kann.

3. Der Betatigungssinn von Bedienorganen muss so sein, dass Betatigungen nach rechts oder nach
oben eine positive und Betatigungen nach links oder nach unten eine negative Auswirkung auf die
Stellgro3e haben.

4. Wenn Drucktasten benutzt werden, missen diese so gestaltet sein, dass sie auch durch Ertasten
gefunden und betétigt werden kdnnen. AuRerdem muissen sie einen deutlich spirbaren Druckpunkt
haben. Bei Mehrfachbelegung von Drucktasten muss deutlich erkennbar sein, welche
hierarchische Ebene aktiv ist.

Artikel 4.02
Dampfungseinrichtungen

1. Das Sensorsystem soll kritisch bedampft sein. Die Dampfungszeitkonstante (63 % des Endwertes)
darf 0,4 Sekunden nicht Uberschreiten.

2. Die Anzeige muss kritisch bedampft sein.
Es darf ein Bedienorgan zur zusatzlichen Vergrof3erung der Anzeigebedampfung vorhanden sein.
Keinesfalls darf die Dampfungszeitkonstante 5 Sekunden uberschreiten.

Artikel 4.03
Anschluss von Zusatzgeraten

1. Wenn der Wendeanzeiger eine Moglichkeit zum Anschluss von Tochteranzeigen oder ahnlichem
besitzt, muss das Wendegeschwindigkeitssignal als analoges oder digitales elektrisches Signal zur
Verfugung stehen. Digitale Schnittstellen missen nach Nummer 2 ausgefihrt sein.

Das analoge Signal muss galvanisch von Masse getrennt und als proportionale Analogspannung
mit 20 mV/°/min £ 5 % und einem Innenwiderstand von maximal 100 W verfligbar sein.

Die Polaritat muss positiv fur Steuerborddrehung und negativ fiir Backborddrehung des Schiffes
sein.
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Die Ansprechschwelle darf einen Wert von 0,3°/min nicht tiberschreiten.

Der Nullpunktfehler darf im Temperaturbereich von 0 °C bis 40 °C einen Wert von 1°/min nicht
Uberschreiten.

Bei eingeschaltetem Wendeanzeiger und bewegungsloser Aufstellung des Sensors darf die
Stdrspannung im Ausgangssignal, gemessen hinter einem Tiefpassfilter erster Ordnung mit 10 Hz
Bandbreite, 10 mV nicht tGberschreiten.

Das Wendegeschwindigkeitssignal muss mit einer nicht Gber die Grenzen nach Artikel 4.02
Nummer 1 hinausgehenden Bedampfung verfiigbar sein.

2. Eine digitale Schnittstelle muss nach den Europaischen Normen EN 61162-1: 2016,
EN 61162-2 : 1998 und EN 61162-3 : 2009 ausgefihrt sein.

3. Zum Schalten eines externen Alarms muss ein Schaltkontakt vorhanden sein. Dieser Schaltkontakt
muss galvanisch vom Wendeanzeiger getrennt sein.

Der externe Alarm muss durch Schlieen des Schaltkontaktes jeweils aktiviert werden, wenn
a) der Wendeanzeiger ausgeschaltet ist;
b) der Wendeanzeiger nicht betriebsbereit ist oder

c) die Funktionsiberwachung wegen eines unzulassig hohen Fehlers (Artikel 3.06)
angesprochen hat.

Kapitel 5
Prufbedingungen und Priufverfahren fir Wendeanzeiger

Artikel 5.01
Sicherheit, Belastungsfahigkeit und elektromagnetische Vertraglichkeit

Die Prifung der Stromversorgung, der Sicherheit, der gegenseitigen Beeinflussung von Bordgeréaten,
des Kompassschutzabstandes, der klimatischen Belastbarkeit, der mechanischen Belastbarkeit, der
Umweltbelastbarkeit, der Larmemission und der elektromagnetischen Vertraglichkeit erfolgt
entsprechend der Europaischen Norm EN 60945 : 2002.

Artikel 5.02
Abgestrahlte Funkstérungen

Die Messungen der abgestrahlten Funkstdérungen werden entsprechend der Europédischen Norm
EN 60945 : 2002 im Frequenzbereich von 30 MHz bis 2000 MHz durchgefuhrt.

Die Anforderungen nach Artikel 2.02 Nummer 2 mussen erfillt sein.
Artikel 5.03
Prufverfahren
1. Der Wendeanzeiger wird unter Nennbedingungen und unter Extrembedingungen gepruft. Dabei
werden die Betriebsspannung und die Umgebungstemperatur bis zu den vorgeschriebenen

Grenzen verandert.

AuRerdem werden Funksender zur Erzeugung der Grenzfeldstarken in der Umgebung des
Wendeanzeigers betrieben.
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2. Unter den Bedingungen nach vorstehender Nummer 1 muss der Anzeigefehler innerhalb der in

dem Anhang dargestellten Toleranzgrenzen liegen.

Alle anderen Mindestanforderungen der Kapitel 2 bis 4 mussen erfillt sein.

Anhang

+ SB

Bild 1: Fehlergrenzen fur Wendeanzeiger

Relative Anzeige der
Wendegeschwindigkeit in
Prozent vom Bereichsendwert
100 %

90

80

70

60

50

40

30

20

10

2 4 6 8 W
Relative Abweichung

des Anzeigewertes

-20 in Prozent vom Messwert

Ausgabe 2025/1



ES-TRIN Anlage 5
Navigations- und Informationsgerate
Abschnitt 11

Ausgabe 2025/1 Seite 352



ES-TRIN Anlage 5
Navigations- und Informationsgerate
Abschnitt 111

Abschnitt 1l
Vorschriften fir den Einbau und die Funktionsprifung von Navigationsradaranlagen
und Wendeanzeigern in der Binnenschifffahrt

Artikel 1
Allgemeines

1. Der Einbau und die Funktionsprifung von Navigationsradaranlagen und Wendeanzeigern muss
nach den folgenden Bestimmungen erfolgen.

2. Esdirfen nur Gerate eingebaut werden, die eine Typgenehmigung nach Abschnitt | Artikel 6 oder
Abschnitt Il Artikel 1.05 besitzen, oder aufgrund gleichwertiger Typgenehmigungen zugelassene
Gerate.

3. Wenn Daten externer Sensoren zur geordumlichen Positionsbestimmung oder zur Bestimmung
der Vorausrichtung von einer Navigationsradaranlage verwendet werden, miissen die Sensoren in
Ubereinstimmung mit den folgenden entsprechenden maritimen Standards typzugelassen sein:

Mindestanforderungen nach
Sensor

IMO Standard ISO/IEC Standard

GPS MSC.112(73)* IEC 61108-1 : 2003

DGPS/DGLONASS MSC.114(73)2 IEC 61108-4 : 2004

Galileo MSC.233(82)3 IEC 61108-3 : 2010

ISO 22090-3 : 2014

i 4

Heading/GPS Compass MSC.116(73) Part 3 : GNSS principles

4. Wird ein Inland AIS Gerdt an eine Navigationsradaranlage ohne elektronische
Binnenschifffahrtskarte zur Anzeige von AlS-Symbolen angeschlossen, muss zur Erfillung der
Forderung nach Anlage 5 Abschnitt | Artikel 2 auch ein zugelassener Kompass angeschlossen
sein.

Artikel 2
Anerkannte Fachfirmen
1. Der Einbau oder Austausch sowie die Reparatur oder Wartung von Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeigern dirfen nur von Fachfirmen, die von der zustandigen Behodrde anerkannt sind,

durchgefuhrt werden.

2. Die Anerkennung kann von der zustandigen Behérde widerrufen werden.

EntschlieBung MSC.112(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fiir an Bord mitgefiihrte
Empfangsanlagen eines Weltweiten Positionsbestimmungssystems (GPS).

2 EntschlieRung MSC.114(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fir an Bord mitgefiihrte DGPS-
und DGLONASS-See-Funkbaken Empfangsanlagen.

EntschlieBung MSC 233(82) angenommen am 5. Dezember 2006 - Leistungsanforderungen fiir an Bord mitgefiihrte Galileo
Empfangsanlagen.

EntschlieBung MSC 116(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fir See-Steuerkurstransmitter
(THD).
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Artikel 3
Einbau der Radarantenne

1. Die Radarantenne soll so nahe wie mdglich Uber der Mittellangsachse des Schiffes eingebaut
werden. Im Strahlungsbereich der Antenne soll sich kein Hindernis befinden, das Fehlechos oder
unerwiinschte Abschattungen verursachen kann; gegebenenfalls muss die Antenne auf dem
Vorschiff installiert werden. Die Aufstellung und die Befestigung der Radarantenne in der
Betriebsposition missen so stabil sein, dass die Navigationsradaranlage mit der geforderten
Genauigkeit arbeiten kann.

2.  Nachdem der Einbauwinkelfehler korrigiert worden ist, darf nach dem Einstellen des Radarbildes
die Abweichung zwischen Vorauslinie und Schiffslangsachse nicht grésser als 1 Grad sein.

Artikel 4
Einbau des Radarsichtgerates und des Bedienteils

1. Radarsichtgerat und Bedienteil missen im Steuerhaus so eingebaut werden, dass die Auswertung
des Radarbildes und die Bedienung der Navigationsradaranlage muhelos moglich sind. Die
azimutale Anordnung des Radarbildes muss mit der natirlichen Lage der Umgebung
Ubereinstimmen. Halterungen und verstellbare Konsolen sind so zu konstruieren, dass sie in jeder
Lage ohne Eigenschwingung arretiert werden kénnen.

2. Wahrend der Radarfahrt darf kinstliches Licht keine Reflexionen in Richtung des Radar-
beobachters hervorrufen.

3.  Wenn die Bedienteile nicht im Sichtgerat eingebaut sind, muissen sie sich in einem Gehause
befinden, das nicht mehr als 1 m vom Bildschirm entfernt angeordnet sein darf. Drahtlose
Fernbedienungen sind nicht erlaubt.

4. Falls Tochtergerate eingebaut werden, unterliegen sie den Vorschriften, die fir
Navigationsradaranlagen gelten.

Artikel 5
Einbau des Wendeanzeigers

1. Der Wendeanzeiger muss vor dem Rudergénger in dessen Blickfeld angebracht sein.

2. Das Sensorteil ist mdglichst mittschiffs, horizontal und auf die L&ngsachse des Schiffes
ausgerichtet einzubauen. Der Einbauort soll mdglichst schwingungsfrei sein und geringen
Temperaturschwankungen unterliegen. Das Anzeigegerat ist mdglichst Gber dem Radarsichtgerat
einzubauen.

3. Falls Tochtergerate eingebaut werden, unterliegen sie den Vorschriften, die fur Wendeanzeiger
gelten.
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Artikel 6
Einbau des Positionssensors

Fur Inland ECDIS Gerate, die im Navigationsmodus betrieben werden, muss der Positionssensor (z. B.
DGNSS-Antenne) so eingebaut werden, dass er die bestmdgliche Genauigkeit erzielt und durch
Aufbauten und Sendeanlagen an Bord mdglichst wenig beeintrachtigt wird.

Artikel 7
Einbau- und Funktionsprifung

Vor der ersten Inbetriebnahme nach dem Einbau, bei wiederkehrenden Untersuchungen fir die
Verlangerung des Binnenschiffszeugnisses sowie nach jedem Umbau am Schiff, der die
Betriebsverhaltnisse dieser Anlagen beeintrachtigen kénnte, muss von der zustandigen Behorde oder
von einer nach Artikel 2 anerkannten Fachfirma eine Einbau- und Funktionsprifung durchgefihrt
werden. Beim Einbau von Navigationsradaranlagen und Wendeanzeigern an Bord sind folgende
Bedingungen einzuhalten:

a) Das Gerétist unmittelbar an ein Energieversorgungssystem nach Artikel 10.02 anzuschlie3en. Das
Gerat muss einen Stromkreis mit eigener Absicherung unter Beachtung von Artikel 10.12 Nummer
2 Buchstabe a besitzen;

b) die Betriebsspannung liegt innerhalb der Toleranz;

c) die Kabel und deren Verlegung entsprechen den Vorschriften dieses Standards und
gegebenenfalls des ADN;

d) die Antennendrehzahl betréagt mindestens 24 pro Minute;

e) im Strahlungsbereich der Antenne ist an Bord kein Hindernis vorhanden, das die Navigation
beeintrachtigt;

f)  der Sicherheitsschalter fur die Antenne, sofern vorhanden, ist betriebsbereit;

g) Sichtgerate, Wendeanzeiger und Bedienteile sind ergonomisch giinstig angeordnet;

h) die Vorauslinie der Navigationsradaranlage weicht hochstens 1 Grad von der Schiffslangsachse
ab;

i)  die Entfernungs- und Azimutdarstellungsgenauigkeit erfillen die Anforderungen (Messung anhand
von bekannten Zielen);

j) die Linearitat im Nahbereich (Pushing und Pulling) ist in Ordnung;
k) die darstellbare Mindestentfernung betragt < 15 m;
I)  der Bildmittelpunkt ist sichtbar und nicht gréer im Durchmesser als 1 mm;

m) Fehlechos durch Reflexionen und unerwiinschte Abschattungen im Vorausbereich sind nicht
vorhanden oder beeintrachtigen die sichere Fahrt nicht;

n) Seegangecho- und Regenechounterdriickung (STC- und FTC-Preset) und ihre Einstell-
moglichkeiten sind in Ordnung;

0) die Einstellbarkeit der Verstarkung ist in Ordnung;
p) Bildschéarfe und Auflésung sind in Ordnung;

q) die Wenderichtung des Schiffes entspricht der Anzeige auf dem Wendeanzeiger und die
Nullstellung bei Geradeausfahrt ist in Ordnung;

r) eine Empfindlichkeit der Radaranlage gegen Aussendungen der Bordfunkanlage oder Stérungen
von anderen Verursachern an Bord liegt nicht vor;

s) eine Beeintrachtigung anderer Bordgerdte durch die Navigationsradaranlage oder den
Wendeanzeiger ist nicht gegeben.

Zusatzlich fir Inland ECDIS Geréte:
t)  der statische Positionsfehler der Karte darf 2 m nicht Gberschreiten;
u) der statische Winkelfehler der Karte darf 1° nicht tGiberschreiten.

Ausgabe 2025/1 Seite 355



ES-TRIN Anlage 5
Navigations- und Informationsgerate
Abschnitt 111

Artikel 8
Bescheinigung tUber Einbau und Funktion

Nach erfolgreicher Priifung geman Artikel 7 stellt die zustandige Behorde oder die anerkannte Fachfirma
eine Bescheinigung nach dem Muster gemafld Anlage 5 Abschnitt VI aus. Diese Bescheinigung ist
stéandig an Bord mitzufihren.

Bei Nichterfilllung der Prifbedingungen wird eine Mangelliste ausgestellt. Eine eventuell noch
vorhandene Bescheinigung wird eingezogen bzw. durch die anerkannte Fachfirma der zustandigen
Behorde Ubersandt.
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Abschnitt IV

Mindestanforderungen, Vorschriften betreffend den Einbau und die Funktionsprifung

von Inland AIS Geréaten in der Binnenschifffahrt

Artikel 1
Zulassung von Inland AIS Geraten

Inland AIS Geréte mussen die Anforderungen des ES-RIS, Teil Il und VI, einhalten. Die Einhaltung wird
durch eine von einer zusténdigen Behdrde erteilten Typgenehmigung nachgewiesen.

Artikel 2
Einbau und Funktionsprifung von Inland AIS Geréten an Bord

Beim Einbau von Inland AIS Geréten an Bord sind folgende Bedingungen einzuhalten:

1.

Der Einbau der Inland AIS Geréate darf nur durch eine Fachfirma erfolgen, die von der zustandigen
Behorde anerkannt ist.

Das Inland AIS Geréat muss an einer geeigneten Stelle so eingebaut sein, dass

a) das Gerat andere Navigationsgerate wie Navigationsradaranlagen oder Sprechfunkanlagen
in deren Betrieb nicht stort und

b) umgekehrt andere Navigationsgerate den ordnungsgemafen Betrieb des Inland AlS Geréts
nicht stéren.

Die MKD (Minimum Keyboard and Display — integrierte Eingabe-/Anzeigeeinheit) muss fir den
Ruderganger zuganglich sein. Die Informationen der MKD missen sich im direkten Sichtbereich
des Rudergéangers befinden. Jedoch kdnnen andere Gerate, die zum Navigieren benutzt werden,
einen héheren Stellenwert beziglich der direkten Sicht haben. Es muss optisch erkennbar sein, ob
das Gerat in Betrieb ist. Alle Warnlampen miissen nach dem Einbau sichtbar bleiben.

Das Gerat muss unmittelbar an ein Energieversorgungssystem nach Artikel 10.02 angeschlossen
werden. Das Gerat muss einen Stromkreis mit eigener Absicherung unter Beachtung von Artikel
10.12 Nummer 2 Buchstabe a besitzen und stéandig mit Energie versorgt werden kdnnen.

Die Antennen der Inland AIS Gerate sind gemall den Anweisungen des Herstellers so zu
installieren und ordnungsgeméaR an die Gerate anzuschlieBen, dass diese Gerate unter allen
normalen Betriebsbedingungen zuverlassig funktionieren. Fur den Anschluss der Antennen
mussen geeignete Kabeltypen verwendet werden, die den Umgebungsbedingungen Rechnung
tragen.

Die UKW-Antenne des Inland AIS Gerats muss:
a) omnidirektional mit vertikaler Polarisation sein;

b) so installiert sein, dass eine potenzielle elektromagnetische Stérung mit anderen
Hochleistungsenergiequellen, wie z.B. Navigationsradaranlagen und anderen UKW-
Antennen, so gering wie technisch und physikalisch mdglich ist.

Jedes Inland AIS Gerat muss an eigene UKW-Antenne angeschlossen werden. Eine gemeinsame
Nutzung der Kabel von UKW-Antennen fur Sprechfunkanlagen und Inland AIS Geréten ist nicht
zulassig.

Der interne GNSS-Sensor des Inland AIS Gerats muss mit einer geeigneten GNSS-Antenne
verbunden sein, auch wenn das Inland AIS Geréat mit einem externen GNSS-Positionssensor
verbunden ist.
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6.

10.

11.

12.

13.

Wenn Daten externer Sensoren zur geordaumlichen Positionsbestimmung oder zur Bestimmung
der Vorausrichtung von einem Inland AIS-Gerat verwendet werden, miissen die Sensoren in
Ubereinstimmung mit den folgenden entsprechenden maritimen Standards typzugelassen sein:

Mindestanforderungen nach
Sensor

IMO Standard ISO/IEC Standard

GPS MSC.112(73)* IEC 61108-1 : 2003

DGPS/DGLONASS MSC.114(73)2 IEC 61108-4 : 2004

Galileo MSC.233(82)3 IEC 61108-3 : 2010

1ISO 22090-3 : 2014

i 4

Heading/GPS Compass MSC.116(73) Part 3 : GNSS principles

Wenn das Inland AIS Gerat mit einer blauen Tafel verbunden wird, die durch die geltenden
schifffahrtspolizeilichen Vorschriften der Mitgliedstaaten vorgeschrieben ist, muss der tatsachliche
Status der blauen Tafel unter allen normalen Einsatzbedingungen festgelegt und angezeigt
werden.

Der Status ,nicht verfugbar* muss verwendet werden, wenn die blaue Tafel nicht mit dem Inland
AIS Gerét verbunden ist.

Vor der ersten Inbetriebnahme nach dem Einbau, bei wiederkehrenden Untersuchungen fur
Verlangerungen des Binnenschiffszeugnisses sowie nach jedem Umbau am Schiff, der die
Betriebsverhéltnisse dieser Gerate beeintrachtigen kdnnte, muss von der zustdndigen Behérde
oder von einer anerkannten Fachfirma eine Einbau- und Funktionspriifung durchgefiihrt werden.

Die anerkannte Fachfirma, die die Einbau- und Funktionsprufung durchgefiihrt hat, stellt Gber die
besonderen Merkmale und die ordnungsgemafle Funktion des Inland AIS Gerats eine
Bescheinigung gemafR Anlage 5 Abschnitt VI aus.

Die Bescheinigung ist stindig an Bord mitzufuhren.

Eine Bedienungsanleitung ist zum Verbleib an Bord auszuhandigen. Dies ist in der Bescheinigung
Uber den Einbau zu vermerken.

Wenn zwei Inland AIS Gerate auf demselben Schiff eingebaut sind, missen sie entsprechend
konfiguriert sein.

Die Anforderungen der Nummern 2, 5, 7 und 12 gelten nur fir Inland AIS Geréate, die nach dem 1.
Januar 2026 eingebaut werden, es sei denn, die Untersuchungskommission stellt Fehlfunktionen
bei Geraten fest, die bereits vor diesem Zeitpunkt eingebaut wurden.

EntschlieBung MSC.112(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fiir an Bord mitgefihrte
Empfangsanlagen eines Weltweiten Positionsbestimmungssystems (GPS).

EntschlieBung MSC.114(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fur an Bord mitgefiihrte DGPS-
und DGLONASS-See-Funkbaken Empfangsanlagen.

EntschlieBung MSC 233(82) angenommen am 5. Dezember 2006 - Leistungsanforderungen fiir an Bord mitgefihrte Galileo
Empfangsanlagen.

EntschlieBung MSC 116(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fir See-Steuerkurstransmitter
(THD).
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Abschnitt V
Mindestanforderungen, Vorschriften fir den Einbau und die Funktionsprifung von
Fahrtenschreibern fur die Binnenschifffahrt

Artikel 1
Zulassung von Fahrtenschreibern

Fahrtenschreiber miissen die Anforderungen dieses Abschnitts einhalten. Die Einhaltung wird durch
eine Typgenehmigung einer zustandigen Behorde nachgewiesen

Artikel 2
Anforderungen an den Fahrtenschreiber
1. Ermittlung der Fahrzeit des Schiffes
Zur Ermittlung der Fahrt nach dem Kriterium Ja/Nein ist die Schraubendrehung an einer geeigneten
Stelle abzunehmen. Bei anderen als Propellerantrieben ist die Fortbewegung gleichwertig an einer
geeigneten Stelle abzunehmen. Bei zwei oder mehr Schraubenwellen muss sichergestellt sein,
dass auch bei Drehung nur einer Welle registriert wird.

2. Identifizierung des Schiffes

Die einheitliche europaische Schiffsnummer oder die amtliche Schiffsnummer muss unausléschbar
auf dem Datentrager aufgezeichnet und aus diesem ersichtlich sein.

3. Registrierung auf dem Datentrager
Die jeweilige Betriebsform des Schiffes, Datum und Uhrzeit des Betriebs und der
Betriebsunterbrechung des Fahrtenschreibers, Einlage und Entnahme des Datentréagers sowie
andere Manipulationen am Gerat mussen falschungssicher auf dem Datentrager registriert und aus
diesem ersichtlich sein. Uhrzeit, Einlage und Entnahme des Datentrdgers bzw. Offnen und
SchlieBen des Gerates sowie die Unterbrechung dessen Energieversorgung missen vom
Fahrtenschreiber automatisch registriert werden.

4. Dauer der Registrierung pro Tag

Die Schraubendrehung zwischen 00.00 und 24.00 Uhr eines jeden Tages, das Datum sowie der
jeweilige Beginn und das jeweilige Ende der Drehung missen liickenlos registriert werden.

5. Ablesung der Registrierung

Die Registrierung muss eindeutig, leicht leserlich und klar verstandlich sein. Die Ablesung der
Registrierung muss jederzeit ohne besondere Hilfsmittel moéglich sein.

6. Aufzeichnung der Registrierung

Die Registrierungen missen jederzeit in leicht Uberblickbarer Form als Aufzeichnung verfugbar
gemacht werden kénnen.

7. Sicherheit der Registrierung

Die Schraubendrehung muss falschungssicher registriert werden.
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10.

Genauigkeit der Registrierung

Die Schraubendrehung muss zeitlich genau registriert werden. Das Ablesen der Registrierung
muss mit einer Genauigkeit von 5 Minuten mdglich sein.

Betriebsspannungen

Schwankungen der Betriebsspannung bis +10% des Nennwertes diurfen sich auf das
einwandfreie Arbeiten des Gerates nicht auswirken. Die Anlage muss aul3erdem eine Erhéhung
der Speisespannung um 25% Uber dem Nennwert mindestens 5 Minuten lang ohne
Beeintrachtigung ihrer Betriebsfahigkeit vertragen kénnen.

Betriebsbedingungen

Die Gerate oder Gerateteile missen bei den nachstehend angegebenen Bedingungen einwandfrei
arbeiten

- Umgebungstemperatur: 0 °C bis + 40 °C

- Feuchtigkeit: bis 85 % relative Luftfeuchtigkeit

- Elektrische Schutzart: IP 54 nach der Europdischen Norm
EN 60529 : 2014

- Olbestandigkeit: soweit sie fur eine Aufstellung im

Maschinenraum bestimmt sind, missen sie
Olbestandig sein

zulassige Fehlergrenzen der Zeiterfassung: + 2 Minuten pro 24 Stunden

Artikel 3
Einbau von Fahrtenschreibern an Bord

Beim Einbau von Fahrtenschreibern an Bord sind folgende Bedingungen einzuhalten:

1.

Der Einbau der Fahrtenschreiber darf durch eine anerkannte Fachfirma erfolgen, die von der
zustandigen Behorde anerkannt ist.

Der Fahrtenschreiber muss im Steuerhaus oder an einer anderen gut zugénglichen Stelle
eingebaut sein.

Es muss optisch erkennbar sein, ob das Gerét in Betrieb ist. Das Geréat ist unmittelbar an ein
Energieversorgungssystem nach Artikel 10.02 anzuschlieRen. Das Gerét muss einen Stromkreis
mit eigener Absicherung unter Beachtung von Artikel 10.12 Nummer 2 Buchstabe a besitzen und
standig mit Energie versorgt werden konnen. Unmittelbar nach dem Einschalten des
Fahrtenschreibers ist dessen korrekte Funktion sicherzustellen.

Die Aussage Uber die Schiffsbewegung, das hei3t ob das Schiff ,in Fahrt* ist oder die ,Fahrt
eingestellt* hat, wird aus der Bewegung der Antriebsanlage hergeleitet. Das entsprechende Signal
muss aus der Drehung der Schraube, der Schraubenwelle oder des Antriebsaggregates hergeleitet
werden. Bei andersartigen Antrieben ist eine gleichwertige Losung zu schaffen.

Die technischen Einrichtungen zur Erfassung der Schiffsbewegung sind auf3erst betriebssicher zu
installieren und gegen unberechtigte Eingriffe zu sichern. Hierzu ist die Ubertragungsleitung
(einschlief3lich des Signalgebers und Gerateeingangs) fur die Signale von der Antriebsanlage zum
Gerét durch geeignete Malinahmen zu sichern und die Leitungsunterbrechung zu tberwachen.
Hierfur geeignet sind z.B. Plomben oder Siegel, die mit besonderen Zeichen versehen sind, sowie
sichtbare Leitungsverlegung, Uberwachungskreise.
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6. Die Fachfirma, die den Einbau durchgefihrt oder Uberwacht hat, fiihrt nach Fertigstellung der
Installation eine Funktionsprifung durch. Sie stellt Uber die besonderen Merkmale der Anlage
(insbesondere Lage und Art von Plomben oder Siegel sowie deren Zeichen und der
Uberwachungseinrichtungen) und die ordnungsgeméRe Funktion eine Bescheinigung aus, die
auch Angaben iiber das zugelassene Gerét enthalten muss. Nach jeder Erneuerung, Anderung
oder Instandsetzung ist eine erneute Uberpriifung notwendig, die in der Bescheinigung zu
vermerken ist.

Die Bescheinigung muss mindestens folgende Angaben enthalten:

- Name, Anschrift und Zeichen der zugelassenen Fachfirma, die den Einbau durchgefiihrt oder
Uberwacht hat;

- Name, Anschrift und Telefonnummer der zustandigen Behdrde, die die Firma anerkannt hat;
- Einheitliche européische Schiffsnummer;

- Typ und Seriennummer des Fahrtenschreibers;

- Datum der Funktionsprufung.

Die Giiltigkeit der Bescheinigung betragt 5 Jahre.

Die Bescheinigung dient dem Nachweis, dass es sich um ein zugelassenes Gerat handelt, welches
durch eine anerkannte Fachfirma installiert und auf seine ordnungsgemafe Funktion Uberprift
wurde.

7. Die Schiffsfihrung ist durch die anerkannte Fachfirma in der Bedienung des Gerates zu
unterweisen und eine Bedienungsanleitung ist zum Verbleib an Bord auszuhandigen. Dies ist in
der Bescheinigung Uber den Einbau zu vermerken.
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Abschnitt VI
Bescheinigung Uber Einbau und Funktion von Navigationsradaranlagen,
Wendeanzeigern, Inland AIS Geraten und Fahrtenschreibern in der Binnenschifffahrt

(Muster)

Art/Name des SchiffeS: ......ccoociiiiiiiii e,
Einheitliche europaische Schiffsnummer (ENI): ...
Schiffseigner
NAME. e
N 1o o PP
Telefon: ...
Navigationsradaranlage Anzahl: .........cccceeen.

Ifd. Nr. | Typ | Hersteller | Zulassungsnummer | Seriennummer
Wendeanzeiger Anzahl: .........cccceeen.

Ifd. Nr. | Typ | Hersteller | Zulassungsnummer | Seriennummer
Inland AIS Gerate

Ifd. Nr. | Typ | Hersteller | Zulassungsnummer | Seriennummer

Fahrtenschreiber

Hiermit wird bescheinigt, dass die oben genannten Navigationsradaranlagen, Wendeanzeiger und das
Inland AIS Gerat dieses Schiffes den Vorschriften der Anlage 5, Europaischer Standard der technischen
Vorschriften fur Binnenschiffe (ES-TRIN), fir den Einbau und die Funktionsprifung von
Navigationsradaranlagen, Wendeanzeigern und Inland AIS Geraten in der Binnenschifffahrt
entsprechen.

Anerkannte Fachfirma

YN R EXod o141 L TR
Telefon: ..
Stempel Ort oo Datum ......cccooeciiieieeeiinns
Unterschrift
Anerkennungsbehdrde
NG e
N 1Yo ]

Telefon: .
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11

111

112

113

114

1.2

13

131

1.3.2

14

15

Abschnitt |
Erganzende Bestimmungen

Kennzeichnung der Bordklaranlagen

Die typgeprufte Bordklaranlage muss folgende Angaben (Kennzeichnung) tragen:
Handelsmarke oder Handelsname des Herstellers,

Bordklaranlagentyp sowie Seriennummer der Bordklaranlage,

Nummer der Typgenehmigung nach Abschnitt IV dieser Anlage,

Baujahr der Bordklaranlage.

Die Kennzeichnung gemaR Nummer 1.1 muss wéahrend der gesamten Nutzlebensdauer der
Bordklaranlage haltbar sowie deutlich lesbar und unausléschbar sein. Werden Aufkleber oder
Schilder verwendet, so sind diese so anzubringen, dass dartiber hinaus auch die Anbringung
wahrend der Nutzlebensdauer der Bordklaranlage haltbar ist und dass die Aufkleber/Schilder
nicht ohne Zerstérung oder Unkenntlichmachung entfernt werden kénnen.

Die Kennzeichnung muss an einem Teil der Bordklaranlage befestigt sein, das fur den tblichen
Betrieb der Bordklaranlage notwendig ist und normalerweise wahrend der Nutzlebensdauer der
Bordklaranlage keiner Auswechslung bedarf.

Die Kennzeichnung muss so angebracht sein, dass sie gut sichtbar ist, nachdem die
Bordklaranlage mit allen fiir den Anlagenbetrieb erforderlichen Hilfseinrichtungen fertig gestellt
ist.

Erforderlichenfalls muss die Bordklaranlage ein zusétzliches abnehmbares Schild aus einem
dauerhaften Werkstoff aufweisen, das alle Angaben gemafld Nummer 1.1 enthalten muss und
das so anzubringen ist, dass die Angaben gemal Nummer 1.1 nach Einbau der Bordklaranlage

in ein Fahrzeug gut sichtbar und leicht zuganglich sind.

Alle Teile der Bordklaranlage, die einen Einfluss auf die Abwasserreinigung haben kénnen,
missen eindeutig gekennzeichnet und identifiziert sein.

Die genaue Lage der Kennzeichnung gemals Nummer 1.1 ist im Typgenehmigungsbogen
Abschnitt | anzugeben.

Prufungen

Das Verfahren zur Prifung der vorgefuhrten Bordklaranlage ist in dem Abschnitt IX
niedergelegt.
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3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.2.5

3.3

3.3.1

3.3.2

Bewertung der Ubereinstimmung der Produktion

Bei der Prufung des Vorhandenseins der notwendigen Modalitaten und Verfahren zur wirksamen
Kontrolle der Ubereinstimmung der Produktion vor der Erteilung der Typgenehmigung geht die
zustandige Behorde davon aus, dass der Hersteller bei einer Registrierung nach der
harmonisierten Europaischen Norm EN ISO 9001 : 2015 (deren Anwendungsbereich die
Produktion der betreffenden Bordklaranlagen einschlie3t) oder einem gleichwertigen
Akkreditierungsstandard die Bestimmungen erflillt. Der Hersteller liefert detaillierte Informationen
tiber die Registrierung und verpflichtet sich, die zustéandige Behorde tber jede Anderung der
Gultigkeit oder des Geltungsbereichs zu unterrichten. Um sicherzustellen, dass die
Anforderungen von Artikel 18.01 Nummer 2 bis 5 fortlaufend erfiillt werden, sind zweckmaRige
Kontrollen der Produktion durchzufihren.

Der Inhaber der Typgenehmigung muss

sicherstellen, dass Verfahren zur wirksamen Kontrolle der Qualitat des Erzeugnisses vorhanden
sind;

Zugang zu Prifeinrichtungen haben, die fiir die Kontrolle der Ubereinstimmung mit dem jeweils
typgenehmigten Typ erforderlich sind;

sicherstellen, dass die Prifergebnisse aufgezeichnet werden und die Aufzeichnungen und
dazugehdrige Unterlagen tber einen mit der zustandigen Behdrde zu vereinbarenden Zeitraum
verflugbar bleiben;

die Ergebnisse jeder Art von Prifung genau untersuchen, um die Bestandigkeit der Merkmale
der Bordklaranlage unter Beriicksichtigung der in der Serienproduktion tblichen Streuungen
nachweisen und gewébhrleisten zu kénnen;

sicherstellen, dass alle Stichproben von Bordklaranlagen oder Prifteilen, die bei einer
bestimmten Prifung den Anschein einer Nichtiibereinstimmung geliefert haben, Veranlassung
geben fur eine weitere Musterentnahme und Prifung. Dabei sind alle erforderlichen
MaRnahmen zu treffen, um die Ubereinstimmung der Fertigung wiederherzustellen.

Die zustandige Behorde, die die Typgenehmigung erteilt hat, kann die in den einzelnen
Produktionsstétten angewandten Verfahren zur Kontrolle der Ubereinstimmung jederzeit
prufen.

Bei jeder Priufung werden dem Prifer die Prif- und Herstellungsunterlagen zur Verflgung
gestellt.

Erscheint die Qualitat der Prifungen als nicht zufriedenstellend, ist folgendes Verfahren
anzuwenden:

3.3.2.1 Eine Bordklaranlage wird der Serie entnommen und mittels Stichprobenmessungen in der

Normallastphase des Abschnitts IX nach einem Tag Betrieb geprift. Das gereinigte Abwasser
darf hierbei entsprechend den Testverfahren nach Abschnitt IX die Werte nach Artikel 18.01
Nummer 2 Tabelle 2 nicht Gberschreiten.
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3.3.2.2 Erfullt eine der Serie entnommene Bordklaranlage die Anforderungen nach Nummer 3.3.2.1
nicht, so kann der Hersteller Stichprobenmessungen an einigen weiteren der Serie
entnommenen Bordklaranlagen gleicher Bauart verlangen, wobei die Serie die urspriinglich
entnommene Bordklaranlage umfassen muss.

Der Hersteller bestimmt den Umfang ,n“ der Serie im Einvernehmen mit der zustandigen
Behorde. Mit Ausnahme der urspriinglich entnommenen Bordklaranlage sind die
Bordklaranlagen einer Prifung mittels Analyse von Stofffreisetzungen zu unterziehen. Das
arithmetische Mittel (x) der mit der Stichprobe der Bordklaranlage ermittelten Ergebnisse muss
dann bestimmt werden. Die Serienproduktion gilt als bestimmungsmaRig konform, wenn
folgende Bedingung erfullt ist;

+k- S <L

Hierbei bezeichnet

k: einen statistischen Faktor, der von ,n“ abhangt und in der nachstehenden Tabelle
angegeben ist:

k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279

n 11 12 13 14 15 16 17 18 19

k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198

0,860
wennn > 20, k = =

S; ¢ / ?:1%’ wobei x; ein beliebiges mit der Anlage i der Stichprobe erzieltes
Einzelergebnis ist

L: den zulassigen Grenzwert nach Artikel 18.01 Nummer 2 Tabelle 2 fiir jeden untersuchten
Schadstoff

3.3.3 Werden die Werte nach Artikel 18.01 Nummer 2 Tabelle 2 nicht eingehalten, erfolgt eine erneute
Untersuchung nach Nummer 3.3.2.1 und gegebenenfalls Nummer 3.3.2.2 mit einer
vollstandigen Prufung nach Anlage 9 wobei die Grenzwerte nach Artikel 18.01 Nummer 2
Tabelle 1 sowohl fir die Misch- als auch fur die Stichprobe nicht tiberschritten werden diirfen.

3.3.4 Die zustandige Behorde muss die Prifungen an Bordklaranlagen vornehmen, die gemaf den
Angaben des Herstellers teilweise oder vollstandig funktionsféahig sind.

3.3.5 Normalerweise erfolgen die Prifungen der Ubereinstimmung der Produktion, zu denen die
zustandige Behorde berechtigt ist, einmal pro Jahr. Bei Nichterfiillung der Anforderungen nach
Nummer 3.3.3 hat die zustandige Behorde sicherzustellen, dass alle notwendigen MaRnahmen
getroffen werden, um die Ubereinstimmung der Produktion unverziiglich wiederherzustellen.
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Abschnitt Il
Beschreibungsbogen Nr. ...Y zur Typgenehmigung fir Bordklaranlagen, die fir den
Einbau in Binnenschiffe bestimmt sind

(Muster)

R0 o L =T ir= a1 F= Vo =T 1] 1] APPSR
0. Allgemeines
0.1 Fabrikmarke (Firmenname des HErStelIErS): ......uiiiieiiiiiiiiiiiii e e e e
0.2 Herstellerseitige Bezeichnung fiir den Bordklaranlagentyp: ........ccccovveereeeiiiiciiieeeee e
0.3 Herstellerseitige Typenkodierung entsprechend den Angaben an der Bordklaranlage: .............
0.4  Name und Anschrift desS HErsStEIErS: ........eeiiiiiiiie e

Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers: ........ccccccovveiiiveeeeeninnns
0.5 Lage, Kodierung und Art der Anbringung der Seriennummer der Bordklaranlage: .....................
0.6 Lage und Art der Anbringung der TypgenehmigungSNUMMET: .........cccevvveieieiiieiiiiieieeeeeeeeeeeae e
0.7 Anschrift(en) der FertigungSStatte(N): ...ocveveiiiiiiieieeeeeeee
Anhange
1. Wesentliche Merkmale des Bordklaranlagentyps
2. Angewendete Auslegungs- und Bemessungskriterien, Bemessungsvorgaben und Regelwerke
3. Schematische Darstellung der Bordklaranlagen mit Stlckliste
4. Schematische Darstellung der Testanlage mit Stiickliste
5 Elektrische Schaltplane (R+I-Schema)
6. Angabe, dass alle einzuhaltenden Vorgaben hinsichtlich der mechanischen, elektrischen und

technischen Sicherheit von Abwasser-Aufbereitungsanlagen sowie Vorgaben, die die
Schiffsicherheit betreffen, eingehalten werden
(Gegebenenfalls) Merkmale der mit dem Bordklaranlage verbundenen Fahrzeugteile

8. Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fur die Abwasserreinigung relevanten Komponenten
und Parameter der Bordklaranlage nach Artikel 1.01 Nummer 9.10

~

@ Nummer des Beschreibungsbogens von der zustandigen Behérde zu vergeben.
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10.

10.1
10.2
10.3
10.4
10.5
10.6
10.7

11.

Fotografien der Bordklaranlage

Betriebskonzepte(®

Anweisungen fir den manuellen Betrieb der Bordklaranlage

Angaben zum Uberschussschlammmanagement (Abgabeintervalle)

Angaben zu Wartung und Instandsetzung

Angaben zum Verhalten bei Stand-By Betrieb der Bordklaranlage

Angaben zum Verhalten bei Notfallbetrieb der Bordklaranlage

Angaben zum Ausfahr- Stillliege- und Wiedereinfahrbetrieb der Bordklaranlage
Angaben zu Anforderungen an die Vorbehandlung von Kiichenabwassern
Sonstige Anlagen (fihren Sie hier gegebenenfalls weitere Anlagen auf)

Datum, Unterschrift des Bordklaranlagenherstellers

Anhang 1
Wesentliche Merkmale des Bordklaranlagentyps
(Muster)

(=TS (]| =T o PO P PP UOPPPPTP
Seriennummer der BordKIGranlage: .........c.ooioiiiiiiiiii s
Behandlungsweise: Biologisch/mechanisch-chemisch(®
Vorgeschalteter Abwasserspeichertank ja .... m*/ nein®

Auslegungs- und Bemessungskriterien (einschlie3lich spezieller Einbauhinweise oder

Taglicher maximaler Abwasservolumenstrom Q; (M3/d): ...vveviiveeeiiiiieee e
Tagliche Schmutzfracht in Form einer BSBs-Fracht (KgQ/d): .....ovveeeiiiiciiiiiiee e

Stand-By Betrieb: Um einen Stand-By Betrieb handelt es sich, wenn die Bordklaranlage selbst in Betrieb ist, jedoch
mehr als 1 Tag nicht mit Abwasser beschickt wird. Ein Stand-By Betrieb einer Bordklaranlage kann z.B. auftreten, wenn
das Fahrgastschiff fur langere Zeit nicht betrieben wird und am Liegeplatz stilliegt.

Notfallbetrieb: Um einen Notfallbetrieb handelt es sich, wenn einzelne Aggregate der Bordklaranlage ausgefallen sind,
so dass das Abwasser nicht, wie vorgesehen, behandelt werden kann.

1. Beschreibung der Bordklaranlage
11
1.2
1.3
14
2.
Nutzungsbeschrankungen)
2.1
2.2
3. Bemessung der Bordklaranlage
3.1
3.2
1 Betriebsphasen
Fur die Prifung werden folgende Betriebsphasen definiert:
a)
b)
c)

Ausfahr-, Stillliege- und Widereinfahrbetrieb: Um einen Ausfahr-, Stillliege- oder Widereinfahrbetrieb handelt es sich,
wenn die Bordklaranlage fiir einen langeren Zeitraum (Stillliegezeit im Winter) auRer Betrieb genommen und die
Stromversorgung unterbrochen wird, bzw. die Bordklaranlage zu Saisonbeginn erneut in Betrieb geht.

Nichtzutreffendes streichen.
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Abschnitt Il
Typgenehmigungsbogen
(Muster)
Siegel der zustandigen Behorde

Nr. der Typgenehmigung: ....ccccceeeeviiivvinnennnn, Nr. der Erweiterung: ...cccccceeeeveviciiveeeee e

Benachrichtigung tber
- die Erteilung/Erweiterung/Verweigerung/den Entzug® der Typgenehmigung

fur einen Bordklaranlagentyp gemald dem Europdischen Standard der technischen Vorschriften fur
Binnenschiffe (ES-TRIN)

(Gegebenenfalls) Grund flr die ErWEItEIUNG: ...ccooicviiiieiee e e ittt e e e e s e e e e e e e s s r e e e e e s e snnnraneraaeeeaans

Abschnitt |

0. Allgemeines
0.1 Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ........ooo i
0.2 Herstellerseitige Bezeichnung fur den Bordklaranlagentyp: .......ccccovveveeeiiiiiiiiieeee e
0.3 Herstellerseitige Typenkodierung entsprechend den Angaben an der Bordklaranlage: ...........
] =] =SOSR SP
L o (= Y ol o] (10T [V ] oo P PP P P PTPPPPPPPPP
0.4 Name und ANnschrift des HErstellers: ........ . i
Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers: ..........ccccoceivieennnn
0.5 Lage, Kodierung und Art der Anbringung der Seriennummer der Bordklaranlage: ..................
0.6 Lage und Art der Anbringung der TypgenehmiguNgSNUMMET: ......cccceeviiiiiierreeeeeiiiiinireeeeeeeenans
0.7 Anschrift(en) der FertigungSStAE(N): ....oocvviiiiiee e e e e s e e e e e e e e enns

@ Nichtzutreffendes streichen.
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Abschnitt Il

1. Gegebenenfalls NutzungsbesChrankungen: ..........covvee i
11 Besonderheiten, die beim Einbau der Bordklaranlage in das Fahrzeug

pAN o TT= ol ] (= o =11 o LU
050 S PSPPSR
001 RPN
2 Fur die Durchftihrung der Prifungen verantwortlicher Technischer Dienst®: ..........................
3. Datum des PrifheriChtS: .......ooi ettt sereee e
4, NummMer des PrifberiChiS: ... sereee e
5. Der Unterzeichnete bescheinigt hiermit die Richtigkeit der Herstellerangaben im beigefligten

Beschreibungsbogen der obengenannten Bordklaranlage sowie die Erzielung der beigefligten
Prufergebnisse nach Anlage 7 Abschnitt IX des Europaischen Standards der technischen
Vorschriften fur Binnenschiffe (ES-TRIN) und deren Giltigkeit in Bezug auf den
Bordklaranlagentyp. Die Prufexemplare wurden mit Genehmigung der zustandigen Behérde
vom Hersteller ausgewahlt und als Baumuster der Bordklaranlage vorgestellt@-

Die Typgenehmigung wird erteilt/erweitert/verweigert/entzogen:

L ] ¢ PRSP
= 11 0 PP
L0 01 (=T =T ] ] 1

Anlagen: Beschreibungsmappe
Prufergebnisse (siehe Anhang 1)

@ Werden die Prifungen von der zustandigen Behérde selbst durchgefiihrt, ,entfallt angeben.
@ Nichtzutreffendes streichen.
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Anhang 1
Prifergebnisse fir die Typgenehmigung
(Muster)
0. Allgemeines
0.1 Fabrikmarke (Firmenname des Herstellers): ...
0.2 Herstellerseitige Bezeichnung fur den Bordklaranlagentyp:........ccccvvvveeeeeiiccciiiieeee e
1. Information zur Durchftihrung der Prafung(en)®
11 Zulaufwerte
1.1.1  Taglicher Abwasservolumenstrom Qg (M3/d): ..o
1.1.2 Tagliche Schmutzfracht in Form einer BSBs-Fracht (Kg/d): ......eeveveeiiiiiiiee e
1.2 Reinigungsleistung
1.2.1  Auswertung der Ablaufwerte
Auswertung der Ablaufwerte BSB5 (mg/l)
Anzahl der Max
Proben, die
den vorgege-
Ort Probenahmeart benen Min Mittelwert
Ablauf- Wert Phase
grenzwert
einhalten
Zulauf 24h-Mischproben
Ablauf 24h-Mischproben
Zulauf Stichproben
Ablauf Stichproben
Auswertung der Ablaufwerte CSB (mg/l)
Anzahl der Max
Proben, die
den vorgege-
Ort Probenahmeart benen Min Mittelwert
Ablauf- Wert Phase
grenzwert
einhalten
Zulauf 24h-Mischproben
Ablauf 24h-Mischproben
Zulauf Stichproben
Ablauf Stichproben
@ I1m Fall mehrerer Priifzyklen fir jeden einzelnen anzugeben.
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Auswertung der Ablaufwerte TOC (mg/l)
Anzahl der Max
Proben, die
den vorgege-
Ort Probenahmeart benen Min Mittelwert
Ablauf- Wert Phase
grenzwert
einhalten
Zulauf 24h-Mischproben
Ablauf 24h-Mischproben
Zulauf Stichproben
Ablauf Stichproben
Auswertung der Ablaufwerte AFS (mg/l)
Anzahl der Max
Proben, die
den vorgege-
Ort Probenahmeart benen Min Mittelwert
Ablauf- Wert Phase
grenzwert
einhalten
Zulauf 24h-Mischproben
Ablauf 24h-Mischproben
Zulauf Stichproben
Ablauf Stichproben
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1.2.2 Reinigungsleistung (Eliminationsleistung)
Parameter Probenahmeart Min Max Mittelwert
BSBs 24h-Mischproben
BSBs Stichproben
CSB 24h-Mischproben
CSB Stichproben
TOC 24h-Mischproben
TOC Stichproben
AFS 24h-Mischproben
AFS Stichproben
1.3 Weitere gemessene Parameter
1.3.1 Erganzende Parameter fur Zulauf und fir den Ablauf:
Parameter Zulauf Ablauf
pH-Wert
Leitfahigkeit
Temperatur der flissigen Phasen
1.3.2 Folgende Betriebsparameter sind — sofern vorhanden — wéahrend der Stichprobenahmen zu

erfassen:

Konzentration des geldsten Sauerstoffes im Bioreaktor

Trockensubstanzgehalt im Bioreaktor

Temperatur im Bioreaktor

Umgebungstemperatur

1.3.3 Weitere Betriebsparameter entsprechend der jeweiligen Betriebsanleitung des Herstellers

14

Ort, Datum:

Zustandige Behorde oder Technischer Dienst

UNterschrift: ..o...veeeeieiieeeeee e,
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1. Systematik

Abschnitt IV
Systematik der Nummerierung der Typgenehmigungen
(Muster)

Die Nummer besteht aus 4 Abschnitten, die durch das Zeichen ,** getrennt sind.

Abschnitt 1:

01
02

03
04
05
06
07
08
09
11
12
13
14
17
18

Abschnitt 2:

Abschnitt 3:

Abschnitt 4:

2. Beispiele

= fur die Tschechische Republik 27 =

Der Kleinbuchstabe ,.e" fiir Européische Union oder der Grof3buchstabe ,R*, gefolgt
von der Kennzahl des Staates, der die Genehmigung erteilt hat:

fir Deutschland 19 =  fir Ruméanien
fur Frankreich 20 = flir Polen
fur Italien 21 =  flr Portugal
fur die Niederlande 23 fur Griechenland
fur Schweden 24 = firIrland

= fir Belgien 25 = Kroatien

= fur Ungarn 26 =  flr Slowenien

fur die Slowakei

= fur Spanien 29 = fir Estland
fur das Vereinigte Kdnigreich 32 =  fir Lettland
fiir Osterreich 34 = fir Bulgarien

= fur Luxemburg 36 = fir Litauen

= fur die Schweiz 49 = fir Zypern

= fur Finnland 50 = flir Malta

= fur Danemark

Die Kennzeichnung der Anforderungsstufe. Es ist davon auszugehen, dass in
Zukunft die Anforderungen hinsichtlich der Reinigungsleistung verscharft werden.
Die verschiedenen Stufen der Anforderungen werden durch rémische Ziffern
bezeichnet. Die Ausgangsanforderungen werden durch die Ziffer | gekennzeichnet.

Eine vierstellige laufende Nummer (mit ggf. vorangestellten Nullen) fur die Nummer
der Grundgenehmigung. Die Reihenfolge beginnt mit 0001.

Eine zweistellige
Erweiterung. Die Reihenfolge beginnt
Grundgenehmigung.

laufende Nummer (mit ggf. vorangestellter Null) fur die
mit 01 fir jede Nummer einer

a) Dritte von den Niederlanden erteilte Genehmigung entsprechend Stufe | (bislang noch ohne
Erweiterung):

R 4*[*0003*00 oder e 4*1*0003*00

b) Zweite Erweiterung zu der von Deutschland erteilten vierten Genehmigung entsprechend

Stufe Il

R 1*1*0004*02 oder e 1*1*0004*02
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Abschnitt V

Aufstellung der Typgenehmigungen flur Bordklaranlagentypen

(Muster)

Siegel der zustandigen Behérde

2 3 4 5 6 7
. Datum der
. Datum der Erweiterung, . .
. 1) Herstellerseitige . . Grund der Erweiterung, Erweiterung,
Fabrikmarke( ) 1 Nummer der Typgenehmigung Typ- Verweigerung, . .
Bezeichnung® ) 5 Verweigerung oder Entzug Verweigerung,
genehmigung Entzug® )
Entzug®
(@ Entsprechend Typgenehmigungsbogen.
@ zutreffendes eintragen.
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Abschnitt VI
Aufstellung der hergestellten Bordklaranlagen
(Muster)
Siegel der zustandigen Behérde
LIS (=T 0 1 T PP PPPRRRPRPRE
flr den Zeitraum VON: .........ceevvvevevvvereeereeeeerereeeeennnns IS, ettt —————————

Zu den Bordklaranlagentypen und Typgenehmigungsnummern der Bordklaranlagen, die innerhalb des
obigen Zeitraums entsprechend den Bestimmungen des Europdischen Standards der technischen
Vorschriften fir Binnenschiffe (ES-TRIN) hergestellt wurden, werden folgende Angaben gemacht:

Fabrikmarke (Firmenname des HErStElIErs): .........uveiiiiiiiiiiiiice e e e
Herstellerseitige Bezeichnung fur den BordKIaranlagentyp: ..o e
NI aaT=T o (=T d Y/ oo [T aT=1 10 1o [0 T SRR
F U 1S3 (=1 [0 T o TS F= L o S
Datum der Erstausstellung (bei NaChtragen): ..... ..o s
Seriennummer der Bordklaranlage: ... 001 ... 001 ... 001

.. 002 ... 002 ... 002

..... m v P |
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Abschnitt VII
Datenblatt fir Bordklaranlagen mit Typgenehmigung
(Muster)
Siegel der zusténdigen Behorde
Kennwerte der Bordklaranlage Reinigungsleistung
Tagli- | Tagliche BSB; CSB TOC
cher Ab- | Schmutz
Lfd Datum der Nummer der T Bordklar: wasser- fracht
' Typge- ) P Fabrikmarke volu- als 24-h- . 24-h- . 24-h- .
Nr. . genehmigung anlagentyp . Stich- . Stich- . Stich-
nehmigung men- BSBs- Misch- probe Misch- robe Misch- robe
strom Q Fracht probe probe P probe P
(m3/d) (kg/d)
Seite 387

Ausgabe 2025/1




ES-TRIN Anlage 7
Bordklaranlagen
Abschnitt VII

Ausgabe 2025/1 Seite 388



ES-TRIN Anlage 7
Bordklaranlagen
Abschnitt VIII
Abschnitt VIII
Prufprotokoll fur Bordklaranlagen
(Muster)
Schiffsname: Einheitliche europaische
T SChiffSNUMMET: ..o
[] Einbaupriifung® [ Funktionsprifung® [J sonderpriifung®

Hersteller der Bordklaranlage:

Bordklaranlagentyp:

(Herstellerseitige Bezeichnung)

............................ Baujahr der Bordklaranlage: ...........ccoovveiiieniiininiennnennn.

A. Volumina der von der Bordklaranlage genutzten Tanks (inkl. vorgeschalteter Abwassersammeltank)

Bezeichnung des Tanks

Position des Tanks im Schiff Volumen in m3

B. Bauteilprifung

Folgende Bauteile und Komponenten der Bordklaranlage wurden identifiziert und deren Ubereinstimmung mit
der Anleitung des Herstellers zur Kontrolle der fir die Abwasserreinigung relevanten Komponenten und
Parameter der Bordklaranlage bzw. dem Typgenehmigungsbogen geprift.

Bauteil Ermittelte Bauteilnummer Ubereinstimmung®
y Ja y Neinn |y Entfallt
y Ja y Neinn |y Entfallt
y Ja y Neinn |y Entfallt
y Ja y Neinn |y Entfallt
y Ja y Neinn |y Entfallt
y Ja y Neinn |y Entfallt
y Ja y Neinn |y Entfallt
y Ja y Neinn |y Entfallt
y Ja Y Neinn |y Entfallt
C. Ergebnisse der Stichprobenmessung
Parameter Ermittelter Wert Ubereinstimmung®
y Ja y Nein
y Ja y Nein
y Ja ¥ Nein

D. Bemerkungen

Name des Prifers:
Ort und Datum:

Stempel/Unterschrift:

@) zutreffendes ankreuzen
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11

1.2.

13

14

21

2.2

Abschnitt IX
Prifverfahren

Allgemeines
Grundlagen

Die Prufvorschrift dient zur Verifizierung der Eignung von Bordklaranlagenanlagen an Bord von
Fahrgastschiffen.

Bei diesem Verfahren wird anhand einer Testanlage die eingesetzte Verfahrens- und
Behandlungstechnik untersucht und zugelassen. Die Ubereinstimmung zwischen Testanlage und
den spater im Einsatz befindlichen Bordklaranlagen wird durch die Anwendung identischer
Auslegungs- und Bemessungskriterien gewahrleistet.

Verantwortlichkeit und Prifstandort

Die Testanlage einer Bordklaranlagen-Typenreihe ist durch einen Technischen Dienst zu priifen.
Die Prifbedingungen am Priifstandort liegen in der Verantwortlichkeit des Technischen Dienstes
und mussen mit den hier festgelegten Bedingungen lbereinstimmen.

Einzureichende Unterlagen
Die Prifung erfolgt anhand des Beschreibungsbogens nach Anlage 7 Abschnitt I1.
Vorgaben zur Anlagenbemessung

Die Bordklaranlagen sind so zu bemessen und auszufuhren, dass in deren Ablauf die in
Artikel 18.01 Nummer 2 Tabelle 1 und 2 vorgegebenen Grenzwerte nicht Gberschritten werden.

Vorbereitende Malinahmen zur Durchfiihrung der Prifung
Allgemeines

Vor Beginn der Prufung muss der Hersteller dem Technischen Dienst bautechnische und
verfahrenstechnische Festlegungen zur Testanlage einschlie3lich eines vollstdndigen Satzes von
Zeichnungen und unterstiitzenden Berechnungen nach Anlage 7 Abschnitt Il liefern sowie
vollstdndige Angaben zu den Anforderungen an Einbau, Betrieb und Wartung der Bordklaranlage
bereitstellen. Der Hersteller hat dem Technischen Dienst Angaben zur mechanischen, elektrischen
und technischen Sicherheit der zu prifenden Bordklaranlage zu liefern.

Einbau und Inbetriebnahme

Die Testanlage muss vom Hersteller zur Prifung so installiert werden, wie es den vorgesehenen
Einbaubedingungen an Bord von Fahrgastschiffen entspricht. Der Hersteller muss vor der Prifung
die Bordklaranlage zusammenbauen und in Betriecb nehmen. Die Inbetriebnahme muss
entsprechend der Betriebsanleitung des Herstellers erfolgen und ist vom Technischen Dienst zu
prufen.
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2.3 Einfahrphase

2.4

3.1

Der Hersteller hat dem Technischen Dienst die nominelle Zeitdauer der Einfahrphase bis zum
normalen Betrieb in Wochen mitzuteilen. Der Hersteller gibt vor, ab wann die Einfahrphase als
abgeschlossen gilt und mit der Priifung begonnen werden kann.

Zulaufkennwerte

Zum Zweck der Prifung der Testanlage ist hausliches Rohabwasser zu verwenden. Die
Zulaufkennwerte  hinsichtlich der Schmutzkonzentrationen ergeben sich aus den
Bemessungsunterlagen des Herstellers der Bordklaranlage nach Anlage 7 Abschnitt Il durch
Bildung des Quotienten von Durchsatz an organischen Stoffen als BSBs-Fracht in kg/d und dem
ausgelegten Abwasservolumenstrom @, in m3d. Die Zulaufkennwerte sind vom Technischen
Dienst entsprechend einzustellen.

Formel 1 — Berechnung des Zulaufkennwertes

_ BSBs [kg/d]
m3/d

CBSBS,Mittel - Q4

Sollte sich anhand von Formel 1 eine geringere durchschnittliche BSB<-Konzentration von weniger
als  Cpspg e = 200mg/l ergeben, so ist im Zulaufwasser mindestens eine mittlere

BSBs-Konzentration von 500 mg/l einzustellen.

Der Technische Dienst darf das zuflieBende Rohabwasser nicht in einer Zerkleinerungsvorrichtung
behandeln. Das Entfernen (u.a. Absieben) von Sand ist zuléssig.

Prifverfahren
Belastungsphasen und hydraulische Beschickung

Der Zeitraum der Prufung umfasst 30 Priftage. Die Testanlage wird auf dem Priffeld mit
hauslichem Abwasser entsprechend der nach Tabelle 1 vorgegebenen Belastung beschickt. Es
werden unterschiedliche Belastungsphasen untersucht. Der Prifablauf sieht Normallastphasen
und Sonderlastphasen wie Uberlastphase, Unterlastphase und Stand-By Betriebsphase vor. Die
Dauer der jeweiligen Belastungsphase (Anzahl Priiftage) ist in Tabelle 1 vorgegeben. Die mittlere
tagliche hydraulische Belastung fur die entsprechenden Lastphasen sind nach Tabelle 1
einzustellen. Die mittlere Schmutzkonzentration, die nach Nummer 2.4 einzustellen ist, wird
konstant gehalten.

Tabelle 1: Einzustellende Belastung fir Lastphasen

Phase PArirJ]thZgle Taglicgilgzgur?;lische Schmutzkonzentration
Normallast 20 Tage Qa4 Cpsg, Nach Nummer 2.4
Uberlast 3 Tage 1,25 Q,4 Cpsp, Nach Nummer 2.4
Unterlast 3 Tage 0,50, Cpsp, Nach Nummer 2.4
Stand By 4 Tage IZS ; 323 Izg i gz =0 Cpsg, Nach Nummer 2.4
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Die Sonderlastphasen ,Uberlast®, ,Unterlast* und ,Stand-By Betrieb* sind ohne Unterbrechung am
Stlick durchzufiihren, die Normallastphase ist in mehrere Teilphasen aufzuteilen. Die Prifung ist
mit einer jeweils mindestens 5 Tage dauernden Normallastphase zu beginnen und zu beenden.

In Abhéangigkeit vom vorgegebenen Betrieb der Bordklaranlage sind tagliche hydraulische
Beschickungsganglinien einzustellen. Die Wahl der taglichen hydraulischen Beschickungs-
ganglinie richtet sich nach dem Betriebskonzept der Bordklaranlage. Es wird unterschieden, ob die
Bordklaranlage mit einem vorgeschalteten Abwasserspeichertank zu betreiben ist oder nicht. Die
Beschickungsganglinien (Tagesganglinien) sind in Abbildung 1 und Abbildung 2 dargestellt

Uber die gesamte Dauer muss gewéhrleistet sein, dass der stiindliche Zulauf gleichmaRig erfolgt.
Der mittlere stundliche Abwasservolumenstrom Qp yie; €ntspricht dem 1/24 der téaglichen
hydraulischen Belastung gemafl Tabelle 1. Der Zufluss ist durch den Technischen Dienst
kontinuierlich zu messen. Die Tagesganglinie muss eine Grenzabweichung von + 5 % einhalten.

200 \ T T T T T T T T T

Bordklaranlage mit vorgeschaltetem Abwasserspeichertank

175

150

125

prozentualer Anteil von Q , y..[%]

01:00 - 02:00
11:00 - 12:00
17:00 - 18:00
19:00 - 20:00
21:00 - 22:00

02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
18:00 - 19:00
20:00 - 21:00
22:00 - 23:.00
23:00 - 00:00

o
Q
-
=]
|
=]
o
=]
S

Stunde

Abbildung 1:  Tagesganglinie der Bordklaranlagen-Beschickung mit vorgeschaltetem
Abwasserspeichertank
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250
T [T

. T
Bordklaranlage ohne vorgeschaltetem Abwasserspeichertank

200

150

100

50

prozentualer Anteil von Q , 1..[%]

01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
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2
@©
=
'
i=3
=2
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(=]

08:00 - 09:00
11:00 - 12:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 00:00

00:00 - 01:00
04:00 - 05:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
12:00 - 13:00
20:00 - 21:00

Stunde

Abbildung 2:  Tagesganglinie der Bordklaranlagen-Beschickung ohne vorgeschalteten
Abwasserspeichertank

3.2 Unterbrechung oder Abbruch der Prifung

Eine Unterbrechung der Prifung kann erforderlich sein, wenn die Testanlage aufgrund eines
Stromausfalls oder des Ausfalls eines Bauteils oder einer Komponente nicht mehr ordnungsgemarn
betrieben werden kann. Fur die Dauer der Reparatur kann die Prifung unterbrochen werden. In
diesen Féllen muss die Prufung nicht vollstindig wiederholt werden, sondern nur die
Belastungsphase, in der der Aggregatausfall stattgefunden hat.

Nach der zweiten Unterbrechung der Priifung ist vom Technischen Dienst zu entscheiden, ob die
Prifung fortgefuihrt werden kann oder abgebrochen werden muss. Die Entscheidung ist zu
begriinden und im Prufbericht zu dokumentieren. Bei einem Abbruch der Prifung muss diese
vollstandig wiederholt werden.

3.3 Untersuchungen zur Reinigungsleistung und Einhaltung von Ablaufgrenzwerten

Der Technische Dienst muss im Zulauf zur Testanlage Proben entnehmen und diese analysieren,
um die Ubereinstimmung mit den Zulaufkennwerten zu bestatigen. Zur Bestimmung der
Reinigungsleistung und Einhaltung der geforderten Ablaufgrenzwerte sind aus dem Ablauf der
Testanlage Abwasserproben zu entnehmen und zu analysieren. Bei den Probenahmen sind
Stichproben und 24h-Mischproben durchzufihren. Bei den 24h-Mischproben kdnnen entweder
durchfluss- oder zeitproportionale Probenahmen durchgefiihrt werden. Die Art der 24h-Mischprobe
ist vom Technischen Dienst anzugeben. Die Probenahmen im Zu- und Ablauf sind gleichzeitig und
gleichwertig vorzunehmen.
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Zur Beschreibung und Darstellung der Umgebungs- und Prifungsbedingungen sind neben den
Uberwachungsparametern BSBs, CSB und TOC folgende Parameter fir den Zulauf und fir den
Ablauf zu erfassen:

a) Abfiltrierbare Stoffe (AFS),

b) pH-Wert,

c) Leitfahigkeit,

d) Temperatur der flissigen Phasen.

Die Anzahl der Untersuchungen richtet sich nach den entsprechenden Belastungsphasen und ist
in Tabelle 2 geregelt. Die Anzahl der Probenahmen bezieht sich jeweils auf den Zu- und Ablauf der

Testanlage.
Tabelle 2: Vorgaben zu Anzahl und Zeitpunkt der Probenahmen im Zu- und Ablauf der
Testanlage
Belastungsphase | Anzahl Anzahl Vorgaben zum Zeitpunkt der
Priftage Probenahmen Probenahmen
Normallast 20 Tage 24h-Mischproben: 8 | Die Probenahmen sind gleichm&Rig
Stichproben: 8 | Uber den Zeitraum zu verteilen.
Uberlast 3 Tage 24h-Mischproben: 2 | Die Probenahmen sind gleichm&Rig
Stichproben: 2 | Uber den Zeitraum zu verteilen.
Unterlast 3 Tage 24h-Mischproben: 2 | Die Probenahmen sind gleichm&Rig
Stichproben: 2 | Uber den Zeitraum zu verteilen.
Stand By 4 Tage 24h-Mischproben: 2 | 24h-Mischprobe: Ansetzen der
Stichproben: 2 | Probenahme nach Einschalten Zulauf
und 24h spater.
Stichprobe: 1 Stunde nach Einschalten
Zulauf und 24h spater.
Gesamtanzahl 24h-Mischproben: 14
Gesamtanzahl Stichproben: 14

Weiterhin sind — soweit vorhanden — folgende Betriebsparameter wahrend der Stichprobenahmen
zu erfassen:

a) Konzentration des geldsten Sauerstoffes im Bioreaktor,

b) Trockensubstanzgehalt im Bioreaktor,

c) Temperatur im Bioreaktor,

d) Umgebungstemperatur,

e) weitere Betriebsparameter entsprechend der jeweiligen Betriebsanleitung des Herstellers.

®) Der Parameter TOC wird ab Grenzwertstufe Il der Tabelle 1 aus Artikel 18.01 Nummer 2 gepriift.
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3.4 Auswertung der Untersuchungen

Zwecks Dokumentation der festgestellten Reinigungsleistung und Prifung der Einhaltung von
Ablaufgrenzwerten sind fiir die Uberwachungsparameter BSB;, CSB und TOC sowie fiir den
Parameter AFS das minimale Probenergebnis (Min), das maximale Probenergebnis (Max) und das
arithmetische Mittel (Mittelwert) anzugeben.

Fur den maximalen Probenwert ist zusatzlich die Belastungsphase anzugeben. Die Auswertungen
sind fiir alle Belastungsphasen gemeinsam durchzufiihren. Die Ergebnisse sind nach folgender
Tabelle darzustellen:

Tabelle 3a: Vorgaben zur statistischen Aufbereitung erfasster Daten — Auswertung zur
Dokumentation Einhaltung von Ablaufgrenzwerten
Anzahl der Max

Proben,

die den
Parameter Probenahmeart vorge- Mittelwert Min

gebenen Wert Phase

Ablauf-

grenzwert

einhalten
Zulauf BSBs 24h-Mischproben
Ablauf BSBs 24h-Mischproben
Zulauf BSBs Stichproben
Ablauf BSBs Stichproben
Zulauf CSB 24h-Mischproben
Ablauf CSB 24h-Mischproben
Zulauf CSB Stichproben
Ablauf CSB Stichproben
Zulauf TOC 24h-Mischproben
Ablauf TOC 24h-Mischproben
Zulauf TOC Stichproben
Ablauf TOC Stichproben
Zulauf AFS 24h-Mischproben
Ablauf AFS 24h-Mischproben
Zulauf AFS Stichproben
Ablauf AFS Stichproben
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Tabelle 3b: Vorgaben zur statistischen Aufbereitung erfasster Daten — Auswertung zur
Dokumentation Reinigungsleistung
Parameter Probenahmeart Mittelwert Min Max
Eliminations- .
leistung BSBq 24h-Mischproben
Eliminations- .
leistung BSBs Stichproben
Eliminations- 24h-Mischproben
leistung CSB
Eliminations- Stichproben
leistung CSB
Eliminations- 24h-Mischproben
leistung TOC
Eliminations- Stichproben
leistung TOC
Eliminations- 24h-Mischproben
leistung AFS
Eliminations- Stichproben
leistung AFS

Die Uibrigen Parameter nach Nummer 3.3 Buchstaben b bis d sowie die Betriebsparameter nach
Nummer 3.3 sind in einer tabellarischen Ubersicht mit Angabe des minimalen Probenergebnisses
(Min), des maximalen Probenergebnisses (Max) und des arithmetischen Mittels (Mittelwert)
zusammenzustellen.

Einhaltung der Anforderungen des Kapitels 18

Die Grenzwerte nach Artikel 18.01 Nummer 2 Tabelle 1 und 2 gelten als eingehalten, wenn je
Parameter CSB, BSB; und TOC

a) die Mittelwerte der insgesamt 14 Ablaufproben und
b) mindestens 10 der insgesamt 14 Ablaufproben
die vorgegebenen Grenzwerte fir 24h-Mischproben und Stichproben nicht Giberschreiten.

Betrieb und Wartung wahrend der Prifung

Waéhrend der gesamten Priufdauer ist die Testanlage nach den Vorgaben des Herstellers zu
betreiben. RoutineméaRige Kontrollen und Wartungen missen unter Beachtung der Betriebs- und
Wartungsanleitung des Herstellers durchgefuhrt werden. Der durch den biologischen
Reinigungsprozess entstehende Uberschussschlamm darf nur dann aus der Bordklaranlage
entfernt werden, wenn dies vom Hersteller in dessen Betriebs- und Wartungsanleitung festgelegt
wurde. Alle durchgefiihrten Wartungsarbeiten sind durch den Technischen Dienst aufzuzeichnen
und im Prifbericht zu dokumentieren. Wahrend der Prifung durfen Unbefugte keinen Zutritt zur
Testanlage haben.
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3.7 Probenanalyse / Analysenverfahren

Die zu untersuchenden Parameter sind unter Anwendung von zugelassenen Normverfahren zu
analysieren. Das angewendete Normverfahren ist anzugeben.

4. Prifbericht

4.1 Der Technische Dienst ist verpflichtet, tber die durchgefiihrte Typprufung einen Bericht zu
erstellen. Der Bericht muss mindestens die unten festgelegten Angaben enthalten:

a) Einzelheiten zur gepriften Bordklaranlage, wie Typ, Angaben zur nominalen
Tagesschmutzfracht sowie die vom Hersteller angewendeten Bemessungsgrundlagen;

b) Angaben zur Ubereinstimmung der gepriiften Bordklaranlage mit den vor der Priifung
bereitgestellten Unterlagen;

c¢) Angaben zu Einzelmessergebnissen sowie zur Auswertung der Reinigungsleistung und
Einhaltung der geforderten Ablaufgrenzwerte;

d) Einzelheiten zur Uberschussschlammentnahme, wie Haufigkeit und Hohe der entnommenen
Volumina;

e) Angaben zu allen wahrend der Prifung ausgefihrten Betriebs-, Wartungs- und
Reparaturmalinahmen;

f)  Angaben zu allen wahrend der Prufung aufgetretenen Qualitdtsverschlechterungen der
Bordklaranlage und stattgefundenen Unterbrechungen der Prifung;

g) Angaben zu Problemen, die wahrend der Prifung aufgetreten sind;

h) Liste der verantwortlichen Personen mit Angabe der Namen und Stellenbezeichnungen, die
bei der Typprufung der Bordklaranlage beteiligt waren;

i)  Name und Anschrift des Labors, das die Analysen der Wasserproben durchgefuhrt hat;
i) Angewendete Untersuchungsmethoden.
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Anhang 2
Anmerkungen zur Bestimmung des Biochemischen Sauerstoffbedarfs
nach 5 Tagen (BSBjg) in 24h-Mischproben

Die internationalen Normen ISO 5815-1 : 2019 und 5815-2 : 2003, schreiben vor, dass zur Bestimmung
des Biochemischen Sauerstoffbedarfs nach 5 Tagen die Wasserproben unmittelbar nach der
Probenahme in einer randvoll gefiiliten, dicht verschlossenen Flasche bei einer Temperatur von 0 bis 4
°C bis zur Durchfihrung der Analyse aufzubewahren sind. Die BSBs-Bestimmung ist sobald wie mdglich
oder innerhalb von 24h nach Beendigung der Probenahme zu beginnen.

Um ein Einsetzen von biochemischen Abbauprozessen in der 24h-Mischprobe zu verhindern, wird in
der Praxis wahrend der Probenahmezeit die Wasserprobe auf maximal 4 °C herunter gekihlt und bis
zur Beendigung der Probenahme bei dieser Temperatur aufbewahrt.

Entsprechende Probenahmegeréte sind auf dem Markt verflugbar.
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Kapitel 2 Antriebs- und Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die LNG als

Brennstoff nutzen
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Abschnitt |
Begriffsbestimmungen

Fur die Zwecke dieser Anlage gelten als:

1.1 Allgemeines

111 Geschlossener Raum: jeder Raum, der bei fehlender Zwangsentliftung nur eingeschrankt zu
beltften ist und in dem sich aufgetretene explosionsfahige Atmospharen nicht natirlich
auflésen.

1.1.2 Halboffener Raum: ein derart durch Decks oder Schotte abgetrennter Raum, dass die

natiirlichen Beliftungsbedingungen sich erheblich von denen auf dem offenen Deck
unterscheiden.

1.1.3 Uberdruckventil: ein federbelastetes Gerat, das automatisch durch Druck aktiviert wird und
dessen Zweck darin besteht, den Tank oder die Leitungen vor einem unzuléssigen Uberdruck
im Inneren zu schitzen.

1.14 Druck-Vakuum-Ventil (P/V-Ventil): ein Ventil oder eine Ventilgruppe, das bzw. die den Tank
innerhalb seiner Auslegungsgrenzwerte unter Uber- oder Unterdruck halt.

1.15 Thermische Druckentlastungsvorrichtung (TPRD): eine automatisch durch die Temperatur
betatigte Vorrichtung, die den Tank oder die Leitungen vor einem unzulassigen Uberdruck im
Inneren zu schitzen.

1.1.6 Kontrolliertes Tankentliftungssystem: ein mit P/V-Ventilen ausgestattetes System fir die
Uberdruck- und Unterdruckentlastung.

1.1.7 Notabschaltung (Emergency Shutdown, ESD): der sofortige Stopp des Energiewandlers und
all seiner Prozesse als Reaktion des Kontrollsystems auf Abweichungen der
Prozessparameter, um Beschadigungen der Komponenten und des Fahrzeugs und
Gefahrdungen von Personen zu vermeiden.

1.1.8 Brennstoffhauptventil: ein automatisches Absperrventil in Brennstoffleitungen zu Motoren
(bzw. zum Brennstoffzellenraum).

1.1.9 Doppelabsperr- und Auslassventil: eine Zusammenfassung von zwei automatischen in Reihe
geschalteten Ventilen in einer Leitung und einem dritten Ventil zur Druckentlastung der
Leitung zwischen diesen beiden Ventilen zu einer sicheren Stelle. Diese Vorkehrung kann
anstelle von drei getrennten Ventilen auch aus einem Zweiwegeventil und einem
Schliel3ventil bestehen.

1.1.10 Luftschleuse: ein Bereich, der von einem gasdichten Stahlschott mit zwei gasdichten Tiren
umgeben ist, der den explosionsgefahrdeten Bereich vom nicht explosionsgefahrdeten
Bereich trennt.

1.1.11 Doppelwandige Leitung: eine Leitung mit doppelwandiger Auslegung, in welcher der Raum
zwischen den Rohren mit Inertgas druckbefullt ist und so Leckagen an einer der beiden
Wande erkannt werden.

1.1.12 Maximaler Arbeitsdruck: der héchste akzeptable Druck in einem Brennstofftank oder in einer
Leitung wahrend des Betriebs. Dieser Druck entspricht dem Offnungsdruck der
Uberdruckventile oder -vorrichtungen.
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1.1.13

1.1.14

1.1.15

1.1.16

1.1.17

1.1.18

1.1.19

121

122

123

124

125

1.2.6

127

Auslegungsdruck: der Druck, auf dessen Grundlage der Brennstofftank oder die Leitungen
konstruiert und hergestellt wurden.

Bellftete Rohrleitung: eine mit einer mechanischen Abgasentliiftung versehene Gasleitung,
die in einem Rohr oder einer Leitung installiert ist.

Gaswarnanlage: eine Warneinrichtung zur Absicherung von Menschen und Sachwerten vor
gefahrlichen Gasen und Gas-Luft-Gemischen. Sie besteht aus Gasdetektoren zur Erfassung
der Gase, einer Steuereinheit zur Verarbeitung der Signale und einer Anzeige-/Alarmeinheit
zur Zustandsanzeige.

Zweite Barriere: die das Brennstoffbehaltersystem oder die Brennstoffzellenkomponenten
umgebende Hiille, die so ausgelegt ist, dass sie im Falle einer Undichtigkeit einer
Komponente (erste Barriere) das Austreten von Brennstoff in die umgebenden Bereiche
verhindert.

Leertauchung: der Verdrangung des Schiffes ohne Ballast und ohne Ladung entsprechende
Wasserlinie.

Zweistoffmotor: ein Motor, der fur den gleichzeitigen Betrieb mit zwei Brennstoffen ausgelegt
ist, wobei beide Brennstoffarten getrennt gemessen werden und sich die verbrauchte Menge
der einen Brennstoffart im Vergleich zur anderen je nach Betriebsart unterscheiden kann.

Wechseltank: ein Container oder ein Rahmen mit einem oder mehreren Tanks fir die
vorubergehende Lagerung von Brennstoff an Bord, der die Antriebs- oder Hilfssysteme des
Fahrzeugs mit Brennstoff versorgt und so gestaltet ist, dass er auRerhalb des Fahrzeugs
gebracht werden kann.

Flussigerdgas (LNG)

Flissigerdgas (LNG): Erdgas, das durch Abkihlung auf eine Temperatur von — 161 °C
verflissigt wurde.

LNG-System: alle Komponente des Fahrzeugs, die moglicherweise Flussigerdgas (LNG)
oder Erdgas enthalten, wie beispielsweise Motoren, Brennstofftanks und Bunkerleitungen.

LNG-Bunkersystem: die Vorrichtungen zum Bunkern von Flussigerdgas (LNG) an Bord
(Bunkerstation und Bunkerleitungen).

Bunkerstation: der Bereich an Bord, an dem sich samtliche fir den Bunkervorgang
notwendigen Gerate befinden, wie Schlauchanschlisse, Ventile, Vermessungsinstrumente,
Sicherheitsausriuistung, Uberwachungsstation, Werkzeuge, usw.

LNG-Behéltersystem: die Vorrichtungen zur Speicherung des Flissigerdgas (LNG),
einschlief3lich der Tankanschlisse.

Gasversorgungssystem: die Vorrichtungen zur Versorgung aller
Gasverbrauchseinrichtungen an Bord, einschlie3lich des Gasaufbereitungssystems, der
Gaszuleitungen und —ventile.

Gasaufbereitungssystem: die Einheit, die zur Umwandlung des Flussigerdgas (LNG) in
Erdgas verwendet wird, ihr Zubehdr sowie ihre Leitungen.
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1.2.8 Systemkomponenten: samtliche Komponenten der Installation, die Flussigerdgas (LNG) oder
Erdgas enthalten kdnnen (Brennstofftanks, Leitungen, Ventile, Schlauche, Zylinder, Pumpen,
Filter, Instrumente usw.).
3. Brennstoffzellen
131 Brennstoffzellensystem: das System aus Brennstoffzellenkomponenten und weiteren
Komponenten und Systemen, die zum Betrieb der Brennstoffzellen und zur Stromversorgung
des Fahrzeugs erforderlich sind. Davon ausgenommen sind die Systeme flr das Bunkern,
die Lagerung und die Versorgung von Brennstoff.
1.3.2 Brennstoffzellenkomponenten: alle Komponenten eines Brennstoffzellensystems, die
Brennstoff oder gefahrliche Dampfe enthalten kénnen.
1.3.3 Brennstoffzellenraum: ein geschlossener Raum oder ein Gehause, in dem einige oder alle
Brennstoffzellenkomponenten untergebracht sind.
Anmerkungen: 1) Die Umrandungen dienen der Darstellung der definierten Komponentengruppen, sie spiegeln nicht die
raumliche Anordnung wider!
2) Je nach Brennstoffzellentechnologie sind nicht alle Komponenten vorhanden und die Konfiguration kann
variieren.
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1.3.4

135

1.3.6

1.3.7

1.3.8

1.3.9

Brennstoffzelle (BZ): ein Energiewandler, in dem durch Oxidation die chemische Energie des
Brennstoffes direkt in elektrische und thermische Energie umgewandelt wird.

Reformer: eine Einrichtung, um gasférmige oder fliissige Primérbrennstoffe in Reformat fir
die Verwendung in Brennstoffzellen umzusetzen.

Priméarbrennstoff: Brennstoff, der einem Brennstoffzellensystem zugefiihrt wird.

Brennstoff: ein Primarbrennstoff oder Reformat, das der Brennstoffzelle zur
Energieumwandlung zugefiihrt wird.

Reformat: ein wasserstoffhaltiges Gas, welches im Reformer aus dem Primarbrennstoff
erzeugt wird.

Pufferbehélter: eine Vorrichtung, die Teil des Brennstoffzellensystems ist und der
voribergehenden Aufnahme von Brennstoff zur Sicherstellung des stabilen Betriebs des
Brennstoffzellensystems, inshesondere zum Ausgleichen des Brennstoffflusses zu einer
Brennstoffzelle, dient.
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211

2.111

2.1.1.2

2.1.1.3

2114

2.1.15

2.1.1.6

2.11.7

Abschnitt Il
Brennstofflagerung

Kapitel 1
LNG

LNG-Behaltersystem

Das LNG-Behéltersystem ist von den Maschinenraumen und anderen Bereichen mit hoher
Brandgefahr zu trennen.

Die LNG-Brennstofftanks sind so nah wie méglich an der Mittellangsachse des Fahrzeugs
auszurichten.

Der Abstand zwischen dem Schiffskdrper des Fahrzeugs und dem LNG-Brennstofftank darf
1,00 m nicht unterschreiten. Befinden sich LNG-Brennstofftanks:

a) unter Deck, muss das Fahrzeug am Standort der LNG-Brennstofftanks tber Wallgénge
und einen Doppelboden verfiigen. Die Breite der Wallgdénge und die Hohe der
Doppelbtden darf 0,60 m nicht unterschreiten.

b) auf dem offenen Deck, muss der Abstand zu den senkrechten Ebenen, die mit den
Bordwanden des Fahrzeugs zusammenfallen, mindestens B/5 betragen.

Der LNG-Brennstofftank ist als ein unabhangiger Tank in Ubereinstimmung mit den
Europaischen Normen EN 13530-1 : 2002, EN 13530-2/AC : 2006, 1ISO 20421-1:2019,
EN 13458-2 : 2002 in Verbindung mit dynamischer Belastung oder dem IGC-Code (Tank Typ
C) auszufiihren. Die Untersuchungskommission kann andere gleichwertige Normen eines
Mitgliedstaats akzeptieren.

Tankanschlisse sind Giber dem hdchsten Flissigkeitsspiegel in den Tanks anzubringen. Die
Untersuchungskommission kann Anschlisse unter dem hdchsten Flussigkeitsspiegel
akzeptieren.

Sind Tankanschliisse unter dem hochsten Flussigkeitsspiegel der LNG-Brennstofftanks
angebracht, missen Auffangwannen unter den Tanks aufgestellt werden, die die
nachfolgenden Anforderungen erfillen:

a) die Kapazitdt der Auffangwanne muss fir das mdglicherweise bei einem
Leitungsschaden austretende Volumen ausreichen;

b) die Auffangwanne muss aus geeignetem Edelstahl gefertigt sein; und

c) die Auffangwanne muss von dem Schiffskdrper oder den Aufbauten des Decks
ausreichend getrennt oder isoliert sein, damit der Schiffskdrper oder die Aufbauten des
Decks bei LNG-Leckagen nicht unzuléassig auskihlen.

Das LNG-Behéltersystem muss mit einer zweiten Barriere ausgestattet sein. Eine zweite
Barriere ist nicht fir LNG-Behaltersysteme erforderlich, bei denen die Wahrscheinlichkeit fiir
Schaden an der Struktur und Leckagen aus der ersten Barriere sehr gering ist und
vernachlassigt werden kann.
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2.1.1.8

2.1.1.9

2.1.1.10

21111

2.1.1.12

2.1.1.13

2.1.1.14

2.1.1.15

2.1.1.16

2.1.1.17

2.1.1.18

Falls die zweite Barriere des LNG-Behaltersystems Teil der Schiffskérperstruktur ist, kann es
eine Trennwand des Tankraums sein, vorausgesetzt, die notwendigen Vorkehrungen gegen
Leckagen des tiefkalten verfliissigten Brennstoffes sind ergriffen worden.

Der Ort und die Bauweise des LNG-Behaltersystems und der sonstigen Ausriistung auf dem
offenen Deck missen so gestaltet sein, dass fur eine ausreichende Luftung gesorgt ist. Eine
Ansammlung von freigesetztem Erdgas muss vermieden werden.

Sofern Kondensation und Vereisung auf Grund von kalten Oberflachen der
LNG-Brennstofftanks zu Problemen der Sicherheit oder der Funktion fiihren, missen
geeignete Vermeidungs- oder Abhilfemaflinahmen ergriffen werden.

Jeder LNG-Brennstofftank ist mit mindestens zwei Uberdruckventilen auszustatten, die einen
Uberdruck verhindern kénnen, falls eines der Ventile wegen einer Fehlfunktion, Leckage oder
Wartung geschlossen wird.

Wenn Freisetzungen von Brennstoff in das Vakuum eines vakuumisolierten
LNG-Brennstofftanks nicht ausgeschlossen werden kénnen, muss das Vakuum mit einem
geeigneten  Uberdruckventil geschiitzt werden. Sofern LNG-Brennstofftanks in
geschlossenen oder halboffenen Raumen aufgestellt sind, muss die Uberdruckvorrichtung
an ein Entluftungssystem angeschlossen sein.

Die Austrittséffnungen der Uberdruckventile miissen mindestens 2,00 m iiber Deck in einem
Abstand von mindestens 6,00 m zu den Wohnungen, Fahrgastbereichen und zu den
Arbeitsplatzen, die sich aufRerhalb des Laderaums oder des Ladungsbereichs befinden,
angebracht werden. Diese Hohe kann verringert werden, wenn unmittelbar um die
Austrittséffnung des Uberdruckventils in einem Umkreis von 1,00 m keine Ausriistungen
vorhanden sind, keine Arbeiten ausgefihrt werden, dieser Bereich gekennzeichnet ist und
geeignete MalRBhahmen zum Schutz des Decks ergriffen werden.

Eine sichere Entleerung der LNG-Brennstofftanks muss mdéglich sein, selbst wenn das
LNG-System abgeschaltet ist.

Es muss mdglich sein, LNG-Brennstofftanks einschlie3lich Gasleitungssystemen mit Spiilgas
zu reinigen und zu beliften. Es muss mdglich sein, vor dem Bellften mit trockener Luft eine
Inertisierung mit einem Inertgas (z.B. Stickstoff oder Argon) durchzuflihren, um eine
gefahrliche explosionsfahige Atmosphére in den LNG-Brennstofftanks und Gasleitungen
auszuschlief3en.

Druck und Temperatur von LNG-Brennstofftanks muissen jederzeit innerhalb ihrer
Auslegungsgrenzen gehalten werden.

Befindet sich das LNG-System aul3er Betrieb, muss es den Druck im LNG-Brennstofftank fur
einen Zeitraum von 15 Tagen unterhalb des maximalen Arbeitsdrucks des
LNG-Brennstofftanks halten. Dabei wird davon ausgegangen, dass der LNG-Brennstofftank
bis zur Beflllgrenze nach Nummer 2.1.8 befillt war und das Fahrzeug stillliegt.

Die LNG-Brennstofftanks missen mit dem Schiffskorper elektrisch verbunden werden.
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2.1.2

2121

2.1.2.2

2.1.2.3

2124

2.1.25

2.1.2.6

2.1.2.7

2.1.3

2.131

2.1.3.2

2133

214

2141

LNG- und Erdgasleitungssysteme

LNG- und Erdgasleitungen durch andere Maschinenraume oder nicht explosionsgefahrdete
geschlossene Bereiche des Fahrzeugs missen durch doppelwandige Leitungen oder
bellftete Rohrleitungen eingehaust sein.

Leitungen fur LNG und Erdgas miissen mindestens
a) 1,00 mvon der Seite des Fahrzeugs und

b) 0,60 m vom Boden des Fahrzeugs

entfernt verlaufen.

Alle Leitungen und Komponenten, die bei vollstandiger Befiillung mit LNG mit Ventilen vom
LNG-System getrennt werden kénnen, sind mit Uberdruckventilen zu versehen.

Die Leitungen sind elektrisch mit dem Schiffskdrper zu verbinden.

Niedrigtemperaturleitungen missen soweit erforderlich von der benachbarten
Schiffskdrperstruktur thermisch isoliert werden. Es muss ein Schutz gegen unbeabsichtigte
Berihrung vorhanden sein.

Der Auslegungsdruck der Leitungen muss mindestens 150 % des maximalen Arbeitsdrucks
betragen. Der maximale Arbeitsdruck der Leitungen innerhalb der Raume darf 1000 kPa nicht
Ubersteigen. Der Auslegungsdruck der &auf3eren Wandung oder der Rohrleitung von
Gasleitungssystemen darf nicht geringer sein als der Auslegungsdruck der inneren
Gasleitungen.

Gasleitungen in ESD-geschiitzten Maschinenrdumen missen so weit wie nach praktischen
Erwagungen mdoglich entfernt von den elektrischen Installationen und den Tanks mit
entziindbarer FlUssigkeit angebracht werden.

Lenzsysteme

Lenzsysteme fir Bereiche, in denen LNG oder Erdgas vorhanden sein kann,

a) mussen unabhangig und getrennt von Lenzsystemen von Bereichen sein, in denen LNG
und Erdgas nicht vorhanden sein kénnen, und

b) durfen nicht zu Pumpen in nicht explosionsgeféhrdeten Bereichen fuhren.

Wo fiir das LNG-Behéltersystem keine zweite Barriere erforderlich ist, miissen geeignete
Lenzeinrichtung fur die Tankrdume, die nicht mit den Maschinenrdumen verbunden sind,
vorhanden sein. Es missen Mittel zur Erkennung von LNG-Leckagen vorhanden sein.

Wo das LNG-Behéltersystem eine zweite Barriere erfordert, missen geeignete
Lenzeinrichtung fir den Umgang mit LNG-Leckagen in den Rdumen zwischen den Barrieren
vorhanden sein. Es missen Mittel zur Erkennung derartiger Leckagen vorhanden sein.

Auffangwannen
Geeignete Auffangwannen sind dort anzubringen, wo Leckagen Schaden am Schiffskdrper

verursachen kénnten oder wo Bereiche vor den Folgen eines Uberlaufens geschiitzt werden
mussen.
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2.1.5

2151

2.152

2.153

2154

2.155

2.156

2.1.6

2.16.1

2.16.2

2.1.6.3

2.16.4

2.16.5

2.1.6.6

2.1.6.7

Eingange und andere Offnungen

Eingange und andere Offnungen von nicht explosionsgefahrdeten Bereichen in
explosionsgefahrdete Bereiche sind nur in dem MalRe zuldssig, in dem dies aus betrieblichen
Grunden erforderlich ist.

Die Eingange und Offnungen zu einem nicht explosionsgeféhrdeten Bereich, die sich im
Abstand von bis zu 6,00 m zum LNG-Behaltersystem, dem Gasaufbereitungssystem oder
dem Ausgang des Uberdruckventils befinden, miissen mit einer geeigneten Luftschleuse
versehen sein.

Bei Luftschleusen muss mechanisch Luft abgesaugt werden, und zwar bei Uberdruck im
Vergleich zu den angrenzenden explosionsgefahrdeten Bereichen. Die Tiren miissen
selbstschlieBend sein und durfen nicht mit Haltevorrichtungen versehen sein.

Luftschleusen missen so konzipiert sein, dass bei den kritischsten Ereignissen in
explosionsgefahrdeten Bereichen kein Gas in die durch die Luftschleuse getrennten nicht
explosionsgefahrdeten Bereiche freigesetzt werden kann. Die Ereignisse mussen in der
Risikobewertung nach Artikel 30.04 evaluiert werden.

Luftschleusen mussen frei von Hindernissen sein, einen einfachen Durchgang ermdglichen
und durfen nicht fir andere Zwecke genutzt werden.

Es muss ein optischer und akustischer Alarm fur beide Seiten der Luftschleuse ausgelost
werden, falls mehr als eine Tur nicht geschlossen ist oder falls Gas in der Schleuse auftritt.

Luftungssysteme

Ventilatoren zur Bellftung von explosionsgefahrdeten Bereichen missen vom Typ
bescheinigte Sicherheit sein.

Elektromotoren fir die Ventilatoren missen dem erforderlichen Explosionsschutz an ihrem
Aufstellort entsprechen.

Jeglicher Verlust der geforderten Luftungskapazitdt muss einen optischen und akustischen
Alarm im Steuerhaus oder an einer anderen sténdig besetzten Stelle auslésen.

Jegliche flr die Beluftung der explosionsgefahrdeten Bereiche vorgesehenen Rohre miissen
von denjenigen fur die Bellftung der nicht explosionsgeféahrdeten Bereiche getrennt werden.

Die erforderlichen BelUftungssysteme zur Vermeidung einer explosionsfahigen Atmosphare
missen aus mindestens zwei Ventilatoren mit unabhéngiger Stromversorgung, jeder
einzelne mit einer ausreichenden Kapazitat, bestehen.

Luft fur die Beluftung explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht explosionsgefahrdeten
Bereichen entnommen werden.

Luft fur die Bellftung nicht explosionsgefdhrdeter Bereiche muss aus nicht
explosionsgefahrdeten Bereichen, die mindestens 1,50 m von den Trennwénden
explosionsgefahrdeter Bereiche entfernt sind, entnommen werden.
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2.1.6.8

2.1.6.9

2.1.6.10

2.16.11

2.1.7

2171

2.1.7.2

2.1.7.3

2.1.7.4

2175

2.1.7.6

2.1.7.7

2.1.7.8

2.1.7.9

Wenn das Einlassluftungsrohr durch einen explosionsgefahrdeten Raum fiihrt, muss das
Rohr relativ zu diesem Raum unter Uberdruck stehen. Ein Uberdruck ist nicht erforderlich,
wenn gewahrleistet ist, dass Gase nicht in das Rohr gelangen kénnen.

Wenn das Auslassluftungsrohr aus einem explosionsgefahrdeten Raum durch einen nicht
explosionsgefahrdeten Raum fiihrt, muss das Rohr relativ zu diesem Raum unter Unterdruck
stehen. Ein Unterdruck ist nicht erforderlich, wenn gewahrleistet ist, dass Gase nicht in den
Raum gelangen kénnen.

Luftauslasse aus explosionsgefahrdeten Bereichen miissen auf das offene Deck in Bereiche
fuhren, die die gleiche oder niedrigere Gefahreneinstufung wie der beliiftete Bereich
aufweisen.

Luftauslasse von nicht explosionsgefahrdeten Bereichen sind auflerhalb von
explosionsgefahrdeten Bereichen anzubringen.

In geschlossenen Raumen missen sich die Entliftungsauslasse an der Decke dieser Raume
befinden. Lufteinlasse sind am Boden vorzusehen.

LNG-Bunkersystem

Das LNG-Bunkersystem muss so ausgelegt sein, dass

a) kein Gas wahrend der Befullung der LNG-Brennstofftanks in die Atmosphére austreten
kann, und

b) die Gasmenge, die beim Anschlieen, Trennen oder Spilen der Schlauche austritt, auf
ein Minimum reduziert wird.

Die Bunkerstationen und alle fiir das Bunkern zu nutzenden Ventile missen sich auf offenem
Deck befinden, sodass fir eine ausreichende natirliche Bellftung gesorgt ist.

Die Bunkerstationen miissen so positioniert sein, dass Schaden an der Gasleitung keine
Schaden am LNG-Behéltersystem des Fahrzeugs verursachen.

Geeignete Mittel zur Druckentlastung und Entfernung der Flussigkeiten in den
Pumpsaugleitungen und Bunkerleitungen missen vorgesehen werden.

Die fur das Bunkern von LNG eingesetzten Schlauche missen
a) mit LNG vereinbar und insbesondere fur die LNG-Temperaturen geeignet sein; und

b) mindestens fir einen Berstdruck ausgelegt sein, der dem flinffachen Héchstdruck
entspricht, dem die Schlauche wéahrend des Bunkerns ausgesetzt sind.

Die Schlauchanschlussstation muss so ausgelegt sein, dass sie normalen mechanischen
Beanspruchungen wahrend des Bunkerns standhélt. Die Anschlliisse missen vom Typ der
trockenen Bunkerleitungsnottrennung und fir die Sicherheit mit zusatzlichen
trockenbrechenden Kupplungen ausgestattet sein.

Es muss maglich sein, das Hauptventil zum LNG-Bunkern wahrend der Bunkervorgénge von
einer sicheren Bedienungsstelle auf dem Fahrzeug aus zu bedienen.

Bunkerleitungen mussen inertisiert und entgast werden kénnen.

Alle Komponenten des Bunkersystems missen der Europdischen Norm EN 20519 : 2022
(5.3 bis 5.7) entsprechen.
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2.1.8

2.1.8.1

2.1.8.2

2.1.8.3

2.1.9

2191

2.19.2

2.1.93

2194

Befilllgrenze fir LNG-Brennstofftanks

Die Befullung des LNG-Brennstofftanks darf die Befiligrenze von 95 % bei der
Referenztemperatur nicht Gberschreiten. Die Referenztemperatur entspricht der Temperatur,
die mit dem Dampfdruck des Brennstoffes bei dem Offnungsdruck der Uberdruckventile
korrespondiert.

Eine Fillkurve fur die jeweiligen Temperaturen der LNG-Befillung ist mit folgender Formel
zu berechnen:

LL :FL ) pR/pL

In dieser Formel bedeuten:

LL = loading limit, maximal zulassige Fullmenge des fliissigen Volumens, abhangig
vom Volumen des LNG-Brennstofftanks, bis zu dem der Tank befillt werden kann,
in Prozent ausgedrickt,

FL = [filling limit*, Befullgrenze in Prozent, hier 95 %,

pR = relative Dichte des Brennstoffes bei der Referenztemperatur,

pL = relative Dichte des Brennstoffes bei der Befllllungstemperatur.

Bei Fahrzeugen, die aufgrund betrieblicher Vorgange signifikanten Wellenhdhen oder
signifikanten Bewegungen ausgesetzt sind, muss die Fillkurve auf der Grundlage der
Risikobewertung nach Artikel 30.04 dementsprechend angepasst werden.

Gasversorgungssysteme

Gasversorgungssysteme missen so konzipiert sein, dass die Folgen einer mdéglichen
Freisetzung von Gas minimiert werden und ein sicherer Zugang fir den Betrieb und die
Inspektion maglich ist.

Die Teile von Gasversorgungssystemen, die sich aullerhalb von Maschinen- oder
Brennstoffzellenraumen befinden, miissen so ausgelegt sein, dass ein Ausfall einer Barriere
nicht zu einer Leckage aus dem System in die Umgebung fihrt und dort eine unmittelbare
Gefahr fur Personen an Bord, die Umwelt oder das Fahrzeug verursacht.

Einlasse und Auslasse fur LNG-Brennstofftanks sind mdglichst nahe am Tank mit Ventilen
zu versehen.

Das Gasversorgungssystem fir jeden Motor oder mehrere Motoren ist mit einem
Brennstoffhauptventil auszustatten. Die Ventile missen so nah wie mdoglich am
Gasaufbereitungssystem liegen, dirfen sich aber auf keinen Fall im Maschinenraum
befinden.

Das Gasversorgungssystem fiur jeden Brennstoffzellenraum oder jede Zusammenfassung
von Brennstoffzellenraumen ist mit einem Brennstoffhauptventil zum Absperren von
Brennstoffleitungen zu den Verbrauchern auszustatten. Die Ventile missen so nah wie
moglich am Gasaufbereitungssystem liegen, dirfen sich aber auf keinen Fall im
Brennstoffzellenraum befinden.
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2.1.9.5

2.1.9.6

2.1.9.7

2.1.9.8

2.1.10

2.1.101

2.1.10.2

2.1.103

Bei einem Antriebs- oder Hilfssystem mit einem Verbrennungsmotor muss das
Brennstoffhauptventil

a) von inner- und auRerhalb des Maschinenraums, und
b) vom Steuerhaus aus
bedienbar sein.

Bei einem Antriebs- oder Hilfssystem mit Brennstoffzellen muss in Analogie zu Artikel 8.05
Nummer 7 das Brennstoffhauptventil

a) von auf3en in unmittelbarer Nahe zum Brennstoffzellenraum,

b) von innen bei Brennstoffzellenradumen nach Nummer 3.1.1.14.5 und
c) vom Steuerhaus aus

bedienbar sein.

Jede Gasverbrauchseinrichtung erhalt einen Satz an Doppelabsperr- und Ablassventilen, um
eine sichere Isolierung des Brennstoffversorgungssystems zu gewahrleisten. Die beiden
Absperrventile gehéren zum Typ der in Notsituationen schlagartig zu schlieBenden Ventilen
(fail-to-close), wohingegen das Beluftungsventil schlagartig zu 6ffnen ist (fail-to-open).

Bei Mehrmotorenanlagen, bei denen ein getrenntes Brennstoffhauptventil fur jeden einzelnen
Motor vorgesehen ist, und bei den einmotorigen Anlagen kénnen die Brennstoffhauptventile
und die Doppelabsperr- und Ablassventile miteinander kombiniert werden.

Bei Anlagen mit mehreren BrennstoffzellenrAumen, bei denen ein getrenntes
Brennstoffhauptventil bei jedem Brennstoffzellenraum und bei einer einzelnen
Brennstoffzelle vorgesehen ist, kénnen die Brennstoffhauptventile und die Doppelabsperr-
und Ablassventile miteinander kombiniert werden.

Ein Notabsperrventil der Doppelabsperr- und Ablassventile muss auch manuell zu bedienen
sein.

Abschaltung der Gasversorgung

Wenn die Brennstoffversorgung vor dem Stoppen nicht auf Diesel umgestellt wird, missen
das Gasversorgungssystem bis hin zum Brennstoffhauptventil und das Abgassystem beliftet
werden, damit das noch vorhandene Restgas entweichen kann.

Im Falle einer Notabschaltung oder einer normalen Abschaltung darf die Gasversorgung

a) bei Zweistoffmotoren nicht spater als die Versorgung des anderen Brennstoffes
automatisch abgeschaltet werden. Es darf nicht moglich sein, den anderen Brennstoff
abzuschalten, ohne zuvor oder gleichzeitig die Gasversorgung fir die entsprechenden
Zylinder oder fir den gesamten Motor zu schlief3en.

b) bei Einstoffmotoren nicht spater als die Ziindquelle automatisch abgeschaltet werden.
Es darf nicht moglich sein, die Zindquelle abzuschalten, ohne zuvor oder gleichzeitig
die Gasversorgung fur die entsprechenden Zylinder oder fir den gesamten Motor zu
schliel3en.

Bei einem Antriebs- oder Hilfssystem mit Brennstoffzellen darf es nicht moglich sein, das
Brennstoffzellensystem auszuschalten, ohne zuerst oder gleichzeitig die Gasversorgung zu
schliezen.
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2.1.11 Brandschutz
2.1.11.1 Allgemeines
2.1.11.1.1 Zusétzlich zu Artikel 30.08 gelten die Bestimmungen von Nummer 2.1.11.

2.1.11.1.2 Fur den Brandschutz gilt ein Raum oder eine Einhausung, in dem oder der sich das
Gasaufbereitungssystem oder Teile davon befinden, als Maschinenraum.

2.1.11.2 Brandmeldeanlage

2.1.11.2.1 Der alleinige Einsatz von Rauchmeldern ist nicht ausreichend fir eine frihzeitige
Branderkennung.

2.1.11.2.2 Die Brandmeldeanlage muss in der Lage sein, jeden Brandmelder und handbetatigten
Brandmelder einzeln zu identifizieren.

2.1.11.2.3 Das Gassicherheitssystem muss die entsprechenden Teile der Gasversorgung nach
Brandmeldung in Raumen, die Gasanlagen beherbergen, automatisch abschalten.

2.1.11.3 Brandschutz

2.1.11.3.1 Wohnungen, Fahrgastbereiche, Maschinenraume und Fluchtwege mit einem Abstand von
weniger als 3,00 m zu LNG-Brennstofftanks und Bunkerstationen an Deck muissen mit
Trennwanden von Typ A60 geschitzt sein.

2.1.11.3.2 Die Trennwéande von Raumen mit LNG-Brennstofftanks und die Rohre der Bellftung zu
diesen Raumen unter dem Schottendeck missen dem Typ A60 entsprechen. Wenn es sich
jedoch um Raume handelt, die an Tanks, Hohlrdume, Hilfsmaschinenraume mit geringem
oder nicht vorhandenem Brandrisiko angrenzen oder neben Sanitdrraumen oder ahnlichen
Bereichen liegen, kann die Isolierung auf den Typ AO reduziert werden.

2.1.11.4 Brandverhitung und Kihlung

2.1.11.4.1 Eine Spruhanlage muss zur Kihlung und zur Brandverhitung installiert werden, um die
exponierten Teile von LNG-Brennstofftanks auf offenem Deck zu schiitzen.

2.1.11.4.2 Wenn die Spruhanlage Teil der Feuerléschanlage nach Artikel 13.04 oder Artikel 13.05 ist,
muss die Kapazitat der Feuerléschpumpe und der Arbeitsdruck flr den gleichzeitigen Betrieb
sowohl der geforderten Zahl an Hydranten und Schlauchen als auch fir die
Wasserspruhanlage ausreichen. Die Verbindung zwischen der Wassersprihanlage und der
in Artikel 13.04 und Artikel 13.05 genannten Feuerldschanlage ist mittels eines gegen
unbeabsichtigtes Offnen gesicherten, absperrbaren Riickschlagventils vorzusehen.

2.1.11.4.3 Wenn Feuerléschanlagen nach Artikel 13.04 oder 13.05 an Bord eines Fahrzeuges, bei dem
sich der LNG-Brennstofftank auf dem offenen Deck befindet, eingebaut sind, missen
Absperrhahne in den Feuerléschanlagen eingebaut werden, um beschadigte Abschnitte der
Feuerléschanlagen absperren zu konnen. Die Absperrung eines Abschnitts der
Feuerldschanlagen darf nicht den dahinter liegenden Abschnitt vom Wasser abschneiden.
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2.1.11.4.4 Die Sprihanlage muss auch Trennwéande der Aufbauten abdecken, es sei denn, der Tank ist
3,00 m oder mehr von den Trennwénden entfernt.

2.1.11.4.5 Die Spruhanlage muss fur alle oben aufgefiihrten Bereiche ausgelegt sein, mit einer Rate
von 10 I/min/m2 fur horizontale Oberflachen und 4 I/min/m2 fiur vertikale Oberflachen.

2.1.11.4.6 Es muss mdglich sein, die Spriihanlage vom Steuerhaus und von Deck aus in Betrieb zu
setzen.

2.1.11.4.7 Die Diusen missen so ausgelegt sein, dass sie eine effektive Wasserverteilung in dem
gesamten zu schiitzenden Bereich gewahrleisten.

2.1.11.5 Feuerléscher

2.1.11.5.1 Zusétzlich zu den Anforderungen nach Artikel 13.03 missen zwei zusatzliche tragbare
Trockenpulver-Feuerléscher mit einem Mindestfassungsvermégen von 12 kg in der Nahe der
Bunkerstation vorhanden sein. Sie mussen fiir die Brandklasse C geeignet sein.

2.1.12 Tauchpumpenmotoren

2.1.12.1 Tauchpumpenmotoren und deren Versorgungskabel kénnen in die LNG-Behéltersysteme
eingebaut werden. Es missen Vorkehrungen getroffen werden, um bei niedrigen Fillstanden
gewarnt zu werden und die Motoren in einem derartigen Fall automatisch abzuschalten. Die
automatische Notabschaltung kann durch Sensoren bei niedrigem Pumpenenddruck,
niedrigem Motorstrom oder niedrigen Fillstinden ausgeldst werden. Diese Notabschaltung
muss einen optischen und akustischen Alarm im Steuerhaus auslosen. Gasbetriebene
Pumpenmotoren missen wahrend des Entgasens von der Stromversorgung getrennt werden
kénnen.

2.1.13 Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme
2.1.13.1 Allgemeines
2.1.13.1.1 Zusatzlich zu Artikel 30.10 gelten die Bestimmungen von Nummer 2.1.13.

2.1.13.1.2 Das Gasversorgungssystem muss mit einem eigenen Gaskontroll-,
Gasuberwachungssystem sowie einem eigenen Gassicherheitssystem versehen sein. Bei
samtlichen Elementen dieser Systeme muss die Mdglichkeit bestehen, eine Priufung der
Funktionsfahigkeit vorzunehmen.

2.1.13.1.3 Das Gassicherheitssystem muss das Gasversorgungssystem bei Ausfallen in den fir die
Sicherheit wichtigen Systemen und bei fir ein manuelles Eingreifen zu schnell auftretenden
Stérungen automatisch abschalten.

2.1.13.2 Uberwachung des LNG-Bunkersystems und des LNG-Behéltersystems

2.1.13.2.1 Jeder LNG-Brennstofftank muss ausgestattet sein mit

a) mindestens zwei Fillstandsanzeigern, die so vorzusehen sind, dass sie in einem
betriebsbereiten Zustand gehalten werden kénnen,

b) einer Druckanzeige, die Uber den gesamten Bereich des Betriebsdrucks anzeigen
kdnnen muss und bei der der maximale Arbeitsdruck des LNG-Brennstofftanks klar
gekennzeichnet ist,
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c) einem Alarm fir hohe Fullstande, der unabhangig von anderen Fllstandsanzeigern
arbeitet und bei Aktivierung einen optischen und akustischen Alarm auslést, und

d) einem zusatzlichen Sensor, der unabhéngig von dem Alarm fur hohe Fillstande arbeitet
und automatisch das Hauptventil zum LNG-Bunkern betétigt, das einerseits einen
Ubermafigen Flussigkeitsdruck in der Bunkerleitung vermeidet und andererseits die
Uberfillung des Tanks verhindert.

2.1.13.2.2 Jede Pumpendruckleitung und jeder Landanschluss fir Flissigkeiten und Gasdampf muss
mindestens mit einer lokalen Druckanzeige ausgestattet sein. Die Anzeige in der
Pumpendruckleitung muss zwischen der Pumpe und dem ersten Ventil angebracht werden.
Der zuléssige Hochstdruck oder Vakuumwert muss auf jeder Anzeige angegeben werden.

2.1.13.2.3 Es muss ein Hochdruckalarm am LNG-Behéltersystem und an der Pumpe vorhanden sein.
Falls ein Vakuumschutz erforderlich ist, muss ein Niederdruckalarm vorhanden sein.

2.1.13.2.4 Das Bunkern muss von einer sicheren und entfernt von der Bunkerstation liegenden
Bedienungsstelle aus kontrolliert werden kénnen. An dieser Bedienungsstelle werden der
Druck und der Fullstand im LNG-Brennstofftank uberwacht. An dieser Bedienungsstelle sind
der Uberfullalarm, der Hoch- und Niederdruckalarm sowie die automatische Abschaltung
anzuzeigen.

2.1.13.2.5Wenn die Beliftung in den Rohren fir die Bunkerleitungen stoppt, muss an der
Bedienungsstelle ein optischer und akustischer Alarm ausgel6st werden.

2.1.13.2.6 Wenn in den Rohren fir die Bunkerleitungen ausgetretenes Gas festgestellt wird, muss an
der Bedienungsstelle ein optischer und akustischer Alarm und eine Notabschaltung ausgelst
werden.

2.1.13.2.7 An Bord muss geeignete und ausreichend Schutzkleidung und -ausristung fur die
Bunkervorgdnge geman dem Betriebshandbuch vorhanden sein.

2.1.13.3 Gaswarneinrichtungen

2.1.13.3.1 Gaswarnanlagen sind in Ubereinstimmung mit einer anerkannten Norm wie beispielsweise
der Européischen Norm EN 60079-29-1 : 2020 auszulegen, zu installieren und zu testen.

2.1.13.3.2 Fest installierte Gasdetektoren miissen vorgesehen werden fiir:

a) Tankanschlussbereiche, einschliel3lich LNG-Brennstofftanks, Leitungsverbindungen
und ersten Ventilen,

b) Rohre um Gasleitungen,

c) Maschinenrdume mit Gasleitungen, Gaseinrichtungen oder
Gasverbrauchseinrichtungen,

d) den Raum mit dem Gasaufbereitungssystem,

e) andere geschlossene Raume, die Gasleitungen oder andere Gaseinrichtungen ohne
Rohre enthalten,

f)  andere geschlossene oder halboffene Raume,

aa) in denen sich Gasdampfe ansammeln kénnen, einschliellich in den Raumen
zwischen den Barrieren und

bb) den Tankraumen der unabhéangigen LNG-Brennstofftanks, die nicht unter Typ C
fallen,
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g) Luftschleusen und
h) Luftauslasse aus den Raumen, in denen sich Gasdampfe ansammeln kénnen.

2.1.13.3.3 Abweichend von Nummer 2.1.13.3.2 kénnen fest installierte Sensoren, die Gas aufgrund
eines Druckunterschieds aufspuren, in RAumen zwischen den Barrieren von doppelwandigen
Leitungen verwendet werden.

2.1.13.3.4 Die Zahl und Redundanz der Gasdetektoren in jedem Raum muss nach Gréf3e, Struktur und
Belliftung des Raumes entschieden werden.

2.1.13.3.5 Fest installierte Gasdetektoren missen dort installiert werden, wo sich Gas ansammeln kann,
und in den Luftungsauslassen dieser Raume.

2.1.13.3.6 Ein optischer und akustischer Alarm wird ausgelést, bevor die Gaskonzentration auf 20 %
der unteren Explosionsgrenze ansteigt. Das Gassicherheitssystem wird bei 40 % der unteren
Explosionsgrenze aktiviert.

2.1.13.3.7 Optische und akustische Alarme der Gaswarnanlage missen im Steuerhaus ausgelost
werden.

2.1.13.4 Sicherheitsfunktionen des Gasversorgungssystems

2.1.13.4.1 Wenn das Gasversorgungssystem aufgrund der Aktivierung eines automatischen Ventils
abgeschaltet wird, darf es erst wieder neu gestartet werden, wenn der Grund fir die
Abschaltung ermittelt wurde und die notwendigen MalRnahmen ergriffen worden sind. Die
diesbeziglich geltenden Anweisungen missen an der Bedienungsstelle fur die
Absperrventile in den Gaszuleitungen gut sichtbar angebracht werden.

2.1.13.4.2 Wenn das Gasversorgungssystem aufgrund einer Gasleckage abgeschaltet wurde, darf es
erst wieder geodffnet werden, wenn das Leck ermittelt wurde und die notwendigen
Maflinahmen ergriffen worden sind. Die diesbeziiglich geltenden Anweisungen muissen im
Maschinenraum gut sichtbar angebracht werden.

2.1.13.4.3 Das Gasversorgungssystem muss mittels einer Handabschaltung von den folgenden Orten
(sofern vorhanden) aus ferngesteuert werden kénnen:

a) Steuerhaus,
b) Bedienungsstelle der Bunkerstation, oder
c) jede standig besetzte Stelle.
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221

2211

2.2.2

2221
a)
b)

2222

2223

2224

2.2.25

2.2.2.6

Kapitel 2
Methanol

Allgemeines

Einrichtungen oder Leitungen, die flissigen Methanol-Brennstoff enthalten, missen in
Gehausen, Raumen oder Durchfiihrungen untergebracht sein, die eine zweite Barriere
bilden. Diese Anforderung gilt insbesondere fiir Pumpen, Filter und Armaturen.

Auf offenem Deck ist keine zweite Barriere erforderlich.
Methanol-Brennstofftanks

Methanol-Brennstoff muss in Tanks untergebracht sein, die

zum Schiffskérper gehdren oder fest mit dem Schiffskérper verbunden sind;

so hergestellt sind, dass sie ihren zu erwartenden mechanischen, chemischen und
thermischen Beanspruchungen standhalten.

Es kdnnen andere Werkstoffe als Stahl fur Methanol-Brennstofftanks verwendet werden
(bestehend aus einer ersten Barriere und gegebenenfalls einer zweiten Barriere), sofern
diese Werkstoffe eine Struktur und Widerstandsfahigkeit aufweisen, die der von Stahl am
Ende der jeweiligen Feuereinwirkung beim einstiindigen Normal-Brandversuch gleichwertig
ist. Diese Anforderungen gelten als erfullt, wenn die verwendeten Werkstoffe Trennflachen
vom Typ A60 darstellen.

Methanol-Brennstofftanks sowie die dazugehdrigen Leitungen missen so ausgefihrt sein,
dass eine elektrostatische Aufladung verhindert wird. Unabhangige Brennstofftanks sind
elektrisch mit dem Schiffskdrper zu verbinden.

Methanol-Brennstofftanks sowie die dazugehdrigen Leitungen und weiteres Zubehér missen
so angeordnet und eingerichtet sein, dass weder Brennstoff noch Brennstoffdampfe
unbeabsichtigt in die Schiffsraume gelangen kénnen.

Vor dem Kaollisionsschott und hinter dem Achterpiekschott dirfen sich keine Methanol-
Brennstofftanks befinden.

Methanol-Brennstofftanks und deren Armaturen dirfen nicht unmittelbar Uber
Maschinenanlagen oder Abgasleitungen angeordnet sein.

Austrittsleitungen flr Brennstoffe missen unmittelbar an den Tanks mit einem
Schnellschlussventil versehen sein, das von Deck aus betatigt werden kann, auch wenn die
betroffenen Raume geschlossen sind.

Ist die Betatigungseinrichtung verdeckt angebracht, darf die Abdeckung nicht abschliebar
sein.

Die Betatigungseinrichtung muss mit roter Farbe gekennzeichnet sein. Ist die Einrichtung
verdeckt angebracht, muss sie durch ein Symbol fur ,Schnellschlussventil des Tanks" gemaf
Anlage 4 Bild 9 mit einer Kantenldnge von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein.
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2.2.2.7

2.2.2.8

2.2.3

2231

2.2.3.2

2.2.3.3

2234

Methanol-Brennstofftanks miissen durch geeignete technische Einrichtungen an Bord, die im
Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen sind, gegen Austritt von Brennstoff
wahrend des Bunkerns gesichert sein. Abweichungen von dieser Anforderung sind zulassig,
wenn von Bunkerstellen, die durch eigene technische Einrichtungen einen Austritt von
Brennstoff an Bord wahrend des Bunkerns verhindern, Brennstoff ibernommen wird.

Ein festverlegtes Rohrleitungssystem ist einzurichten, womit jeder Brennstofftank sicher
entgast werden kann.

Inertisierte Methanol-Brennstofftanks

Inertisierte Methanol-Brennstofftanks missen wahrend des normalen Betriebs jederzeit
inertisiert sein.

Das inertisierte Tanksystem muss so beschaffen sein, dass keine explosionsfahige
Atmosphéare im Brennstofftank wahrend jeder Stufe des Gaswechsels, des Entgasens oder
des Inertisierens durch Verwendung eines inertisierenden Mittels vorhanden sein kann.

Befinden sich inertisierte Methanol-Brennstofftanks unter Deck, so muissen sie gemaf
Nummer 2.2.1.1 von einer zweiten Barriere flr die Leckbegrenzung und -erkennung
umgeben sein. Bei Oberflachen, die begrenzt sind durch

a) Aullenhaut,

b) Tankdecken, die nicht unter dem statischen Druck der Flussigkeit stehen und dem
offenen Deck zugewandt sind,

c) Tankdecken, die nicht unter dem statischen Druck der Flussigkeit stehen und standig
belifteten R&aumen mit mindestens 15 Luftaustduschen je Stunde (z. B.
Maschinenraume, Pumpenraume oder &hnliche Rdume) zugewandt sind, oder

d) andere Methanol-Brennstofftanks oder R&ume mit Einrichtungen, die Methanol-
Brennstoff enthalten,
kann jedoch auf die zweite Barriere verzichtet werden.

Bei inertisierten Methanol-Brennstofftanks unter Deck muss

a) der Abstand zwischen der Schiffsseite (AulRenhaut) und der zweiten Barriere des Tanks
mindestens 0,60 m betragen und

b) der Abstand zwischen dem Schiffsboden (AuBenhaut) und der zweiten Barriere des
Tanks mindestens 0,50 m betragen.

Fur den unter Nummer 2.2.3.3 Buchstabe a genannten Fall bedeutet dies:

a) Der Abstand zwischen der Schiffsseite (Auenhaut) und dem senkrechten Teil der
zweiten Barriere des Tanks, gegenlber der Schiffsseite, muss mindestens 0,60 m
betragen.

b) Der Abstand zwischen dem Schiffsboden (Aul3enhaut) und dem waagerechten Teil der

oberen zweiten Barriere des Tanks, gegentber dem Schiffsboden, muss mindestens
0,50 m betragen.

Da die Abgrenzungen der unter Nummer 2.2.3.3 Buchstaben ¢ und d genannten Raume als
zweite Barriere dienen, muss

a) der Abstand zwischen der Schiffsseite (Au3enhaut) und den Abgrenzungen dieser
R&aume mindestens 0,60 m betragen und

b) der Abstand zwischen dem Schiffsboden (AuRenhaut) und den Abgrenzungen dieser
Raume mindestens 0,50 m betragen.
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2.2.35

2.2.4

2241

2242

2243

2.25

2251

Gemal der Risikobewertung nach Artikel 30.04 kann die Untersuchungskommission gréf3ere
als die oben genannten Abstande fordern.

Bei inertisierten Methanol-Brennstofftanks auf offenem Deck muss der Abstand zwischen den
senkrechten Ebenen, die mit den Schiffsseiten (AuRenhaut) des Fahrzeugs zusammenfallen,
und dem Tank mindestens 0,60 m betragen.

Nicht inertisierte Methanol-Brennstofftanks

Befinden sich nicht inertisierte Methanol-Brennstofftanks unter Deck, so miissen sie gemar
Nummer 2.2.1.1 von einer zweiten Barriere fur die Leckbegrenzung und -erkennung
umgeben sein. Auf Oberflachen, die begrenzt sind durch

a) AuBenhaut unter der Leertauchung oder

b) andere Methanol-Brennstofftanks oder Raume mit Einrichtungen, die Methanol-
Brennstoff enthalten,
kann jedoch auf die zweite Barriere verzichtet werden.

Bei nicht inertisierten Methanol-Brennstofftanks unter Deck muss

a) der Abstand zwischen der Schiffsseite (AuRenhaut) und der zweiten Barriere des Tanks
mindestens 0,60 m betragen und

b) der Abstand zwischen dem Schiffsboden (Auf3enhaut) und der zweiten Barriere des
Tanks mindestens 0,50 m betragen.

Fur den unter Nummer 2.2.4.1 Buchstabe a genannten Fall bedeutet dies:

a) Der Abstand zwischen der Schiffseite (AuRenhaut) und dem senkrechten Teil der
zweiten Barriere des Tanks, gegenuber der Schiffsseite, muss mindestens 0,60 m
betragen.

b) Der Abstand zwischen dem Schiffsboden (Aul3enhaut) und dem waagerechten Teil der
oberen zweiten Barriere des Tanks, gegentber dem Schiffsboden, muss mindestens
0,50 m betragen.

c) Der Abstand zwischen der Schiffsseite (AuRenhaut) und dem Tank uber der
Leertauchung muss mindestens 0,60 m betragen.

Da die Abgrenzungen der unter Nummer 2.2.4.1 Buchstabe b genannten Raume als zweite
Barriere dienen, muss

a) der Abstand zwischen der Schiffsseite (Aufenhaut) und den Abgrenzungen dieser
Raume mindestens 0,60 m betragen und

b) der Abstand zwischen dem Schiffsboden (AulRenhaut) und den Abgrenzungen dieser
R&aume mindestens 0,50 m betragen.

GemaR der Risikobewertung nach Artikel 30.04 kann die Untersuchungskommission gré3ere
als die oben genannten Abstande fordern.

Bei nicht inertisierten Methanol-Brennstofftanks auf offenem Deck muss der Abstand
zwischen den senkrechten Ebenen, die mit den Schiffsseiten (Au3enhaut) des Fahrzeugs
zusammenfallen, und dem Tank mindestens 0,60 m betragen.

Tankentliftungssysteme
Tankentliftungssysteme fiir Brennstoffdampfe miissen so angeordnet und ausgelegt sein,

dass Freisetzungen sicher tber Bord abgefiihrt werden und nicht zu einer unsicheren
Situation fuhren.
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2.25.2

2.253

2254

2.255

2.25.6

2.25.7

2.2.6

2.26.1

2.2.6.2.

Die Entliftungsleitungen missen so angeordnet und ausgelegt sein, dass weder Brennstoff
noch Brennstoffdampfe unbeabsichtigt in die Schiffsraume gelangen kénnen.

Ausfiihrung und  Anordnung der  Tankentliftungssysteme mussen einen
Flammendurchschlag in das Brennstoffbehaltersystem verhindern. Jeder Tank muss durch
eine geeignete Flammendurchschlagsicherung geschitzt sein. Sind die Entliftungsleitungen
nicht deflagrationssicher, muss an der Austrittséffnung (Ober Bord eine
Flammendurchschlagsicherung eingebaut sein.

Tankentliftungssysteme missen so dimensioniert sein, dass ein Bunkern mit nomineller
Laderate moglich ist, ohne dass die Brennstofftanks unter zu hohen Druck geraten.

Die Austritts6ffnungen des Tankentliiftungssytems missen so eingerichtet sein, dass kein
Wasser eindringen kann.

In die Tankentliftungsleitungen dirfen keine Absperrventile eingebaut werden. Zur
Abtrennung des Tanks wahrend Wartungsarbeiten sind Absperrventile in gemeinsamen
Entliftungsleitungen akzeptabel, wenn ein zweiter, unabh&ngiger Uberdruck- oder
Unterdruckschutz fur alle verbundenen Tanks vorgesehen ist.

Ist ein kontrolliertes Tankentliftungssystem fir die Brennstofftanks vorhanden:

a) muss jeder Brennstofftank mit Druck-Vakuum-Ventilen (P/V-Ventilen) ausgestattet sein
(kombinierte oder separate Ventile). Das kontrollierte Tankentliftungssystem kann mit
eigenen Austrittséffnungen an jedem Brennstofftank oder mit von jedem Brennstofftank
zu einem gemeinsamen Entliftungssammelrohr fiihrenden Entluftungleitungen
ausgefihrt sein; und

b) muss das kontrollierte Tankentliiftungssystem hinsichtlich der Uberdruck- und/oder der
Vakuumentlastung bei vollem Durchfluss redundant ausgefiihrt sein. Alternativ zu dieser
Redundanz kann die Untersuchungskommission in jedem Brennstofftank angebrachte
und mit einem Alarmsystem verbundene Drucksensoren akzeptieren.

Entluftungsleitungen unter Deck missen entweder
a) mindestens 0,60 m von der Schiffsseite (Aul3enhaut) entfernt verlaufen oder
b) von einer zweiten Barriere umgeben sein. Der Abstand zwischen der Schiffsseite

(Aufenhaut) und dem senkrechten Teil der zweiten Barriere der Entliftungsleitung
gegeniber der Schiffsseite muss mindestens 0,60 m betragen.
Fuhren Entliftungsleitungen durch Wohnungen, sind nur doppelwandige Leitungen zulassig.
Methanol-Brennstoffleitungssysteme
Methanol-Brennstoffleitungen sind elektrisch mit dem Schiffskérper zu verbinden.
Methanol-Brennstoffleitungen und weiteres Zubehtr missen so angeordnet und eingerichtet

sein, dass weder Brennstoff noch Brennstoffdampfe unbeabsichtigt in die SchiffsrAume
gelangen koénnen.
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2.2.6.3

2.2.6.4

2.2.6.5

2.2.6.6

2.2.6.7

2.2.6.8

2.2.6.9

2.2.7

2271

22.7.2

Nach Nummer 2.2.1.1 missen Methanol-Brennstoffleitungen unter Deck von einer zweiten
Barriere fur die Leckbegrenzung und -erkennung umgeben sein.

Der waagerechte Abstand zwischen der zweiten Barriere der Methanol-Brennstoffleitungen
unter Deck und der Schiffsseite (AuRenhaut) muss mindestens 0,60 m betragen.

Gemal der Risikobewertung nach Artikel 30.04 kann die Untersuchungskommission einen
groReren als die oben genannten Abstand fordern.

Der Auslegungsdruck der zweiten Barriere um eine Brennstoffleitung darf nicht geringer sein
als der maximale Arbeitsdruck der Brennstoffleitung. Alternativ muss die zweite Barriere um
eine Brennstoffleitung entsprechend dem berechneten maximal aufgebauten Druck im Falle
eines Rohrbruchs dimensioniert sein.

GemalR Nummer 2.2.1.1 ist eine zweite Barriere auf offenem Deck nicht erforderlich, doch

a) einwandige Methanol-Brennstoffleitungen mussen so weit wie nach praktischen
Erwagungen moglich entfernt von den elektrischen Installationen, Ziindquellen und den
Tanks mit entziindbarer Flissigkeit angebracht werden;

b) die Anzahl der Verbindungsstellen der Brennstoffleitungen muss auf ein Minimum
beschrankt sein und

c) wo dies erforderlich ist, muissen Verbindungsstellen von Brennstoffleitungen
abgeschirmt oder auf andere geeignete Weise geschitzt sein, um ein Versprihen oder
Auslaufen von Brennstoff auf erhitzte Flachen, in die Luftansaugung von Maschinen
oder sonstige Zundquellen zu verhindern.

Alle Pumpen des Brennstoffsystems missen gegen Trockenlauf (d. h. einen Betrieb ohne
Brennstoff oder Betriebsstoff) geschitzt sein.

Alle Pumpen, die einen den Auslegungsdruck des Systems iberschreitenden Druck
entwickeln kénnen, missen mit Uberdruckventilen versehen sein. Jedes Uberdruckventil
muss sich in einem geschlossenen Kreislauf befinden, d. h. so eingerichtet sein, dass die
Druckentlastung zuriick in die Leitung vor der Saugseite der Pumpe erfolgt.

Der Auslegungsdruck eines jeden Abschnitts des Brennstoffleitungssystems entspricht dem
hochsten Uberdruck, dem das System bei Betrieb unter Beriicksichtigung des hdchsten
Einstelldrucks an jedem Uberdruckventil des Systems ausgesetzt sein kann.

Fur eine Wartung muss es mdoglich sein, alle Abschnitte des Brennstoffsystems sicher
a) zuisolieren und
b) zu entleeren und zu reinigen, sodass sie frei von Brennstoff sind.

Lenzsysteme und Auffangwannen

Es missen geeignete Lenz- und Reinigungseinrichtungen fur den Umgang mit Methanol-
Brennstoffleckagen in den Raumen zwischen den Barrieren vorhanden sein.

Lenzsysteme flr Bereiche, in denen Methanol-Brennstoff vorhanden sein kann, miissen
unabhéngig und getrennt von Lenzsystemen von Bereichen sein, in denen Methanol-
Brennstoff nicht vorhanden sein kann.
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2.2.7.3

2.2.7.4

2.2.8

2.28.1

2.2.8.2

2.2.8.3

2.2.8.4

2.2.85

2.2.8.6

Fur das Ableiten von Methanol-Leckagen aus Raumen zwischen den Barrieren sind
Vorkehrungen zu treffen, damit die Leckagen in geeignete mobile oder fest eingebaute
Sammelbehéalter oder direkt Giber Bord unter der Leertauchung abgeleitet werden kénnen.

Leckagen auf offenem Deck aus einwandigen Tanks oder Brennstoff enthaltenden
Einrichtungen miissen aufgefangen und Uber einen eigens vorgesehenen Auslass unter der
Leertauchung abgeleitet werden.

Eingange und andere Offnungen

Zugang zu explosionsgefahrdeten Raumen darf nur moglich sein, nachdem
a) die Brennstoffkomponenten und -leitungen im Innern sicher abgeschaltet wurden, und
b) die Atmosphare im Innern durch Sensoren als gasfrei bestatigt wurde.

Alle fir den sicheren Betrieb des Brennstoffsystems und das Entgasen des Raums
erforderlichen  Bedienorgane und Parameter missen von auBerhalb des
explosionsgefahrdeten Raums fernbetatigt bzw. ferniberwacht werden.

Tiren oder Luken von explosionsgefahrdeten Raumen missen auf der Auenseite mit einem
Symbol gemal Bild 1 in Anlage 4 (,Zutritt fir Unbefugte verboten”) sowie der Kennzeichnung
fir den Brennstoff gemaf Artikel 30.06 versehen sein.

Die Untersuchungskommission kann Abweichungen von Nummer 2.2.8.1 zulassen, sofern
a) die Offnung des Raums unmittelbar auf ein freies Deck fiihrt,
b) die Offnung des Raums mit einer Luftschleuse versehen ist,

c) der Raum als nicht explosionsgefahrdeter Bereich nach Artikel 10.04 betrachtet wird
oder

d) das Betreten des Raumes nicht zur Ausweitung eines Bereichs zu Stellen mit
Zundquellen fahrt.

Vor Gestattung einer Abweichung nach Buchstabe d ist eine Einteilung und Bewertung der
explosionsgefahrdeten Bereiche gemafl? Artikel 10.04 mit geoffneten Zugéngen
vorzunehmen. Nicht explosionsgefahrdete Raume, auf die sich ein explosionsgefahrdeter
Bereich bei Betreten des explosionsgefahrdeten Raums ausweiten kdnnte, missen mit einer
entsprechenden Kennzeichnung versehen sein.

Luftschleusen miissen mechanisch mit einem Uberdruck im Vergleich zu den angrenzenden
explosionsgefahrdeten Bereichen beliiftet werden. Die Turen missen selbstschlieRend sein
und durfen nicht mit Haltevorrichtungen versehen sein.

Luftschleusen missen so konzipiert sein, dass bei den kritischsten Ereignissen in
explosionsgefahrdeten Bereichen kein Gas in die durch die Luftschleuse getrennten, nicht
explosionsgefahrdeten Bereiche freigesetzt werden kann. Die Ereignisse muissen in der
Risikobewertung nach Artikel 30.04 evaluiert werden.

Luftschleusen mussen frei von Hindernissen sein, einen einfachen Durchgang ermdglichen
und durfen nicht fir andere Zwecke genutzt werden.
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2.2.8.7

2.2.9

2291

2.2.9.2

2.2.9.3

2.29.4

2.2.95

2.2.9.6

2.2.9.7

2.2.9.8

2.2.9.9

2.2.9.10

2.29.11

2.2.9.12

2.2.10

2.2.10.1

Es muss ein optischer und akustischer Alarm auf beide Seiten der Luftschleuse ausgeldst
werden, falls mehr als eine Tur nicht geschlossen ist oder falls Gas in der Schleuse auftritt.

Luftungssysteme

Jegliche fir die Belluftung der explosionsgeféahrdeten Bereiche vorgesehenen Rohre miissen
von denjenigen fir die Bellftung der nicht explosionsgefahrdeten Bereiche getrennt werden.

Ventilatoren zur Beliftung von explosionsgefdahrdeten Bereichen missen vom Typ
bescheinigte Sicherheit sein.

Elektromotoren fir die Ventilatoren missen dem erforderlichen Explosionsschutz an ihrem
Aufstellort entsprechen.

Jeglicher Verlust der geforderten Liuftungskapazitat muss einen optischen und akustischen
Alarm im Steuerhaus oder an einer anderen standig besetzten Stelle auslésen.

Die erforderlichen BelUftungssysteme zur Vermeidung einer explosionsfahigen Atmosphare
muissen aus mindestens zwei Ventilatoren mit unabhéngiger Stromversorgung, jeder
einzelne mit einer ausreichenden Kapazitat, bestehen. Diese Anforderung gilt nicht fur die
Beluftung von Raumen, die keine kontinuierliche Belliftung erfordern.

Raume, in denen sich Methanol-Brennstoff ansammeln kann, missen sicher tber Bord
entliftet werden kdnnen, um eine sichere Atmosphare bei einem notwendigen Betreten der
Raume zu gewabhrleisten.

Luft far die BelUftung explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht explosionsgefahrdeten
Bereichen entnommen werden.

Luft fur die Beliftung nicht explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht
explosionsgefahrdeten Bereichen, die mindestens 1,50 m von Trennwanden
explosionsgefahrdeter Bereiche entfernt sind, entnommen werden.

Wenn das Auslassluftungsrohr aus einem explosionsgefahrdeten Raum durch einen nicht
explosionsgefahrdeten Raum fiihrt, muss das Rohr relativ zu diesem Raum unter Unterdruck
stehen. Ein Unterdruck ist nicht erforderlich, wenn gewahrleistet ist, dass Gase nicht in den
Raum gelangen kdnnen.

Wenn ein Einlassluftungsrohr durch einen explosionsgefahrdeten Raum fuhrt, muss das Rohr
relativ zu diesem Raum unter Uberdruck stehen. Ein Uberdruck ist nicht erforderlich, wenn
gewahrleistet ist, dass Gase nicht in das Rohr gelangen.

Luftauslasse aus explosionsgeféahrdeten Bereichen missen auf das offene Deck in Bereiche
fuhren, die die gleichen oder niedrigere Gefahreneinstufung wie der beliftete Bereich
aufweisen.

Luftauslasse von nicht explosionsgefdhrdeten Bereichen sind auflerhalb von
explosionsgefahrdeten Bereichen anzubringen.

Methanol-Bunkersystem

Bunkerstationen mussen sich auf offenem Deck befinden, so dass fur eine ausreichende
natirliche Beliftung gesorgt ist. Die Untersuchungskommission kann jedoch geschlossene
oder halbgeschlossene Bunkerstationen zulassen, sofern eine besondere Abwégung
hinsichtlich Malinahmen zur mechanischen Beliftung getroffen wird.
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2.2.10.2

2.2.10.3

2.2.104

2.2.10.5

2.2.11

22111

2.2.11.2

2.2.11.3

2.2.12

22121

22122

Bunkerstationen muissen so positioniert und eingerichtet sein, dass Schaden an der
Methanol-Brennstoffleitung keine Schaden am Methanol-Tanksystem des Fahrzeugs
verursachen.

Geeignete Mittel zur Druckentlastung und Entfernung der Flissigkeiten in den
Bunkerleitungen missen vorgesehen werden.

Jedes Fiillrohr fur Brennstofftanks muss so ausgelegt sein, dass er den mechanischen
Beanspruchungen wéahrend des Bunkerns standhalt.

Die Kupplung des Bunkersystems muss der Europaischen Norm EN 14420-6 : 2013
entsprechen.

Die Notwendigkeit einer der Sicherheit dienenden trockenbrechenden Kupplung ist im
Rahmen der Risikobewertung nach Artikel 30.04 zu priifen.

Methanol-Brennstoffversorgungssystem

Das Methanol-Brennstoffversorgungsystem fiir jeden Raum oder Bereich mit Verbrauchern
ist mit einem ferngesteuerten Hauptbrennstoffventil zum Absperren von Brennstoffleitungen
zu den Verbrauchern auszustatten. Das Hauptbrennstoffventil muss sich aufRerhalb des
Raums oder Bereichs befinden, der die Verbraucher enthalt. Bei Tanks, die nur einen Raum
oder Bereich versorgen, kann das Hauptbrennstoffventil mit dem Schnellschlussventil des
Tanks kombiniert sein.

Das Hauptbrennstoffventil muss
a) von inner- und auBerhalb des Maschinenraums (sofern vorhanden),
b) voninner- und aul3erhalb des Brennstoffzellenraums (sofern vorhanden), und

c) vom Steuerhaus aus
bedienbar sein.

Das Methanol-Brennstoffversorgungssystem muss so eingerichtet sein, dass eine sichere
Trennung wahrend Wartungsarbeiten gewahrleistet ist.

Brandschutz
Zusétzlich zu Artikel 30.08 gelten folgende Bestimmungen.

Raume, in denen sich Brennstoff enthaltende Einrichtungen befinden und in denen eine
Brandgefahr nicht ausgeschlossen werden kann, miissen die Brandschutzanforderungen fir
Maschinenrdume erfullen. Diese Anforderungen gelten als erfillt, wenn:

a) Wande, Decken, Turen und Luken dieses Raums aus Stahl oder einem anderen
gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff hergestellt sind;

b) Isolierungen in diesen R&umen gegen das Eindringen von Brennstoff und
Brennstoffdampfen geschitzt sind;

c) samtliche Offnungen in Wanden, Decken, Tiren und Luken von aufRen verschlieBbar
sind. Die Verschlussorgane missen aus Stahl oder einem gleichwertigen nicht
brennbaren Werkstoff hergestellt sein; und

d) dieser Raum mit einer fest installierten Feuerldschanlage nach Artikel 13.05 oder 13.06
ausgestattet ist.
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Die Feuerléschanlage nach Buchstabe d ist nicht erforderlich in kleinen geschlossenen
R&aumen, in denen sich keine Ziindquelle befinden.

Ununterbrochen betriebene Elektromotoren, auch wenn sie geman Artikel 1.01 Nummer 3.24
als sicher bescheinigt sind, gelten als Zundquelle, sofern sie nicht gegen Uberhitzung
geschitzt sind.

2.2.12.3 Geeignete Feuermelder mussen auf der Grundlage der Brennstoffeigenschaften ausgewahlt
werden. Rauchmelder dirfen nur in Kombination mit anderen Meldern verwendet werden,
die Methanolbrande wirksamer erkennen kdénnen.

2.2.12.4 Das Feuermeldesystem muss in der Lage sein, jeden Melder einzeln zu identifizieren.

2.2.12.5 Mindestens ein tragbarer Feuerldscher gemaR Artikel 13.03 Nummer 2 muss auf Deck in
nicht mehr als 10 m Entfernung von jeder Bunkerstation verfligbar sein.

2.2.13 Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme
2.2.13.1 Allgemeines
2.2.13.1.1 Zusétzlich zu Artikel 30.10 gelten folgende Bestimmungen.

2.2.13.1.2 Unbeschadet des Artikels 30.07 muss das Methanol-Brennstoffsicherheitssystem das
Brennstoffversorgungssystem bei Fehlern in den fir die Sicherheit wichtigen Systemen und
bei fur ein manuelles Eingreifen zu schnell auftretenden Stérungen automatisch abschalten.

2.2.13.1.3 Die Sicherheitsfunktionen miissen in einem eigenen, von dem Brennstoffkontrollsystem
unabhéangigen Brennstoffsicherheitssystem vorgesehen werden.

2.2.13.1.4 Wo dies fur einen sicheren Betrieb des gesamten Methanol-Brennstoffsystems einschlieR3lich
des Bunkersystems notwendig ist, missen Anzeigen installiert sein, die ein Ablesen der
wesentlichen Parameter lokal und durch eine Fernabfrage erméglichen.

2.2.13.1.5 Das Methanol-Brennstoffversorgungssystem muss vom Steuerhaus oder einer standig
besetzten Stelle (sofern vorhanden) aus manuell abgeschaltet werden kénnen.

2.2.13.2 Methanol-Brennstofftank- und -Bunkersystem

2.2.13.2.1 Jeder Methanol-Brennstofftank muss ausgestattet sein mit

a) mindestens einem geschlossenen Flllstandsanzeiger, der so in der Nahe des Tanks
angebracht sein muss, dass eine Fullstandsanzeige immer erhaltlich ist;

b) einem unabhangigen (Hochst-Fllstands-)Sensor, der einen optischen und akustischen
Alarm auslést und ein automatisches Beenden des Bunkerns bei einem Fillstand von
95 % ermdoglicht; und

c) einem optischen und akustischen Alarm fiir hohe Fillstdnde. Dieser muss von aul3erhalb
des Tanks auf seine Funktionsfahigkeit geprift werden kénnen und kann ein mit dem
Alarm des Fillstandsanzeigers nach Buchstabe a) gemeinsamer Alarm sein, der am
Flllstand-Messumformer als Alarm konfiguriert ist, er muss jedoch unabhangig vom
Hochst-Flllstands-Alarm nach Buchstabe b) sein.
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2.2.13.2.2 Eine Schiff-Land-Verbindung fiir eine selbsttatige und manuelle Ubertragung der Anweisung
zum Beenden des Bunkervorgangs an die Bunkerbezugsquelle muss installiert sein.

Zumindest das Signal des Héchst-Fillstands-Sensors an die Bunkerstelle muss mittels eines
wasserdichten  Gerétesteckers einer  Kupplungsteckvorrichtung entsprechend der
Internationalen Norm IEC 60309- 1 : 2021 fiir Gleichstrom 40 bis 50 V, Kennfarbe Weil3, Lage
der Hilfsnase 10 h, Gibergeben werden.

2.2.13.2.3 Der Bunkervorgang muss iiberwacht und jederzeit beendet werden kénnen. Uberfiillalarm
und automatische Abschaltung sind anzuzeigen.

2.2.13.2.4 Wird eine Leckage im Raum zwischen den Barrieren der Bunkerleitung festgestellt, muss ein
optischer und akustischer Alarm und eine automatische Beendigung des Bunkervorgangs
ausgelést werden.

2.2.13.2.5 Jeder Landanschluss fir Flissigkeiten und Dampfe muss mit mindestens einer lokalen
Druckanzeige ausgestattet sein. Der zulassige Hochstdruck oder Vakuumwert muss auf jeder
Anzeige angegeben werden.

2.2.13.2.6 Bei inertisierten Tanks ist daflir zu sorgen, dass die Tanks durch das Inertgassystem nicht
unter zu hohen Druck geraten kénnen.

2.2.13.3 Gas- und Leckwarneinrichtungen

2.2.13.3.1 Raume, in denen sich Methanol-Brennstoffdampfe ansammeln kdnnen, missen mit fest
installierten Vorrichtungen fur die Erkennung von Brennstoffleckagen ausgestattet sein.

Die Zahl, Art und Redundanz der Detektoren in jedem Raum muss der Gr6RRe, Grundriss und
Beluftung des Raums entsprechen.

Die Wirksamkeit der Leckageerkennung ist nachzuweisen. Bei Gasdetektoren gilt die
Wirksamkeit als nachgewiesen, wenn eine Gasausbreitungs-Analyse oder ein technischer
Rauchversuch verwendet werden, um die beste Anordnung herauszufinden.

2.2.13.3.2 Fest installierte Gasdetektoren missen vorgesehen werden fir:
a) geschlossene oder halboffene Raume,
aa) in denen sich Brennstoffdampfe ansammeln kénnen und
bb) in denen sich eine Zindquelle befindet.
b) Luftschleusen und

c) Luftauslasse belifteter Rdume, in denen eine Brennstoffleckage unerkannt bleiben
kdnnte.

2.2.13.3.3 Gaswarnanlagen sind in Ubereinstimmung mit einer von einem der Mitgliedstaaten
anerkannten Norm wie beispielsweise der Europaischen Norm EN 60079-29-1 : 2020
auszulegen, zu installieren und zu testen.

2.2.13.3.4 Bei einer Brennstoffdampfkonzentration von mehr als 20 % der unteren Explosionsgrenze
(LEL) muss im Steuerhaus oder an einer anderen standig besetzten Stelle ein optischer und
akustischer Alarm ausgeltst werden.

Die nach Nummer 2.2.13.1.2 erforderliche automatische Abschaltung muss spatestens bei
einer Brennstoffdampfkonzentration von 40 % der unteren Explosionsgrenze (LEL) aktiviert
erfolgen.
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2.2.13.4 Vorschriften fur Sicherheitsfunktionen der Brennstoffversorgungssysteme
2.2.13.4.1 Das Sicherheitssystem muss manuell zurlickgesetzt werden, bevor das Antriebs- oder
Hilfssystem neu gestartet werden kann.
Kapitel 3

Wasserstoff

(ohne Inhalt)
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Abschnitt 1l
Energiewandler

Kapitel 1
Antriebs- und Hilfssysteme mit Brennstoffzellen

3.1.1 Brennstoffzellenrdume

3.1.1.1 Die Anforderungen dieses Kapitels gelten fir Brennstoffzellenrdaume, die sich auf oder unter
Deck befinden.

3.1.1.2 Brennstoffzellenraume dirfen ausschlieBlich fir den Betrieb der Brennstoffzellensysteme
erforderliche Komponenten beinhalten.

3.1.1.3 Die Brennstoffzellenkomponenten miissen von einer zweiten Barriere umschlossen sein. Die
Hulle eines Brennstoffzellenraums kann als zweite Barriere dienen.

3.1.1.4  Brennstoffzellenraume miissen derart ausgefiihrt sein, dass die geometrische Form eine gute
Luftzirkulation oder eine gute Verteilung des Inertgases gewahrleistet, damit die
Wahrscheinlichkeit des Einschlusses eines explosionsfahigen Gemischs minimiert ist.

3.1.15 In Brennstoffzellenraumen muss eine fest installierte, kontinuierlich messende
Gasdetektionseinrichtung vorhanden sein.

3.1.1.6  Brennstoffzellenraume, in denen sich Brennstoffreformer befinden, missen auch den
Anforderungen fir die jeweilige Brennstofflagerung nach Anlage 8 Abschnitt Il entsprechen.

3117 Im Rahmen der Risikobewertung nach Artikel 30.04 sind geeignete
Brandschutzanforderungen fur die Trennflachen von BrennstoffzellenrAumen unter
besonderer  Bericksichtigung von Standort und Brandlast des jeweiligen
Brennstoffzellenraums festzulegen.

3.1.1.8 BrennstoffzellenrAume missen sich mindestens

a) 1,00 m oder B/5 von der Seite des Fahrzeugs, je nachdem, welcher Wert geringer ist,
und

b) 0,60 m vom Boden des Fahrzeugs
entfernt befinden.

Die Untersuchungskommission kann auf der Grundlage der Risikobewertung nach Artikel
30.04 geringere Abstande zulassen, sofern keine explosionsgefahrdeten Bereiche
vorhanden sind.

3.1.1.9  Fur Brennstoffzellenrdume muss eines der folgenden Konzepte umgesetzt werden:
a) inertisierter Brennstoffzellenraum,
b) explosionsgeschitzter Brennstoffzellenraum oder
c) Dbellfteter Brennstoffzellenraum.
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3.1.1.10 Anforderungen fir inertisierte Brennstoffzellenraume

3.1.1.10.1 Inertisierte Brennstoffzellenraume sind Brennstoffzellenrdume, die durch Inertgas geschitzt
sind. Sie gelten als nicht explosionsgefahrdete Bereiche.

3.1.1.10.2 Die Hiille des Brennstoffzellenraums, die als zweite Barriere fungiert, muss gasdicht sein.
Der Auslegungsdruck der Hille muss fur die beabsichtigte Anwendung ausreichend sein.

3.1.1.10.3 Der Brennstoffzellenraum muss wahrend des normalen Betriebs des
Brennstoffzellensystems inertisiert sein.

3.1.1.10.4 Bei Feststellung eines Gasaustritts oder eines Verlusts der Inertisierung missen
a) die Brennstoffversorgung zum betreffenden Brennstoffzellenraum und
b) die Brennstoffzellenkomponenten im betreffenden Brennstoffzellenraum
automatisch abgeschaltet werden.

3.1.1.10.5 Die Gasdichtheit und die Unversehrtheit der zweiten Barriere sind durch geeignete
Vorkehrungen sténdig zu Uberwachen. Bei Feststellung eines Austritts von Inertgas in
angrenzenden Raumen, in denen wéhrend des normalen Betriebs Personen anwesend sind,
muss:

a) inden betroffenen Raumen und

b) im Steuerhaus oder an einer standig besetzten Stelle ein optischer und akustischer
Alarm ausgelost werden.

Bei mangelnder Gasdichtheit und oder mangelnder Unversehrtheit der zweiten Barriere muss
die Brennstoffversorgung zum Brennstoffzellensystem automatisch abgeschaltet werden.

3.1.1.11 Anforderungen fur explosionsgeschtzte Brennstoffzellenrdume

3.1.1.11.1 Explosionsgeschiitzte Brennstoffzellenraume gelten als explosionsgefahrdete Bereiche
(Zone 1).

3.1.1.11.2 Nach Artikel 10.04 sind nur Einrichtungen in explosionsgeschiitzter Ausflhrung
(bescheinigte Sicherheit) zuldssig. Diese Anforderung gilt als erftllt, wenn die Einrichtung
den einschlagigen Bestimmungen der Europadischen Normenreihe EN 60079 entspricht.

3.1.1.11.3 Abweichend von Nummer 3.1.1.3 ist die Funktion der zweiten Barriere durch eine
mechanische Liftung zu gewéhrleisten, die stdndig einen Unterdruck gegeniber
angrenzenden Raumen sicherstellt.

3.1.1.11.4 Das Beliftungssystem muss

a) gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen innerhalb des Brennstoffzellenraums
mindestens 30-mal pro Stunde ausgetauscht werden kann, und

b) unabh&ngig von allen anderen Bellftungssystemen des Fahrzeugs sein.

3.1.1.11.5Bei einem Gasaustritt, der zu einer Konzentration von mehr als 20 % der unteren
Explosionsgrenze (LEL) fuhrt, muss im Steuerhaus oder an einer standig besetzten Stelle
ein optischer und akustischer Alarm ausgel6st werden.
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3.1.1.11.6 Bei einem Gasaustritt, der zu einer Konzentration von mehr als 40 % der unteren
Explosionsgrenze fiihrt, oder bei einem Ausfall der Belliftung missen

a) die Brennstoffversorgung zum betreffenden Brennstoffzellenraum und
b) die Brennstoffzellenkomponenten im betreffenden Brennstoffzellenraum
automatisch abgeschaltet werden.

3.1.1.12 Anforderungen fir bellftete Brennstoffzellenrdume

3.1.1.12.1 Die Einteilung md&glicher explosionsgefahrdeter Bereiche innerhalb  belifteter
Brennstoffzellenraume ist nach Artikel 10.04 vorzunehmen.

3.1.1.12.2 Nach Artikel 10.04 sind fur die explosionsgeféhrdeten Bereiche gemaf Einteilung nach
Nummer 3.1.1.12.1 nur geeignete Einrichtungen zulassig. Diese Anforderung gilt als erfllt,
wenn die Einrichtung den einschldgigen Bestimmungen der Européischen Normenreihe
EN 60079 entspricht.

3.1.1.12.3 Abweichend von Nummer 3.1.1.3 ist die Funktion der zweiten Barriere durch eine
mechanische Liftung zu gewahrleisten, die stédndig einen Unterdruck gegeniber
angrenzenden Raumen sicherstellt.

3.1.1.12.4 Das Beluftungssystem muss

a) gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen innerhalb des Brennstoffzellenraums mit
mindestens der bei der Berechnung flr den explosionsgeféahrdeten Bereich nach
Nummer 3.1.1.12.1 bertcksichtigten Bellftungsrate ausgetauscht werden kann. Diese
Anforderung gilt als erfullt, wenn die Verdinnung gemaf Artikel 10.04 Nummer 1
festgestellt wird, und

b) unabhangig von allen anderen Bellftungssystemen des Fahrzeugs sein.

3.1.1.12.5 Bei einem Gasaustritt, der zu einer Konzentration von mehr als 20 % der unteren
Explosionsgrenze (LEL) fuhrt, muss im Steuerhaus oder an einer standig besetzten Stelle
ein optischer und akustischer Alarm ausgeldst werden.

3.1.1.12.6 Bei einem Gasaustritt, der zu einer Konzentration von mehr als 40 % der unteren
Explosionsgrenze fiihrt, oder bei einem Ausfall der Beluftung missen

a) die Brennstoffversorgung zum betreffenden Brennstoffzellenraum und
b) die Brennstoffzellenkomponenten im betreffenden Brennstoffzellenraum
automatisch abgeschaltet werden.

3.1.1.13 Besondere Anforderungen oder Abweichungen fur Brennstoffzellenraume auf Deck

3.1.1.13.1 Fiur Brennstoffzellenraume auf Deck kann die Untersuchungskommission eine Abweichung
von Nummern 3.1.1.3 und 3.1.1.12.3 zulassen, sofern:

a) der Brennstoffzellenraum sich auf einem offenen Deck befindet und keine direkt
benachbarten Raume auf dem selben Deck vorhanden sind;

b) der Brennstoffzellenraum natirlich bellftet ist, um sicherzustellen, dass das
Bruttoluftvolumen innerhalb des Brennstoffzellenraums gemaR Nummer 3.1.1.12.4
ausgetauscht wird;

c) die Risikobewertung nach Artikel 30.04 keine Kontraindikation ermittelt hat.
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3.1.1.14 Zutritt zu BrennstoffzellenrGumen

3.1.1.14.1 Der Zutritt zu Brennstoffzellenraumen darf nur moglich sein, wenn die

Brennstoffzellenkomponenten im Innern sicher abgeschaltet und vom
Brennstoffversorgungssystem isoliert sind, keine Leckagen vorhanden sind und die
Atmosphare im Innern nachweislich gasfrei ist.

Alle fur den sicheren Betrieb des Brennstoffzellensystems und das Entgasen des
Brennstoffzellenraums erforderlichen Bedienorgane und Parameter miissen von auf3erhalb
des Brennstoffzellenraums fernbetatigt bzw. ferniberwacht werden kénnen.

3.1.1.14.2 Die Offnungen des Brennstoffzellenraums miissen mit einer Verriegelung versehen sein, die

den Betrieb des Brennstoffzellensystems bei gedffnetem Brennstoffzellenraum verhindert.

3.1.1.14.3 Tiren von Brennstoffzellenraumen missen auf der AuBenseite mit einem Symbol geman

Abbildung 1 in Anlage 4 (,Zutritt fir Unbefugte verboten*) sowie der Kennzeichnung fur den
Brennstoff gemaR Artikel 30.06 versehen sein.

3.1.1.14.4 Fur das Betreten von inertisierten Brennstoffzellenrdumen muss es mdglich sein, die

inertisierte Atmosphare im Brennstoffzellenraum durch sicher atembare Luft zu ersetzen. Es
muss aulR3erhalb des Brennstoffzellenraums angezeigt werden, ob die Luft sicher atembar ist.

3.1.1.14.5 Die Untersuchungskommission kann Abweichungen von Nummer 3.1.1.14.1 zulassen,

sofern
a) die Offnung des Brennstoffzellenraums unmittelbar auf ein freies Deck fiihrt,
b) die Offnung des Brennstoffzellenraums mit einer Luftschleuse versehen ist oder

c) der Brennstoffzellenraum als nicht explosionsgeféhrdeter Bereich  nach
Nummer 3.1.1.12.1 gilt.

3.1.1.14.6 Fur eine sichere Wartung muss es mdglich sein, die Brennstoffzellenkomponenten

a) vom Brennstoffversorgungssystem zu isolieren und
b) zu entleeren und zu reinigen, sodass sie frei von Brennstoff sind.

3.1.1.14.7 Brennstoffzellensysteme und ihre Komponenten mussen so eingerichtet und aufgestellt sein,

3.1.2

3121

3.1.2.2

dass sie fur Bedienung und Wartung ausreichend zugéanglich sind und Personen, die sie
bedienen oder warten, nicht gefahrdet werden kénnen.

Brennstoffleitungssysteme in Brennstoffzellenrdumen

Fir die Zuleitung des Primarbrennstoffs verwendete Leitungen missen den jeweiligen
Anforderungen der Anlage 8 Abschnitt Il entsprechen.

Brennstoffleitungen sind gegen Gefahren durch elektrostatische Ladungen zu sichern.
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3.1.2.3

3.1.3

3.13.1

3.1.3.2

3.1.3.3

3.1.34

3.1.35

3.1.3.6

3.14

3.14.1

3.1.4.2

3.15

3.15.1

3.1.5.2

3.1.6

3.16.1

3.1.6.2

Der maximale Arbeitsdruck der Leitungen in Brennstoffzellenrdumen darf 1000 kPa
(Druckwert) nicht Gbersteigen. Die Untersuchungskommission kann auf der Grundlage der
Risikobewertung nach Artikel 30.04 einen héheren Arbeitsdruck zulassen.

Reformer

Die Brennstoffmenge im Reformer ist auf das fur den stabilen Dauerbetrieb benétigte Maf3
Zu begrenzen. Eine Bevorratung von Brennstoff im Reformer ist nicht zulassig.

Reformer mit einem Auslegungsdruck von mehr als 50 kPa miissen den Anforderungen von
Artikel 8.01 Nummer 2 genigen.

Ungewollte Ansammlungen von zindfdhigen Gemischen in Brennersystemen und
Oxidationseinheiten des Reformers miissen vermieden werden.

Ein automatisches Brennerkontrollsystem ist zu installieren, das einen sicheren Start, Betrieb
und eine sichere Abschaltung des Brennersystems des Reformers gewahrleistet.

Die vollstandige Verbrennung der Gase im Brenner muss Uberwacht werden.

Oberflachen, die voraussichtlich hohe Temperaturen erreichen, sind mit einer Isolierung oder
einem Schutz gegen Berlhrung zu versehen.

Pufferbehalter

Sofern Brennstoff-Pufferbehélter in Brennstoffzellensystemen vorhanden sind, dirfen nur
prozesshedingte und voribergehende Brennstoffreserven zur Verfiigung stellen, aber nicht
als ein zusatzlicher Brennstoffspeicher dienen.

Pufferbehalter miissen nahe den Brennstoffzellen angeordnet sein und den Anforderungen
von Nummer 3.1.2 entsprechen.

Brennstoffzellensysteme

Brennstoffzellensystem missen gemalR den zutreffenden Normen der Internationalen
Normenreihe IEC 62282 oder gleichwertigen Normen gebaut und getestet sein.

Fur Brennstoffzellensysteme verwendete Materialien muissen fir die beabsichtigte
Anwendung geeignet sein. Diese Anforderung gilt als erfllt, wenn die Materialien

a) der Internationalen Norm IEC 62282-3-100 : 2019 oder
b) einer von einem der Mitgliedstaaten als gleichwertig anerkannten Vorschrift oder Norm
entsprechen.

Luftungssysteme

Ventilatoren zur Bellftung von explosionsgefédhrdeten Bereichen missen vom Typ
bescheinigte Sicherheit sein.

Elektromotoren fur die Ventilatoren missen dem erforderlichen Explosionsschutz an ihrem
Aufstellort entsprechen.
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3.1.6.3

3.1.6.4

3.1.6.5

3.1.6.6

3.1.6.7

3.1.6.8

3.1.6.9

3.1.6.10

3.1.7

3.1.7.1

3.1.7.2

3.1.7.3

3.1.7.4

3.1.7.5

Jeglicher Verlust der geforderten Luftungskapazitat muss einen optischen und akustischen
Alarm im Steuerhaus oder an einer anderen standig besetzten Stelle auslésen.

Zur Belftung von explosionsgefahrdeten Bereichen missen zwei oder mehr Lifter installiert
werden, sodass bei Ausfall eines Lifters noch 100 % der geforderten Liftungskapazitat
gewabhrleistet ist. Auch bei einer Versorgung tber die Notstromquelle muss es méglich sein,
dass das Liftungssystem 100 % der geforderten Liftungskapazitat bereitstellt.

Luft fir die Bellftung explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht explosionsgefahrdeten
Bereichen entnommen werden.

Luft fur die Belliftung nicht explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht
explosionsgefahrdeten Bereichen, die mindestens 1,50 m von den Trennwénden
explosionsgefahrdeter Bereiche entfernt sind, entnommen werden.

Wenn das Einlassluftungsrohr durch einen explosionsgefahrdeten Raum fiihrt, muss das
Rohr relativ zu diesem Raum unter Uberdruck stehen. Ein Uberdruck ist nicht erforderlich,
wenn gewabhrleistet ist, dass Gase nicht in das Rohr kdnnen.

Luftauslasse aus explosionsgeféahrdeten Bereichen missen auf das offene Deck in Bereiche
fuhren, die die gleiche oder niedrigere Gefahreneinstufung wie der belliftete Raum
aufweisen.

Luftauslasse von nicht explosionsgefahrdeten Bereichen sind auflerhalb von
explosionsgefahrdeten Bereichen anzubringen.

Die Luftungsein- und -ausldasse sind gemadR den Eigenschaften des verwendeten
Brennstoffes an geeigneten Positionen vorzusehen.

Abgassysteme

Die folgenden Bestimmungen gelten fir Systeme fir die Abluft und Abgase von
Brennstoffzellensystemen.

Abgassysteme von Brennstoffzellensystemen

a) durfen nicht mit Abgasleitungen anderer Systeme als Brennstoffzellensystemen
verbunden werden, und

b) muissen die Gase ins Freie leiten.

Abgasleitungen von Brennstoffzellensystemen kénnen jedoch am Liftungsauslass des
Brennstoffzellenraums mit der Entliftung des Brennstoffzellenraums kombiniert werden,
sofern die Abgase eines Brennstoffzellensystems nicht in ein anderes
Brennstoffzellensystem gelangen kénnen.

Abgassysteme missen aus hinsichtlich Temperaturbegrenzung, Feuerbestandigkeit,
Festigkeit und Kondensatbestandigkeit geeignetem Material gefertigt sein.

Das Eindringen von Abluft und Abgasen in R&ume des Fahrzeugs muss durch
zweckdienliche MaRnahmen verhindert sein.

Die Auslasse von Abgassystemen mussen so konzipiert sein, dass sie keine unmittelbare
Gefahr fiir Personen an Bord darstellen. Sie sind an geeigneten Positionen vorzusehen, unter
Beriicksichtigung der Eigenschaften der Luftungsein- und -ausléasse.
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3.1.7.6

3.1.7.7

3.1.7.8

3.1.7.9

3.1.7.10

3.1.8

3.18.1

3.1.9

3.19.1

3.1.9.2

3.1.9.3

3.1.94

3.1.95

Fur Abgassysteme und ihre Auslasse ist eine Einteilung nach Artikel 10.04 vorzunehmen.
Nur fur den explosionsgefahrdeten Bereich gemaf Einteilung geeignete Einrichtungen sind
zulassig.

Abgassysteme sind so auszulegen, dass die Ansammlung von nicht oxidiertem gasférmigem
Brennstoff so gering wie moglich gehalten wird.

Die Fihrung und Isolierung von Abgassystemen missen die Ansammlung von Kondensat
bertcksichtigen.

Abgassysteme missen eine sichere Kondensatabflihrung erméglichen.

Werden Abgassysteme nicht vom Brennstoffzellenhersteller bereitgestellt, miissen sie den
Vorgaben der Brennstoffzellenhersteller entsprechen.

Spilsystem

Bei Brennstoffzellensystemen, die fur den sicheren Betrieb, insbesondere vor dem Start oder
nach dem Abschalten des Brennstoffzellensystems, ein Spilen erfordern, ist ein geeignetes
Spulsystem unter Einsatz eines vom Brennstoffzellenhersteller angegebenen Mediums zu
verwenden.

Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme
Zusatzlich zu Artikel 30.10 gelten die Bestimmungen von Nummer 3.1.9.

Jedes Brennstoffzellensystem muss mit einem eigenen Kontroll- und Uberwachungssystem
sowie einem eigenen Sicherheitssystem versehen sein. Das Sicherheitssystem muss von
dem Kontroll- und Uberwachungssystem unabhangig sein. Bei samtlichen Elementen dieser
Systeme muss die Mdglichkeit bestehen, eine Prifung der Funktionsfahigkeit vorzunehmen.

Software fur programmierbare elektronische Systeme muss in Ubereinstimmung mit einem
akzeptablen Qualitdtsmanagementsystems entwickelt werden, das alle Aktivitaten des
Software-Lebenszyklus wie Entwurf, Entwicklung, Bereitstellung und Wartung bertcksichtigt.

Sensoren fir das Sicherheitssystem sind zunachst an das Sicherheitssystem anzuschlief3en,
und bestimmte Informationen koénnen auch an Kontroll- und Uberwachungssysteme
weitergeleitet werden. Alarmsensoren missen direkt an das Uberwachungssystem
angeschlossen werden.

Das Brennstoffzellensystem muss von den folgenden Orten aus manuell abgeschaltet
werden kdnnen:

a) Steuerhaus,
b) von auf3en in unmittelbarer Nahe zum Brennstoffzellenraum,
c) jede standig besetzte Stelle.

Das Sicherheitssystem muss manuell zurlickgesetzt werden, bevor das Antriebs- oder
Hilfssystem wieder in Gang gesetzt werden kann.

Chemische Reaktionen im Reformer und in den Brennstoffzellen missen durch geeignete
Einrichtungen wie Temperatur-, Druck- und Spannungskontrolle tberwacht werden.
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Kapitel 2
Antriebs- und Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die LNG als Brennstoff nutzen

3.2.1 Allgemeines

3.2.1.1 Die Anforderungen von Anlage 8 Abschnitt II Nummern2.1.2 bis 2.1.6, 2.1.9, 2.1.10,
2.1.11.1,2.1.11.2,2.1.13.1, 2.1.13.3 und 2.1.13.4 gelten auch fiir Antriebs- und Hilfssysteme
mit Verbrennungsmotoren, die LNG als Brennstoff nutzen.

3.2.1.2  Fur Maschinenraume muss eines der folgenden Konzepte umgesetzt werden:
a) gassicherer Maschinenraum,
b) explosionssicherer Maschinenraum oder
c) ESD-geschiitzter Maschinenraum.

3.2.2 Anforderungen fur gassichere Maschinenrdume

3.2.2.1  Gassichere Maschinenrdume mussen unter allen Bedingungen gassicher sein (,inherently
gas safe”). Ein einzelner Ausfall im LNG-System darf nicht zu einer Gasleckage im
Maschinenraum fihren. Alle Gasleitungen in den Maschinenrdumen mussen gasdicht
abgeschirmt werden, z. B. durch doppelwandige Leitungen oder beliiftete Rohrleitungen.

3.2.2.2 Bei Ausfall einer Barriere wird die Gaszuleitung zu dem betroffenen Teil des LNG-Systems
automatisch abgesperrt.

3.2.2.3 Zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 2.1.6 muss das Belliftungssystem von
bellfteten Rohrleitungen

a) gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen innerhalb der beliifteten Rohrleitungen
mindestens 30-mal pro Stunde ausgetauscht werden kann;

b) so ausgerichtet sein, dass das Vorhandensein von Gas in dem Raum zwischen der
inneren und der duRReren Leitung standig erfasst wird; und

c) unabhangig von allen anderen Bellftungssystemen sein, insbesondere vom
Bellftungssystem des Maschinenraums.

3.2.2.4  Gassichere Maschinenrdume gelten als nicht explosionsgefahrdete Bereiche, es sei denn,
die Risikobewertung nach Artikel 30.04 besagt etwas anderes.

3.2.3 Anforderungen fiir explosionssichere Maschinenraume

3.2.3.1  Vorrichtungen in explosionssicheren Maschinenraumen muissen dergestalt sein, dass die
Raume unter normalen Bedingungen als gassicher gelten. Ein einzelner Ausfall im LNG-
System darf nicht zu einer Konzentration von mehr als 20 % der unteren Explosionsgrenze
(LEL) im Maschinenraum fuhren.

3.2.3.2 BeiFeststellung eines Gasaustritts oder Ausfall der Beluftung muss die Gaszuleitung zu dem
betroffenen Teil des LNG-Systems automatisch abgesperrt werden.
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3.2.3.3

3.2.34

3.2.3.5

3.2.3.6

3.2.4

3.24.1

3.24.2

3.24.3

3.24.4

3.24.5

3.24.6

Zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 2.1.6 muss das Beliftungssystem

a) Uber eine ausreichende Kapazitat verfigen, um die Gaskonzentration unter 20 % der
unteren Explosionsgrenze (LEL) im Maschinenraum zu halten und zu gewahrleisten,
dass das Bruttoluftvolumen innerhalb des Maschinenraums mindestens 30-mal pro
Stunde ausgetauscht werden kann; und

b) unabhangig von allen anderen Belliftungssystemen des Fahrzeugs sein.

Im Normalbetrieb muss der Maschinenraum sténdig beliiftet sein und das Bruttoluftvolumen
innerhalb des Maschinenraums muss mindestens 15-mal pro Stunde ausgetauscht werden.

Explosionssichere Maschinenrdume missen so angelegt sein, dass die geometrische Form
die Ansammlung von Gasen oder die Bildung von Gastaschen minimiert. Eine gute
Luftzirkulation muss gewahrleistet sein.

Explosionssicherere Maschinenrdume gelten als Bereiche der Zone 2, es sei denn, die
Risikobewertung nach Artikel 30.04 besagt etwas anderes.

Anforderungen fiir ESD-geschiitzte Maschinenraume

Vorrichtungen in ESD-geschitzten Maschinenradumen muissen dergestalt sein, dass die
Raume unter normalen Bedingungen als gassicher gelten kdnnen, aber unter gewissen
auRergewohnlichen Umstanden doch ein Gasgefahrenpotential bieten.

Bei auRergewohnlichen Umstanden mit gefahrlichen Gaskonzentrationen muss automatisch
eine Notabschaltung (ESD) von unsicherer Ausristung (Zundquellen) und von
Gasmaschinen erfolgen. Die Ausristung, die unter diesen Bedingungen genutzt wird, muss
vom Typ bescheinigte Sicherheit sein.

Zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 2.1.6 muss das Belliftungssystem

a) gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen innerhalb des Maschinenraums mindestens
30-mal pro Stunde ausgetauscht werden kann,

b) so ausgelegt sein, dass es den wahrscheinlich grof3ten Austritt von Gas aufgrund eines
technischen Fehlers beherrscht, und

c) unabhéngig von allen anderen BelUftungssystemen des Fahrzeugs sein.

Im Normalbetrieb muss der Maschinenraum sténdig beliiftet sein und das Bruttoluftvolumen
innerhalb des Maschinenraums muss mindestens 15-mal pro Stunde ausgetauscht werden.

Wenn im Maschinenraum ein Gasaustritt festgestellt wird, muss der Luftaustausch
automatisch auf 30-mal pro Stunde erhdht werden.

Wenn das Fahrzeug Uber mehr als einen Antriebsmotor verfligt, miissen diese Motoren in
mindestens zwei getrennten Maschinenraumen aufgestellt sein. Diese Maschinenraume
sollen keine gemeinsamen Trennflachen haben. Gemeinsame Trennflachen sind akzeptabel,
wenn der Nachweis erbracht werden kann, dass nicht beide Raume infolge eines einzelnen
Ausfalls beeintrachtigt werden.

Eine fest installierte Gaswarnanlage, die automatisch die Gasversorgung des betroffenen
Maschinenraums absperrt und alle nicht explosionsgeschiitzten Einrichtungen abschaltet,
muss eingebaut werden.
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3.24.7

3.24.8

3.2.5

3.25.1

3.25.2

3.2.5.3

3.254

3.2.6

3.26.1

3.2.6.2

3.2.6.3

ESD-geschitzte Maschinenraume missen so angelegt sein, dass die geometrische Form
die Ansammlung von Gasen oder die Bildung von Gastaschen minimiert. Eine gute
Luftzirkulation muss gewahrleistet sein.

ESD-geschitzte Maschinenrdume gelten als Bereiche der Zone 1, es sei denn, die
Risikobewertung nach Artikel 30.04 besagt etwas anderes.

Abgassystem

Abgassysteme sind so auszulegen, dass die Ansammlung von unverbranntem gasférmigem
Brennstoff so gering wie méglich gehalten wird.

Motorkomponenten oder -systeme, die ein entziindliches Gas- und Luftgemisch enthalten
konnen, miissen mit geeigneten Uberdruckventilen versehen sein, es sei denn, sie sind
hinsichtlich ihrer Festigkeit so ausgelegt, dass sie dem Uberdruck aufgrund von entziindeten
Gasaustritten im Worst-Case-Szenario widerstehen kénnen.

Einrichtungen fir die Uberwachung und Feststellung eines nicht ordnungsgemaien
Betriebes der Zindanlage, einer mangelhaften Verbrennung oder von Zindaussetzern, die
dazu fuihren kdnnen, dass unverbrannter gasférmiger Brennstoff wahrend des Betriebes in
das Abgassystem gelangt, miissen vorhanden sein.

Die Abgasrohre der gasbetriebenen Motoren oder Zweikraftstoffmotoren dirfen nicht mit den
Abgasleitungen anderer Motoren oder Systeme verbunden werden.

Motoren

Im Steuerhaus und im Maschinenraum mussen Anzeigen installiert werden fur
a) den Betrieb des Motors bei ausschlieR3lich gasbetriebenem Motor oder
b) den Betrieb und Betriebsmodus des Motors bei Zweikraftstoffmotoren.

Wenn ein nicht ordnungsgemafer Betrieb der Ziindanlage, mangelhafte Verbrennung oder
Zundaussetzer festgestellt werden, muss das Gasversorgungssystem automatisch
abgeschaltet werden.

Bei einer Abschaltung des Gasversorgungssystems bei Zweikraftstoffmotoren muss der
Motor in der Lage sein, ohne Unterbrechung auf den Dieselbetrieb umzustellen. Wenn die
Brennstoffversorgung vor dem Abschalten des Zweikraftstoffmotors nicht auf Diesel
umgestellt wird, missen das Gasversorgungssystem bis hin zum Brennstoffhauptventil und
das Abgassystem bellftet werden, damit das noch vorhandene Restgas entweichen kann.
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Kapitel 3
Antriebs- und Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die Methanol als Brennstoff nutzen

3.3.1 Allgemeines

3.3.1.1 Einrichtungen und Leitungen, die flissigen Methanol-Brennstoff enthalten, missen in
Gehausen, Raumen oder Durchfihrungen untergebracht sein, die eine zweite Barriere
bilden. Diese Anforderung gilt insbesondere flir Pumpenfilter und -armaturen.

3.3.1.2 Die Anforderungen der Anlage 8 Abschnitt II Nummern 2.2.6, 2.2.7, 2.2.8, 2.2.9, 2.2.11,
2.2.12, 2.2.13 gelten auch fur Antriebs- und Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die
Methanol als Brennstoff nutzen.

3.3.1.3  Fir Maschinenraume muss eines der folgenden Konzepte umgesetzt werden:
a) gassicherer Maschinenraum oder
b) belifteter Maschinenraum.

Fur alle sonstigen Raume, in denen Maschinen installiert sind, die Methanol als Brennstoff
nutzen, wie z. B. Pumpen- oder Kesselrdume, gelten die gleichen Anforderungen wie fir
Maschinenraume.

3.3.2 Anforderungen fiir gassichere Maschinenraume

3.3.2.1 Gassichere Maschinenraume missen unter allen Bedingungen gassicher sein (,inherently
safe concept”). Ein einzelner Ausfall im Methanolsystem darf nicht zu einer Methanolleckage
im Maschinenraum fihren.

3.3.2.2  Methanolleitungen und -einrichtungen in den Maschinenr@umen missen von einer zweiten
Barriere fur die Leckagebegrenzung und -erkennung entsprechend den Vorschriften in
Buchstabe a oder b umgeben sein.

a) Methanolleitungen missen doppelwandig ausgelegt sein, wobei sich das Methanol in
der inneren Leitung befindet. Der Auslegungsdruck der zweiten Barriere um die innere
Leitung darf nicht geringer sein als der maximale Arbeitsdruck der inneren Leitung.
Alternativ. muss die zweite Barriere um die innere Leitung entsprechend dem
berechneten maximal aufgebauten Druck im Falle eines Rohrbruchs dimensioniert sein.
Zur Erkennung und Anzeige von Leckagen aus der inneren Leitung missen geeignete
Alarme vorhanden sein. Bei Versagen der inneren Barriere oder bei Erkennen einer
Leckage muss im Steuerhaus oder an einer standig besetzten Stelle ein optischer und
akustischer Alarm ausgeldst werden.

b) Methanolleitungen und -einrichtungen muissen in bellfteten Durchfiihrungen oder
Gehausen eingebaut sein. Der Zwischenraum zwischen den Methanolleitungen (oder -
einrichtungen) und der Wand der Durchfihrung oder des Gehduses muss mit einer
mechanischen Luftung mit einer Kapazitat von mindestens sechs Luftaustauschen pro
Stunde ausgestattet sein. Das Beliftungssystem muss den Anforderungen von Nummer
2.2.9 genugen.
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3.3.2.3

3.3.3

3.3.3.1

3.3.3.2

3.3.3.3

3.3.34

3.3.3.5

3.3.3.6

Methanolleckagen in den belufteten Durchfiihrungen oder Gehdusen missen mittels
geeigneter Detektoren nach Nummer 2.2.13.3 erkannt werden. Methanolleckagen miissen
mittels Leckageauffangvorrichtungen sicher aufgefangen und abgeleitet werden.

aa) Bei Erkennen einer Leckage zwischen den Barrieren,
oder

bb) bei Ausfall des Beluftungssystems
muss im Maschinenraum und im Steuerhaus oder an einer standig besetzten Stelle ein
optischer und akustischer Alarm ausgeldst werden.

Gassichere Maschinenrdume gelten als nicht explosionsgefahrdete Bereiche, es sei denn,
die Risikobewertung nach Artikel 30.04 besagt etwas anderes.

Anforderungen fur beluftete Maschinenrdume

Die Einteilung mdglicher explosionsgefahrdeter Bereiche innerhalb bellfteter Maschinen-
raume ist nach Artikel 10.04 vorzunehmen.

Nach Artikel 10.04 sind fir die explosionsgefahrdeten Bereiche gemafd Einteilung nach
Nummer 3.3.3.1 nur geeignete Einrichtungen zulassig. Diese Anforderung gilt als erfullt,
wenn die Einrichtung den einschlagigen Bestimmungen der Européischen Normenreihe EN
60079 entspricht.

In Abweichung von Nummer 3.3.1.1 ist die Funktion der zweiten Barriere durch eine
mechanische Liftung zu gewahrleisten, die stédndig einen Unterdruck gegeniber
angrenzenden Raumen sicherstellt.

Zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 2.2.9 muss das Liftungssystem

a) gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen innerhalb des Maschinenraums mindestens
sechs Mal pro Stunde ausgetauscht werden kann,

b) so ausgelegt sein, dass es die wahrscheinlich grofite Leckage aufgrund technischer
Fehler, wie bei der Berechnung flur explosionsgeféahrdete Bereiche nach Nummer
3.3.3.1 zugrunde gelegt, beherrschen und beseitigen kann, und

c) unabhéangig von allen anderen Beluftungssystemen sein.

Bei Feststellung einer Leckage, die im Maschinenraum zu einer Methanoldampf-
konzentration von tber 250 ppm fihrt, muss

a) im Maschinenraum, und
b) im Steuerhaus oder an einer anderen standig besetzten Stelle
ein optischer und akustischer Alarm ausgeltdst werden.

Bei Feststellung einer Leckage, die im Maschinenraum zZu einer
Methanoldampfkonzentration von tber 40 % der unteren Explosionsgrenze (LEL) fiihrt, oder
bei Ausfall des Beliuftungssystems

a) muss die Methanolversorgung fur den betroffenen Maschinenraum automatisch
ausgeschaltet werden, und dann

b) missen die Methanolkomponenten des betroffenen Maschinenraums automatisch
ausgeschaltet werden.
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3.3.3.7

3.3.3.8

3.3.3.9

3.3.3.10

3.33.11

3.3.3.12

3.34

3.34.1

3.34.2

3.3.4.3

Wenn das Fahrzeug tber mehr als einen Antriebsmotor verfiigt, miissen diese Motoren in
mindestens zwei getrennten Maschinenrdumen aufgestellt sein. Diese Maschinenrdume
dirfen keine gemeinsamen Trennflachen haben. Gemeinsame Trennflachen sind jedoch
akzeptabel, wenn der Nachweis erbracht werden kann, dass nicht beide Raume infolge eines
einzelnen Ausfalls beeintrachtigt werden. Gemaf der Risikobewertung nach Artikel 30.04
kann die Untersuchungskommission die Aufstellung der Antriebsmotoren im selben
bellfteten Maschinenraum zulassen, vorausgesetzt, die explosionsgefahrdeten Bereiche im
bellfteten Maschinenraum werden als vernachlassigbar klein eingestuft.

Bellftete Maschinenrdume miissen so angelegt sein, dass die geometrische Form die
Gasfreisetzung aus durch Leckagen entstandenen Pfiitzen sowie die Ansammlung von
Gasen oder die Bildung von Gastaschen minimiert. Eine gute Luftzirkulation muss
gewabhrleistet sein. Die Liftungsein- und -auslasse sind gemafl den Eigenschaften von
Methanol an geeigneten Positionen vorzusehen.

Zur Erkennung und Anzeige von Leckagen im Maschinenraum missen nach Nummer
2.2.13.3 an geeigneten Stellen Flussigkeitsmelder und hochempfindliche Gasdetektoren
sowie geeignete Alarme vorhanden sein.

Unter allen Einrichtungen, die Methanol enthalten und bei denen eine Leckage nicht
ausgeschlossen werden kann, missen Auffangwannen mit selbstentleerenden Leitungen zu
geschlossenen Sammelbehaltern vorhanden sein.

An Leitungen und Verbindungen, bei denen die Versprihung von Brennstoff nicht
ausgeschlossen werden kénnen, missen Sprihschutzvorrichtungen vorhanden sein.

Es missen mindestens zwei tragbare Methanoldetektoren vorhanden sein. Die in Artikel
30.05 Nummer 1 genannte Sicherheitsrolle muss Anweisungen fir die Verwendung und
Kalibrierung der tragbaren Detektoren enthalten. Die Tlren von beliifteten Maschinenraumen
missen an der AulRenseite gut leserlich folgende Aufschrift tragen: ,Zutritt zum
Maschinenraum nur mit tragbarem Methanoldetektor'.

Motoren

Nach Nummer 3.3.1.1 missen Motorbauteile, die flissiges Methanol enthalten, so
abgedichtet sein, dass Brennstoffleckagen im Maschinenraum vermieden werden.

Bei Motoren, bei denen zwischen dem Raum unterhalb des Kolbens und dem Kurbelgehéuse
eine direkte Verbindung besteht, ist eine detaillierte Bewertung des Gefahrenpotenzials einer
Brennstoffgasansammlung im Kurbelgehause vorzunehmen und im Sicherheitskonzept des
Motors zu berlcksichtigen.

Einrichtungen furr die Uberwachung und Feststellung eines nicht ordnungsgemafien Betriebs
der Zundanlage, einer mangelhaften Verbrennung und von Ziindaussetzern, die dazu flihren
kénnen, dass unverbrannter Brennstoff ins Abgassystem oder ins Kurbelgehéduse gelangt,
missen vorhanden sein.
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3.3.4.4  Wenn ein nicht ordnungsgemalfier Betrieb der Zindanlage, mangelhafte Verbrennung oder
Zindaussetzer festgestellt werden, muss ein optisches und akustisches Alarmsignal im
Steuerhaus ausgel®st werden. Ein weiterer Betrieb ist nur zuldssig, um sicherzustellen, dass
das Fahrzeug sich aus eigener Kraft fortbewegen kann, und sofern

a)
b)

<)

die Brennstoffversorgung fiir die betroffenen Zylinder ausgeschaltet werden kann,

der Motorenhersteller erklart hat, dass der Motor mit einem oder mehreren
abgeschalteten Zylindern in Bezug auf Drehschwingungen sicher betrieben werden
kann, und

die Anweisungen fur den Schiffsflhrer nach Buchstabe a im Steuerhaus in der Néhe der
Bedienelemente des Motors angebracht sind.

3.3.45 ImFalle einer Notabschaltung oder einer normalen Abschaltung darf die Methanolversorgung

a)

b)

bei Zweistoffmotoren nicht spéter als die Versorgung des anderen Brennstoffes
automatisch abgeschaltet werden. Es darf nicht mdglich sein, den anderen Brennstoff
abzuschalten, ohne zuvor oder gleichzeitig die Methanolversorgung fir die
entsprechenden Zylinder oder fir den gesamten Motor zu schlieRen.

bei Einstoffmotoren nicht spéter als die Zindquelle automatisch abgeschaltet werden.
Es darf nicht moglich sein, die Zundquelle abzuschalten, ohne zuvor oder gleichzeitig
die Methanolversorgung fiir die entsprechenden Zylinder oder fir den gesamten Motor
zu schlieRen.

3.35 Abgassystem

3.3.5.1 Die Abgassysteme sind so auszulegen, dass die Ansammlung von unverbranntem Brennstoff
so gering wie moglich gehalten wird.

3.3.5.2 Die Abgasrohre der Methanolmotoren dirfen nicht mit den Abgasleitungen anderer Motoren
oder Systeme verbunden werden.

Kapitel 4

Antriebs- und Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die Wasserstoff als Brennstoff nutzen

(ohne Inhalt)
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11

1.2

2.1

2.2

2.3

2.4

24.1

TEIL |
ALLGEMEINES

ESI-I-1
AUSSTELLUNG DES BINNENSCHIFFSZEUGNISSES

Allgemeines
Formulare

Zur Ausstellung des Binnenschiffszeugnisses dirfen nur die von der zustédndigen Behorde
zugelassenen Formblatter verwendet werden. Die Formblatter werden nur einseitig ausgefillt.

Bei Neuausstellung eines Binnenschiffszeugnisses mussen alle Seiten 1 bis 13 ausgestellt
werden, auch wenn auf einzelnen Blattern keine Eintragungen erfolgen.

Schrift

Das Binnenschiffszeugnis ist mit Schreibmaschine oder Drucker auszufillen. Eintragungen in
Druckschrift sollen nur im Einzelfall erfolgen. Die Schrift muss dokumentenecht sein. Als
Schriftfarbe fur alle Eintragungen ist nur schwarz oder blau zuldssig. Streichungen von
eingesetzten Angaben missen in rot erfolgen.

Eintragungen

Streichungen der angegebenen Alternativen

Von den mit » versehenen Angaben sind die nicht zutreffenden zu streichen.

Nummern ohne Eintragungen

Ist zu einer der Nummern 1 bis 48 keine Angabe notwendig oder méglich, so ist das Feld mit
einem Uber die ganze Lange des Feldes laufenden waagerechten Strich zu fiillen.

Beendigung der letzten Seite des Binnenschiffszeugnisses

Solange keine Erganzungsblatter zur Seite 13 notwendig sind (siehe 3.2.3), wird auf Seite 13
unten der Satz ,Fortsetzung auf Seite *)" gestrichen.

Anderungen
Erste Anderung von Hand auf einer Seite

Eine Seite kann nur einmal geandert werden, dabei sind jedoch mehrere Anderungen gleichzeitig
mdglich. Eine Angabe, die gedndert werden muss, ist in rot zu streichen. Eine Alternative, die
bislang gestrichen war (siehe 2.1), oder eine Nummer, die bislang keinen Eintrag hatte (siehe
2.3), ist mit einem roten Strich zu unterstreichen. Die neue Eintragung erfolgt nicht im geanderten
Feld, sondern auf derselben Seite unter ,Anderungen ...“, die Zeile ,Diese Seite wurde ersetzt*
wird gestrichen.

) Nichtzutreffendes streichen.
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2.4.2

243

2.5

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Weitere Anderungen von Hand auf einer Seite

Fur weitere Anderungen wird die Seite ausgetauscht und die notwendigen Anderungen sowie
frihere Anderungen gleich in die entsprechenden Nummern eingetragen. Im Feld ,Anderungen®
wird die Zeile ,Anderungen unter Nummer* gestrichen.

Die alte Seite wird aufbewahrt bei der Untersuchungskommission, die das Binnenschiffszeugnis
urspriinglich ausgestellt hat.

Anderungen durch EDV

Bei Anderungen durch EDV wird die Seite ausgetauscht und die notwendigen Anderungen sowie
frihere Anderungen gleich in die entsprechenden Nummern eingetragen. Im Feld ,Anderungen”
wird die Zeile ,Anderungen unter Nummer* gestrichen.

Die alte Seite wird aufbewahrt bei der Untersuchungskommission, die das Binnenschiffszeugnis
urspriinglich ausgestellt hat.

Uberklebungen

Uberklebungen von Eintragungen oder Einklebungen (z.B. mit weiteren Angaben zu einer
Nummer) sind nicht zulassig.

Austausch und Ergdnzung von Seiten
Austausch

Die erste Seite des Binnenschiffszeugnisses darf nicht ausgetauscht werden. Im Ubrigen gilt fur
den Austausch von Seiten das Verfahren nach 2.4.2 oder 2.4.3.

Erganzung

Sofern der Platz auf den Seiten 10, 12 oder 13 des Binnenschiffszeugnisses fir weitere
Eintragungen nicht mehr ausreicht, wird es durch Hinzufligung zusatzlicher Seiten erganzt.

Verlangerung/Bestatigung der Gultigkeit

Wenn nach der sechsten Verlangerung auf Seite 10 eine weitere Verlangerung notwendig ist,
wird unten auf Seite 10 der Vermerk ,Fortsetzung auf Seite 10 a“ geschrieben, ein Formblatt Seite
10 wird als ,Seite 10 a“ gekennzeichnet und nach Seite 10 eingefugt. In Nummer 49 oben auf
Seite 10 a erfolgt der entsprechende Eintrag. Die Seite 10 a wird unten mit dem Vermerk
~Fortsetzung auf Seite 11“ gekennzeichnet.

Verlangerung der Bescheinigung fur Flissiggasanlage

Es wird analog 3.2.1 verfahren, die Seite 12 a wird hinter Seite 12 eingeflgt.

Anhang zum Binnenschiffszeugnis

Auf Seite 13 wird unten der Satz ,Ende des Binnenschiffszeugnisses” gestrichen, der gestrichene
Satz ,Fortsetzung auf Seite *)" unterstrichen und dahinter die Zahl ,13 a“ geschrieben. Diese
Anderung wird gesiegelt, ein Formblatt Seite 13 wird als ,Seite 13 a* gekennzeichnet und nach

Seite 13 eingeflgt. Fur diese Seite 13 a gelten die Festlegungen in 2.2 sinngema.
Bei weiteren Anhangen (Seite 13 b, 13 c usw.) wird entsprechend verfahren.
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Erklarung zu den Nummern im Einzelnen

Nummern mit selbsterklarenden Begriffen werden nachfolgend nicht erwahnt.

2.

10.

12.

15.

151

15.2

Falls zutreffend, sind die Begriffe nach Artikel 1.01 einzusetzen. Andere Schiffstypen
sind mit ihrer fachiblichen Bezeichnung einzutragen.

Bei Verlangerung des Binnenschiffszeugnisses wird der Ausdruck ,Amtliche
Schiffsnummer* sowie die amtliche Schiffsnummer gestrichen und bei ,Anderung(en)
unter Nummer(n):“ der Wortlaut ,3. Einheitliche europaische Schiffsnummer" sowie die
einheitliche europaische Schiffsnummer eingetragen.

Fur die Erteilung des Unionszeugnisses fur Binnenschiffe fir Fahrzeuge, die zur Fahrt
auf dem Rhein zugelassen sind, das sind

a) Fahrzeuge, die die Anforderungen des Standards einschliel3lich der
Ubergangsbestimmungen des Kapitels 32 vollstandig erfiillen, und

b) Fahrzeuge, die die Ubergangsbestimmungen des Kapitels 33 sowie die gemaR
Zone 4 zulassigen Erleichterungen nicht in Anspruch nehmen,

ist unter dem Gedankenstrich ,— auf den WasserstraBen der EU der Zone(n)®)"
einzutragen:

a) Rhein oder
b) Zone R.

Zur Erinnerung: Die Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt (ZKR) hat aufgrund von
Artikel 1.04 und Anlage O der Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO) diese
Unionszeugnisse als gleichwertig anerkannt. Damit berechtigen sie auch zur Fahrt auf
dem schweizerischen Rheinabschnitt bis zur Mittleren Briicke.

Bei Verlangerung des Binnenschiffszeugnisses wird der Ausdruck ,Amtliche
Schiffsnummer* gestrichen und bei ,Anderung(en) unter Nummer(n):“ der Wortlaut ,12.
einheitliche europaische Schiffsnummer” eingetragen.

Diese Nummer ist nur auszufiillen bei Schiffen, bei denen mindestens eine der
Eignungen 1.1 oder 1.2 oder 3. in Nummer 14 nicht gestrichen ist, andernfalls ist die
Tabelle insgesamt zu streichen.

In der Tabelle ist/sind in der Spalte ,Formationsskizze" die Nummer(n) der aufgefihrten
Formationen einzutragen, freie Zeilen sind zu streichen.

Weitere Formationen kénnen eingezeichnet werden und erhalten die Bezeichnung 18,
19, 20 usw.

Wenn aus der Eignung zum Schieben im vorhergehenden Binnenschiffszeugnis nicht
ersichtlich ist, welche Formationen zuldssig sind, kann der Vermerk aus dem
vorhergehenden Schiffsattest in Nummer 52 Ubertragen werden. In die 1. Zeile
»Zugelassene Formation® ist einzutragen: ,Siehe Nummer 52°.

Kupplungen

Hier wird nur die Kupplung zwischen dem schiebenden Fahrzeug und dem
geschobenen Teil des Verbandes eingetragen.
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17.-20.

21.

23.

24.

26.

28.

30., 31.
und 33.

34.

35.

36.

Angaben gemal Eichschein, 17.-19. auf zwei Dezimalstellen, 20. ohne Dezimalstelle.
Lange Uber alles und Breite Uber alles geben die grofiten AbmaRe des Fahrzeugs
einschlieBlich aller festen vor- und Uberstehenden Teile an; Lange L und Breite B geben
die groBten Abmessungen des Schiffskdrpers an (siehe auch Artikel 1.01 -
Begriffsbestimmungen).

Bei Fahrzeugen, die zur Guterbeférderung bestimmt sind: Tragféhigkeit in t geman
Eichschein fir den gréf3ten zugelassenen Tiefgang nach Nummer 19.

Bei Ubrigen Fahrzeugen: Verdrangung in mé. Falls kein Eichschein vorhanden ist, ist
die Verdrangung aus dem Produkt des Vélligkeitsgrades der Verdrangung mit der
Lange Ly, der Breite By, und dem mittleren Tiefgang bei maximaler Eintauchung zu
ermitteln.

Anzahl der vorhandenen Schlafplatze fur Fahrgéaste.

Nur die wasserdichten Querschotte, die von Bordwand zu Bordwand gehen, werden
bertcksichtigt.

Falls zutreffend, sind folgende Begriffe einzusetzen:
- handbediente Lukendeckel,

- handbediente Roll-Luken;

- handbediente Lukenwagen;

- mechanisch bediente Lukenwagen;

- mechanisch bediente Luken.

Andere Arten von Lukendéchern sind mit ihrer fachtiblichen Bezeichnung einzutragen.

Haben nicht alle Laderdume ein Lukendach, sind diese Raume anzugeben, evtl. in
Nummer 52.

Angabe ohne Dezimalstelle.

Als Winde z&hlt jedes Windengehause, unabhangig von der Anzahl der innerhalb
desselben Gehauses bedienten Anker oder Schleppdrahtseile.

Unter ,Andere Anlagen“ sind solche einzutragen, die keine Ruderblatter verwenden
(z.B. Ruderpropeller-, Zykloidalpropeller-, Strahlanlagen).

Hier werden auch elektrische Hilfsantriebe zum Handantrieb eingetragen.

Bei der Bugsteueranlage wird unter .fernbedient* ausschlie3lich eine Fernsteuerung
vom Steuerstand aus dem Steuerhaus verstanden.

Es sind nur die Sollwerte nach Artikel 8.08 Nummer 2 und 3, Artikel 19.01 Nummer 1
Buchstabe ¢ und Artikel 19.08 Nummer 5 einzutragen. Bei Fahrzeugen mit Kiellegung
bis zum 1.4.1976 wird die erste Rubrik nur ausgefillt bei Ersatz der Lenzpumpen sowie
bei Verlangerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015. Bei Fahrzeugen,
deren Kiel bis zum 31.12.1984 gelegt worden ist und die ausschlie3lich auRerhalb der
Zone R fahren, kann die Rubrik nicht ausgefullt werden.

Zur Klarstellung kann eine Skizze notwendig sein.
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37.

38.

39., 40.

42.

43.

44,

46.

50.

52.

Es sind nur die Sollmassen nach Artikel 13.01 Nummer 1 bis 4 ohne Verminderung
anzugeben.

Es sind nur die Mindestlangen nach Artikel 13.01 Nummer 10 und die
Mindestbruchkréfte nach Artikel 13.01 Nummer 11 anzugeben.

Bei unterschiedlich schweren Bugankern werden unter ,Bruchkraft je Kette" beide
Werte eingetragen.

Es sind nur die Mindestlangen und -bruchkrafte nach Artikel 13.02 Nummer 3
anzugeben.

Die Untersuchungskommission kann die Liste der erforderlichen Ausristungsteile
erganzen; es muss sich aber um Gegenstande handeln, die fir das entsprechende
Fahrzeug oder sein Einsatzgebiet zur Schiffssicherheit unentbehrlich sind. Die
Erganzung erfolgt in Nummer 52.

Linke Spalte, 3. bis 5. Zeile: Bei Fahrgastschiffen wird die erste Anfiihrung und bei den
Ubrigen Fahrzeugen die zweite Anfihrung gestrichen. Die Lange des Landsteges wird
eingetragen, wenn die SUK eine kleinere als die in Artikel 13.02 Nummer 3 Buchstabe d
oder Artikel 19.06 Nummer 12 vorgeschriebene Lange zugelassen hat.

Linke Spalte, 7. Zeile: Hier wird die Anzahl der vorgeschriebenen Verbandkasten
entsprechend Artikel 13.02 Nummer 3 Buchstabe f und Artikel 19.08 Nummer 9
eingetragen.

Linke Spalte, 11. Zeile: Hier wird die Anzahl der vorgeschriebenen feuerbestandigen
Behalter entsprechend Artikel 13.02 Nummer 2 eingetragen.

Tragbare Feuerldscher, die nach den Bestimmungen anderer Sicherheitsvorschriften
z. B. ADN-Verordnung, gefordert sind, werden hier nicht erfasst.

3. Zeile: Die Anfuihrung ,nach Artikel 13.08 Nummer 2“ wird bei Verlangerung des
Binnenschiffszeugnisses vor dem 1.1.2025 (Kapitel 33) gestrichen, sofern nicht schon
Rettungswesten nach diesem Standard an Bord sind.

4. Zeile: Die Anfihrung ,mit 1 Satz Ruderriemen, 1 Festmacheleine, 1 Schopfgefal”
wird gestrichen bei Neubauten, bei neu an Bord genommenen Beibooten sowie bei
Verlangerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2015. Die Anfiihrung ,nach
EN 1914 : 2016" wird bei Verlangerung des Binnenschiffszeugnisses oder vor dem
1.1.2030 (Kapitel 33) gestrichen, sofern nicht schon ein Beiboot nach dieser Norm an
Bord ist. Wenn die Ubereinstimmung mit der Norm EN 1914 : 1997 bestétigt ist, kann
die Erwahnung des Jahres ,2016" bei einer Verlangerung des Binnenschiffszeugnisses
vor dem 1.9.2036 gestrichen werden.

In der Regel kann ein 24-h-Betrieb nicht eingefiihrt werden, wenn Schlafplatze fehlen
oder der Geréduschpegel zu hoch ist.

Der Sachverstandige unterschreibt nur, wenn er auch die Seite 11 ausgeftllt hat.

Hier werden zusétzliche Auflagen, Erleichterungen, Erlauterungen zu Eintragungen in
einzelnen Nummern oder &hnliches eingetragen.

Ausgabe 2025/1

Seite 451



ES-TRIN ESI-I-1
Ausstellung des Binnenschiffszeugnisses

5. Ubergangsbestimmungen fur bestehende Unionszeugnisse fiir Binnenschiffe
5.1 Bestehende Gemeinschaftszeugnisse

In die bestehenden Gemeinschaftszeugnisse fiir Binnenschiffe werden Verlangerungen
abgesehen von einer einmaligen Verlangerung um sechs Monate nicht mehr eingetragen.

5.2 Austausch bei einer Nachuntersuchung

Bei einer Nachuntersuchung eines Fahrzeugs, das noch kein Unionszeugnis fiir Binnenschiffe
nach dem Muster der Anlage 3 Abschnitt | besitzt, ist ein solches auszustellen.
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ESI-1-2
SACHVERSTANDIGE UND SACHKUNDIGE

(Artikel 1.01 Nummer 10.3 und 10.4)
Sachverstandige

Sachverstandigen obliegen Prifungen, die entweder aufgrund der Komplexitat der Systeme oder
aufgrund des erforderlichen Sicherheitsniveaus besondere Fachkenntnisse erfordern. Zu der Gruppe
von Personen bzw. Institutionen, die berechtigt sind, derartige Prifungen durchzufiihren gehdren

- Klassifikationsgesellschaften; diese verfligen entweder intern Giber den nétigen Sachverstand oder
tragen im Rahmen ihrer Erméchtigung die Verantwortung fiir die Beiziehung von externen
Personen bzw. Institutionen und haben die erforderlichen Qualitatssicherungssysteme fir die
Auswabhl dieser Personen bzw. Institutionen;

- Mitglieder der Untersuchungskommissionen bzw. Mitarbeiter der zustandigen Behérden;

- behérdlich anerkannte Personen bzw. Institutionen des dem Prifumfang jeweils entsprechenden
Fachgebiets, wobei auch die Schiffsuntersuchungskommissionen als staatliche Stellen diese
Anerkennung aussprechen koénnen, idealerweise auf Basis eines entsprechenden
Qualitatssicherungssystems. Eine Person bzw. Institution gilt auch als anerkannt, wenn sie
erfolgreich ein behordliches Auswahlverfahren durchlaufen hat, welches insbesondere auf
Anforderungen an Kompetenz und Erfahrung basiert.

Sachverstandiger far Traditionsfahrzeuge

Eine Person, die von der zustéandigen Behorde oder von einer autorisierten Institution eines
Mitgliedsstaates ernannt ist, auf Grund ihrer fachlichen Ausbildung und Erfahrung besondere
Kenntnisse auf dem Gebiet historischer Fahrzeuge hat und mit den einschlagigen Vorschriften und
Regeln der Technik auch aus der Zeit historischer Fahrzeuge vertraut ist.

Sachkundige

Sachkundigen obliegen z. B. laufende Sicht- und Funktionskontrollen von sicherheitsrelevanten

Einrichtungen. Zu den Sachkundigen gehdren

- Personen, die aufgrund ihrer beruflichen Ausbildung und Erfahrung in der Lage sind, einen
bestimmten Sachverhalt mit ausreichender Fachkenntnis zu beurteilen, z. B. Schiffsfihrer,
Sicherheitsbeauftragte von Schifffahrtsunternehmen, Besatzungsmitglieder mit entsprechender
Erfahrung;

- Unternehmen, die aufgrund ihrer Gblichen Téatigkeiten, z. B. als Schiffswerft oder Einbaufirma, die
ausreichende Fachkenntnis erworben haben;

- Hersteller von speziellen Anlagen (z. B. Feuerldschanlagen, Steuereinrichtungen).

Terminologie

Deutsch Englisch Franzdsisch Niederléandisch
Sachverstandiger expert expert erkend deskundige
Sachkundiger competent person spécialiste deskundige
Fachfirma competent firm société spécialisée deskundig bedrijf
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ESI-I-2

Sachverstandige und Sachkundige

Prifungen

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Uberblick liber die vorgesehenen Priifungen, deren Haufigkeit und
die fur deren Durchfiihrung vorgesehenen Priifer. Diese Tabelle dient lediglich der Information.

dazugehdrigen Ausriistungen

Vorschrift Gegenstand Prifung spatestens Prifer
Artikel 6.03 Nr. 5 Hydraulikzylinder, -pumpen Nach 8 Jahren Fachfirma
und -motoren
Artikel 6.09 Nr. 3 Motorlsgh petrlebene Nach 3 Jahren Sachkundiger
Steuereinrichtungen
In der Hohe verstellbare
Artikel 7.12 Nr. 12 | Steuerhduser und die Nach einem Jahr Sachkundiger

Artikel 8.01 Nr. 2

Druckbehalter

Nach 5 Jahren

Sachverstandiger

Artkel 10.11 Nr. 17

Lithium-lonen-Akkumulatoren
und Brandschutz

Sachverstandiger

Artkel 11.08 Nr. 2

Elektrischer Schiffsantrieb

bei jeder wiederkehrenden
Untersuchung

Sachverstandiger

Artikel 13.03 Nr. 5

Feuerléscher

Nach 2 Jahren

Sachkundiger

Artikel 13.04 Nr. 6
Buchstabe a bis c

Fest installierte
Feuerléschanlagen

Sachverstandiger

Artikel 13.04 Nr. 6
Buchstabe d

Fest installierte
Feuerldéschanlagen

Nach 2 Jahren

Sachverstandiger
oder Sachkundiger
einer Fachfirma

Artikel 13.05 Nr. 9
Buchstabe b, aa
bis cc

Fest installierte
Feuerléschanlagen

Sachverstandiger

Artikel 13.05 Nr. 9
Buchstabe b, dd

Fest installierte
Feuerldéschanlagen

Nach 2 Jahren

Sachverstandiger
oder Sachkundiger
einer Fachfirma

Artikel 13.07 Nr. 3

Aufblasbare Beiboote

Nach Ablauf der vom Hersteller
angegebenen Frist

Nach Ablauf der vom Hersteller

Artikel 13.08 Nr. 3 | Rettungswesten .

angegebenen Frist
Artikel 14.12 Nr. 6 | Krane Nach 10 Jahren Sachverstandiger
Artikel 14.12 Nr. 7 | Krane Nach 1 Jahr Sachkundiger

Artikel 17.13

Flussiggasanlagen

Nach 3 Jahren

Sachverstandiger

Artikel 19.09 Nr. 9

Rettungsmittel

Nach Ablauf der vom Hersteller
angegebenen Frist

Artikel 19.10 Nr. 9

Isolationswiderstand, Erdung

Vor Ablauf der Giiltigkeitsfrist
des Binnenschiffszeugnisses

Anweisung ESI-II-
12, Abschnitt 3.1
Buchstabe a, b

Brandmeldeanlage

Sachverstandiger

Anweisung ESI-II-
12, Abschnitt 3.1
Buchstabe ¢

Brandmeldeanlage

Nach 2 Jahren

Sachverstandiger
oder Sachkundiger
einer Fachfirma

Anweisung ESI-llI-
4, Abschnitt 8.1
Buchstabe a, b

Sicherheitsleitsysteme

Sachverstandiger

Anweisung ESI-llI-
4, Abschnitt 8.1
Buchstabe ¢

Sicherheitsleitsysteme

Nach 5 Jahren

Sachverstandiger
oder Sachkundiger

Anweisung
ESI-III-5

Gaswarneinrichtungen

Nach Ablauf der vom Hersteller
angegebenen Frist

Sachverstandiger
oder Sachkundiger
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ES-TRIN ESI-II-1
Mindestdicke der AuRenhaut auf Schleppkahnen

TEIL Il
VORSCHRIFTEN FUR BAU, EINRICHTUNG UND AUSRUSTUNG

ESI-II-1
MINDESTDICKE DER AURENHAUT AUF SCHLEPPKAHNEN
(Artikel 3.02 Nummer 1)

Bei wiederkehrenden Untersuchungen nach Artikel 2.09 von Schleppkdhnen, die ausschlieRlich
geschleppt werden, kann die Untersuchungskommission geringfligige Abweichungen von Artikel 3.02
Nummer 1 Buchstabe b in Bezug auf die Mindestdicke der AuRenhautbeplattung zulassen. Die
Abweichung darf héchstens 10 % betragen und die Mindestdicke der Aul3enhaut darf 3 mm nicht
unterschreiten.

Die Abweichungen mussen in das Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 eingetragen werden.

Unter Punkt 14 des Binnenschiffszeugnisses darf nur die Eignung Nummer 6.2 ,Geschleppt werden als
Fahrzeug ohne Maschinenantrieb" zutreffen.

Die Eignungen Nummer 1 bis 5.3 und 6.1 sind zu streichen.
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ES-TRIN ESI-II-2
Anbringung von Doppelplatten auf die Aul3enhaut

ESI-II-2
ANBRINGUNG VON DOPPELPLATTEN AUF DIE AUBENHAUT

(Artikel 3.02 Nummer 1 und Artikel 19.02 Nummer 1 Buchstabe d)
1. Zweck der Anweisung

Diese Anweisung wurde erarbeitet, um fiir die Vorschriften im Rahmen der Erhaltung der
Festigkeit des Schiffskorpers (Artikel 3.02 Nummer 1) und beim Austauschen und Reparieren der
AuRenhautbeplattung (Artikel 3.02 Nummer 1 Buchstabe c letzter Satz und Artikel 19.02 Nummer
1 Buchstabe d) Klarheit zu schaffen. Diese Anweisung ist fir die Anbringung von neuen
Doppelplatten anzuwenden.

2. Grundséatze

Es gibt zwei verschiedene Arten von Doppelplatten:

1. Doppelplatten, die beim Neu- oder Umbau nach den Regeln der Schiffbautechnik
angebracht werden,

2. Doppelplatten, die den Verschleil3 oder das Erneuern der Auflienhautbeplattung
hinauszégern sollen. Allgemein gilt, dass solche Platten vermieden bzw. nur in bestimmten
Sonderfallen angebracht werden sollten.

3. Doppelplatten beim Neu- und Umbau
3.1 Beim Neubau angebrachte Doppelplatten

Beim Neubau angebrachte Doppelplatten werden hauptsachlich an den folgenden Stellen
angebracht:

a) Verstarkungsplatten rund um Offnungen und Ubergénge auf der AuRenhaut und an Deck
(Mannlécher, Ubergéange von Rohren, Speigatten usw.),

b) Platten an Ecken von grof3en Luken,

c) Langslaufende Plattenbénder auf Hohe des Scherganges,

d) Plattenbander, um vor Verschlei3 aufgrund von Abrieb der Auf3enhautbleche zu schiitzen
(an Heck und Bug und eventuell auch auf der Kimmbeplattung und der Bordwand auf
bestimmtem Abstand zum Boden),

e) Verstarkungsplatten an bestimmten Stellen der Struktur unter spezieller Ausristung (z. B.
unter Ankerwinden, Pumpen, Masten, Krénen, Winden, Ankern usw.).

3.2 Bei einem Umbau angebrachte Doppelplatten

Wenn Doppelplatten im Rahmen eines Umbaus angebracht werden, dirfen sie lediglich auf
Platten angebracht werden, die nach dem Umbau noch nicht die berechnete Mindestdicke
erreicht haben und eine Verschlei3reserve von noch mindestens 0,7 mm aufweisen. Ist dies nicht
gegeben, miussen die Platten, die die Doppelplatten halten sollen, vorab erneuert werden.

Insbesondere missen sich Plattenbéander, die bei einer Verlangerung zur Verstarkung des
Langstragers des Schiffes angebracht werden, ohne eine auf Berechnungsunterlagen gestitzte
Begrindung mindestens auf die Lange des Ladungsbereichs erstrecken.
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ES-TRIN ESI-1I-2

Anbringung von Doppelplatten auf die Aul3enhaut

4.1

4.2

Doppelplatten, die den Verschlei@ oder das Erneuern der Aufenhautbeplattung
hinauszdgern sollen

Zugelassene Stellen fir die Anbringung

Doppelplatten k6nnen an folgenden Stellen angebracht werden:
a) an einer beschéadigten Stelle (provisorische Reparatur — Gultigkeit entsprechend Attest),

b) an Stellen mit starkem, moglicherweise Locher verursachendem, aber lokal sehr begrenztem
Korrosionsbefall (Pitting), der die Strukturfestigkeit nicht beeinflusst (im Allgemeinen unter
einem Maschinenraum oder dem Bereich der Wasserlinie), mit Ausnahme des Bodens und
der Kimmbeplattung im Ladungsbereich,

c) an Stellen, die Abrieb ausgesetzt sind, um den Verschleil3 der bereits bestehenden Platten
aufzuhalten (Anbringung nur auf Platten, die noch nicht die Mindestdicke erreicht haben),

d) auf der Kimmbeplattung, wo die Doppelbeplattung mdglichst auf mindestens 70 % der
Schiffslange fortgesetzt wird. Andernfalls haben die Doppelplatten eine Mindestlange und
einen Zwischenabstand von mindestens (2,5 + L/40) m oder erstrecken sich mindestens
Uber eine Lange, die dem dreifachen Spantabstand entspricht bei Schiffen unter 45 m. Sie
mussen sich auf beiden Seiten der betroffenen Stelle mindestens Uber eine Lange, die dem
zweifachen Spantabstand entspricht, erstrecken,

e) auf Nietndhten um Wasserfestigkeit zu gewahrleisten,
f)  auf dem Vorder- und Hinterschiff auBerhalb des Ladungsbereichs.

Fur die Anbringung nicht zugelassene Stellen

An folgenden Stellen durfen Doppelplatten jedoch nicht angebracht werden:
a) auf Platten, deren Dicke den zuldssigen Mindestwert unterschreitet,

b) auf Korrosionsléchern in der Auf3enhaut,

c) auf groRen Flachen im Ladungsbereich,

d) zur Abdeckung uberlappender Querschwei3nahte,

e) auf dem Boden zwischen dem vorderen Schott des vorderen Laderaums und dem hinteren
Schott des hinteren Laderaums,

f) im Ladungsbereich von Tankmotorschiffen, Tankschubleichtern und Tankschleppkahnen
zur Beforderung gefahrlicher Guter gemafl dem ADN,

g) bei Tanks, die brennbare Flussigkeiten enthalten, auf3er in Verschleil3zonen,

h) auf Platten oder Nahten, die durch Knickung verformt sind oder Ermidungserscheinungen
aufweisen,

i) auf vorhandenen Doppelplatten.

Anbringung von Doppelplatten

a) Doppelplatten missen nach den Regeln der Schiffbautechnik angebracht und geschweif3t
werden.

b) VerschleiBbleche haben eine Breite von 200 bis 300 mm.
c) Verstarkungsbleche fir den Langstrager diurfen nicht breiter sein als 600 mm.

d) Die Dicke der Doppelplatten muss zwischen 1 und 1,5 Mal der Dicke der Platte betragen,
auf der sie angebracht werden.

e) Doppelplatten, die den Verschleil3 oder das Erneuern der AulRenhautbeplattung verzégern
sollen, missen ausgetauscht werden, wenn ihre Dicke 3 mm unterschreitet.

Wenn Doppelplatten angebracht wurden, so ist dies im Bericht tber die Messung der
AuRRenhautdicke zu vermerken. Wird das Attest erneuert, mussen diese Stellen besonders
grindlich untersucht werden, um festzustellen, ob sie in diesem Zustand belassen werden
kénnen.
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ES-TRIN ESI-1I-3

Mindestgeschwindigkeit bei Vorausfahrt, Stoppeigenschaften und Ruckwartsfahreigenschaften

ESI-II-3

MINDESTGESCHWINDIGKEIT BEl VORAUSFAHRT, STOPPEIGENSCHAFTEN

21

UND RUCKWARTSFAHREIGENSCHAFTEN
(Artikel 5.06, 5.07 und 5.08 i.V.m. Artikel 5.02 Nummer 1, 5.03 Nummer 1, 5.04, 21.06)
Mindestgeschwindigkeit nach Artikel 5.06

Die Geschwindigkeit gegen Wasser ist ausreichend im Sinne des Artikels 5.06 Nummer 1, wenn
sie mindestens 13 km/h betragt. Dabei miissen, wie bei der Feststellung der Stoppeigenschaften:

a) die Bedingungen fiir die Flottwassertiefe nach 2.1 eingehalten werden

b) Messung, Protokollierung, Aufzeichnung und Auswertung der Versuchsdaten nach dem in
Anlage 1 beschriebenen Verfahren durchgefuhrt werden.

Stoppeigenschaften und Rickwértsfahreigenschaften nach Artikel 5.07 und 5.08

Schiffe und Verbénde kénnen rechtzeitig Bug zu Tal anhalten im Sinne des Artikel 5.07 Nummer
1, wenn das Anhalten Bug zu Tal gegen Grund bei einer Anfangsgeschwindigkeit von 13 km/h
gegen Wasser, einer Flottwassertiefe von mindestens 20 % des Tiefgangs, mindestens jedoch
0,50 m, nachgewiesen wird. Dabei sind folgende Grenzwerte einzuhalten:

a) In stromenden Gewassern (bei Stromungsgeschwindigkeit 1,5 m/s) muss der Stillstand
gegen Wasser auf einer Strecke, gemessen gegen Land, von héchstens:

550 m bei Schiffen und Verbanden mit einer

-  Lange L > 110m oder

- Breite B > 1145m

oder

480 m bei Schiffen und Verbanden mit einer

-  Lange L < 110m und

- Breite B < 1145m

erreicht werden. Das Stoppmandver endet bei Stillstand gegen Land.

b) In stillen Gewéssern (Stromungsgeschwindigkeit kleiner als 0,2 m/s) muss der Stillstand
gegen Wasser auf einer Strecke, gemessen gegen Land, von hdchstens:

350 m bei Schiffen und Verbanden mit einer
- Lange L > 110m oder

- Breite B > 1145m

oder

305 m bei Schiffen und Verbanden mit einer
- Lange L < 110m und

- Breite B < 1145m

erreicht werden. AuBBerdem sind in stillen Gewassern zusétzlich die Rickwartsfahr-
eigenschaften durch einen Rickwartsfahrversuch nachzuweisen. Dabei muss bei
Ruckwartsfahrt eine Geschwindigkeit von mindestens 6,5 km/h erreicht werden.
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Messung, Protokollierung und Aufzeichnung von Versuchsdaten nach a) oder b) sind nach dem
in Anlage 1 beschriebenen Verfahren durchzufuhren.

Wahrend des gesamten Versuchs muss das Schiff oder der Verband ausreichend mandvrierféahig
bleiben.

2.2  Der Beladungszustand beim Versuch soll nach Artikel 5.04 méglichst 70 — 100 % der maximalen
Tragfahigkeit betragen. Dieser Beladungszustand ist gemaR Anlage 2 zu bewerten. Hat das
Schiff oder der Verband beim Versuch eine geringere Beladung als 70 %, ist die zugelassene
Verdrangung fir die Talfahrt entsprechend der vorhandenen Beladung festzulegen, sofern die
Grenzwerte gemaR 2.1 eingehalten werden.

2.3 Entsprechen beim Versuch die tatsadchlichen Werte der Anfangsgeschwindigkeit und der
Strémungsgeschwindigkeit nicht den in Nummer 2.1 festgelegten Voraussetzungen, sind die
erhaltenen Ergebnisse nach dem in Anlage 2 beschriebenen Verfahren zu bewerten.

Die Abweichung von der vorgegebenen Anfangsgeschwindigkeit von 13 km/h darf héchstens
+ 1 km/h betragen, im strémenden Wasser muss die Stromungsgeschwindigkeit zwischen
1,3 und 2,2 m/s betragen, andernfalls sind die Versuche zu wiederholen.

2.4  Die hochste in der Talfahrt zugelassene Verdrangung oder die sich daraus ergebende grofdte
Beladung oder der maximale eingetauchte Querschnitt der Schiffe und Verbande ist auf der
Grundlage der Versuche festzulegen und in das Binnenschiffszeugnis einzutragen.
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ES-TRIN ESI-II-3
Mindestgeschwindigkeit bei Vorausfahrt, Stoppeigenschaften und Rickwartsfahreigenschaften -
Anlage 1 zu Anweisung ESI-II-3

Anlage 1 zu Anweisung ESI-1I-3
Messung, Protokollierung und Aufzeichnung
von Versuchsdaten beim Stoppmandéver

1. Stoppmandver

Die in Kapitel 5 bezeichneten Schiffe und Verbdnde mussen auf einer Probefahrtstrecke in
stromenden oder stillen Gewéssern ein Stoppmandéver durchfihren um nachzuweisen, dass sie
mit Hilfe ihrer Antriebsanlage ohne Benutzung von Ankern Bug zu Tal anhalten kénnen. Das
Stoppmandver ist grundsatzlich nach dem in Bild 1 dargestellten Ablauf durchzufihren. Es
beginnt bei der Fahrt mit konstanter Geschwindigkeit - die moglichst genau 13 km/h gegenuber
Wasser betragen soll - mit dem Umsteuern von ,voraus" auf ,rickwarts" (Punkt A beim
Kommando ,Stopp") und endet beim Erreichen des Stillstandes gegen Land (Punkt E:v =0
gegen Land oder Punkt D = Punkt E: v = 0 gegen Wasser und gegen Land bei Stoppmandvern
in stillen Gewassern).

Bei Stoppmanévern in stromenden Gewdassern mussen auch Standort und Zeitpunkt des
Erreichens von Stillstand gegen Wasser (Schiff bewegt sich mit Stromungsgeschwindigkeit
Punkt D: v = 0 gegen Wasser) festgehalten werden.

Die Messwerte sind in einem Messprotokoll entsprechend der Darstellung in Tabelle 1 zu
vermerken. Vor der Durchfiihrung des Stoppmandvers sind die geforderten feststehenden
Angaben im Kopf des Messprotokolls aufzunehmen.

Die mittlere Stromungsgeschwindigkeit (vsrz) des Gewassers im Bereich des Fahrwassers ist -
soweit bekannt - in Abhéngigkeit des Pegelstandes oder durch Messung der Bewegung eines
Schwimmkoérpers festzustellen und im Messprotokoll zu vermerken.

Grundsatzlich ist auch die Verwendung von geeichten Messfligeln zur Erfassung der
Schiffsgeschwindigkeit gegen Wasser wahrend des Stoppmandvers zulédssig, wenn damit der
Bewegungsablauf und die Messdaten im zuvor beschriebenen Sinne erfasst werden kénnen.

2. Aufnahme der Messwerte und Protokollierung (Tabelle 1)

Zunéchst ist die Anfangsgeschwindigkeit gegen Wasser fir das Stoppmandver festzustellen.
Dies kann durch Messung der Zeitintervalle zwischen jeweils zwei Landmarken erfolgen. In
stromenden Gewassern ist dabei deren mittlere Stromungsgeschwindigkeit zu beriicksichtigen.

Das Stoppmanéver beginnt mit dem Kommando ,Stopp" A beim Passieren einer Landmarke. Das
Passieren der Landmarke ist senkrecht zur L&ngsachse des Schiffes festzustellen und zu
protokollieren. Das Passieren aller weiteren Landmarken wahrend des Stoppmanévers ist auf
gleiche Weise festzustellen und die jeweilige Landmarke (z. B. Kilometrierung) und der Zeitpunkt
des Passierens im Messprotokoll (Tabelle 1) festzuhalten. Die Aufnahme der Messwerte soll
moglichst im Abstand von 50 m erfolgen.

Der jeweilige Zeitpunkt des Erreichens der Punkte B und C - soweit feststellbar - sowie die Punkte
D und E sind zu vermerken und der jeweilige Standort abzuschatzen. Die im Messprotokoll
vorgesehenen Angaben zur Drehzahl missen nicht aufgenommen werden, sollten aber zum
besseren Einstellen der Anfangsgeschwindigkeit festgehalten werden.
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Mindestgeschwindigkeit bei Vorausfahrt, Stoppeigenschaften und Rickwartsfahreigenschaften -
Anlage 1 zu Anweisung ESI-II-3

3. Darstellung des Ablaufs des Stoppmanévers
Der Ablauf des Stoppmandévers gemald Bild 1 ist im Diagramm darzustellen. Dazu ist zunachst
die Weg-Zeit-Kurve unter Verwendung der Daten des Messprotokolls der Tabelle 1 zu zeichnen,
und die Punkte A bis E sind zu kennzeichnen. Anschliel3end kénnen die Werte der mittleren

Geschwindigkeit zwischen jeweils zwei Messpunkten ermittelt und die Geschwindigkeit-Zeit-
Kurve gezeichnet werden.

Das geschieht folgendermafien (siehe Bild 1):

Durch Bildung des Quotienten einer Wegdifferenz und der dazugehérigen Zeitdifferenz As/At
wird die mittlere Schiffsgeschwindigkeit fir eben diese Zeitdifferenz ermittelt.

Beispiel:
Fir das Zeitintervall von 0 Sekunde bis 10 Sekunden wird die Wegstrecke von 0 m bis 50 m
zuriickgelegt.

As/At =50 m/10 s = 5,0 m/s = 18,0 km/h

Dieser Wert wird als mittlere Geschwindigkeit Uber dem Abszissenwert von 5 Sekunden
aufgetragen.

Im zweiten Zeitintervall von 10 Sekunden bis 20 Sekunden werden 45 m zurlickgelegt.
As/At =45 m/10 s = 4,5 m/s = 16,2 km/h

An der Marke D steht das Schiff relativ zum Wasser, d. h. die Stromung betragt ca. 5 km/h.
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Anlage 1 zu Anweisung ESI-II-3
Bild 1: Ablauf des Stoppmandévers
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Bezeichnungen in Bild 1:
A Kommando ,Stopp*“ % Schiffsgeschwindigkeit
B Propeller steht v v gegen Land
C Propeller dreht rickwarts s gemessener Weg gegen Land
D v = 0 gegen Wasser t gemessene Zeit
E v = 0gegen Land
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Mindestgeschwindigkeit bei Vorausfahrt, Stoppeigenschaften und Ruckwartsfahreigenschaften -
Anlage 1 zu Anweisung ESI-II-3

Untersuchungs- Art des Fahrzeuges Strecke
KOMMISSION: .o oder Verbandes L e e e e e e ———aaeeaaar———s Pegel [M] o,
DatUm: ..o L, B [m] ettt et e e e e e e b e — e e e e e e arba e e e e e e e e anraeeeas Wassertiefe  [M]: .o
NAME: oo T beim Versuch [M] & .o Geféalle [M/KM]:
Fahrt Nr.o e Beladung VsTR [km/h]: e
(beim Versuch) [t] @ oo [M/S]: e
% der maximalen Tragfahigkeit: .........cccccceeiiiiiiiiene e Maximale
Motorische Antriebsleistung Pg [KW]: ..coiiiiiiiiiiiicieecee Verdrangung — [M3]: oo,
Antriebssystem nach Anlage 2, Tafel 2: .......cccooiiiiiiiiee

Tabelle 1: Messprotokoll Stoppmandéver

ORT ZEIT As At v, DREHZAHL
[Strom-km] [sek] [m] [sek.] [km/h] n BEMERKUNGEN
’ [min]
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Anlage 2 zu Anweisung ESI-II-3

Anlage 2 zu Anweisung ESI-1I-3
Bewertung der Ergebnisse des Stoppmandvers

1. Anhand der aufgenommenen Messwerte nach Anlage 1 ist die Einhaltung der Grenzwerte
festzustellen. Weichen die Bedingungen wahrend des Stoppmandvers wesentlich von den
festgelegten Normbedingungen ab oder bestehen Zweifel an der Einhaltung der Grenzwerte, so
sind die Messergebnisse zu bewerten. Hierzu kann das nachfolgend beschriebene Verfahren zur
Berechnung von Stoppmandévern angewandt werden.

2. Die theoretischen Stoppwege bei Normbedingungen gemal Nummer 2.1 dieser Anweisung
(ssor) und bei den Bedingungen wahrend des Stoppmandvers (s;s7) werden berechnet und mit
dem gemessenen Stoppweg (syrssune) in Beziehung gebracht. Der korrigierte Stoppweg des
Stoppmandvers bei Normbedingungen (syorpm) €rgibt sich wie folgt:

S, . T
Formel 2.1 Syorm = SMESSUNG ° ;I‘;LTL < jeweiliger Grenzwert

gemal Nummer 2.1 a) oder b) dieser Anweisung.

Wurde das Stoppmandver mit einer Beladung von 70 — 100 % der maximalen Tragfahigkeit nach
Nummer 2.2 dieser Anweisung durchgefihrt, ist fur die Ermittlung von syozy bei der Berechnung
von sgo;; Und von s;sr die Wasserverdrangung (Dsp.. = Disr) €inzusetzen, die der beim Versuch
vorhandenen Beladung entspricht.

Ergibt die Ermittlung von syory gemal Formel 2.1, dass der jeweilige Grenzwert Uber- oder
unterschritten wird, so ist durch Variation von Dg,,, der Wert von sg,;, soweit zu vermindern oder
zu vergrol3ern, dass der Grenzwert gerade eingehalten wird (syory = jeweiliger Grenzwert). Die
hdchste in der Talfahrt zugelassene Verdrangung ist danach festzulegen.

3. Entsprechend der nach Nummer 2.1 Buchstaben a und b der Anweisung festgelegten
Grenzwerte sind nur die Stoppwege

- der Phase | (Umsteuern von ,voll voraus" auf ,voll riickwarts"): S;

und

- der Phase Il (Ende ,Umsteuern” bis ,Stillstand relativ zum Wasser"): S;;
zur berechnen (vgl. Bild 1). Der Gesamtstoppweg ergibt sich dann zu

Formel 3.1 Sges = S;+ S

4, Die einzelnen Stoppwege werden wie folgt berechnet:
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Berechnung von Stoppmandévern

Bild 2: Schaubild

v, s
®
—o

v © sO
Vi | —T
Vi Sy
® J
VSTR % \ _:
} }

- 1 — ta !

Berechnungsformeln:
mit folgenden Koeffizienten

41 SI:kl'vL'tI tISZOS

k, aus Tafel 1

42 S” = kz " UZII " Da " (k4_ + VSTR) - kz, k3, k4_ aus Tafel 1

k3 -Fpor+ RTmiI— RG v

2
4.3 RTmII = (i_;‘) * (k7 " k6 " (UL - USTR)) - k6’ k7 aus Tafel 1
- R;/v? aus Tafel 3

44 R;=i'D: p-g-10°°

45 vy = ke - (v, — Vsrr) - kg aus Tafel 1
46 Fpor=f Py - faus Tafel 2
47 ty;= ——H - k4 aus Tafel 1

YSTR
orr - (kye+ SSIE)
1 \kat =
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in den Formeln 4.1 bis 4.7 bedeuten:

vy, Geschwindigkeit gegen Land bei Beginn des Umsteuerns (m/s)

t Umsteuerzeit (s)

vy Geschwindigkeit relativ zum Wasser bei Abschluss des Umsteuerns (m/s)

D Wasserverdrangung (m3)
Fpor Pfahlzugkraft rickwéarts (kN)

Py Motorische Antriebsleistung (kW)
Ry mittlerer Widerstand wahrend Phase Il (kN)

R; Gefallewiderstand (kN)

i Gefélle (bei fehlender Angabe = 0,16) (m/km)
VsrRr mittlere Stromungsgeschwindigkeit (m/s)

g Erdbeschleunigung (9,81) (m/s?)

p Dichte des Wassers, p Frischwasser = 1000 (kg/m3)

T Tiefgang (des Schiffes oder Verbandes) (m)

h Wassertiefe (m)

B Breite (m)

L Lange (m)
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Die Koeffizienten fur die Formeln 4.1, 4.2, 4.3, 4.5, 4.6 und 4.7 kénnen den folgenden Tafeln

entnommen werden:

Tafel 1: k-Faktoren fir

a) GUTERMOTORSCHIFFE, TANKMOTORSCHIFFE und einspurige SCHIFFSVERBANDE
b) zweispurige SCHIFFSVERBANDE

c) dreispurige SCHIFFSVERBANDE.

a) b) c) Dimension
ky 0,95 0,95 0,95
2
k, 0,115 0,120 0,125
ks 1,20 1,15 1,10
ky 0,48 0,48 0,48
ke 0,90 0,85 0,80
k; 0,58 0,55 0,52

Tafel 2: Koeffizient f fir das Verhéaltnis von Pfahlzugkraft rickwaérts zur motorischen

Antriebsleistung

Antriebssystem f Dimension
Moderne Disen mit abgerundeter Hinterkante 0,118 KN/KW
Altere Duisen mit scharfer Hinterkante 0,112 KN/KW
Propeller ohne Dusen 0,096 KN/KW
Ruderpropeller mit Disen
(Ublich: scharfe Hinterkante) 0,157 KN/kW
Ruderpropeller ohne Disen 0,113 KN/kW
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Tafel 3: Diagramm zur Ermittlung von R/v? in Abhangigkeit von D3 [B + 2T]

250 500 750 1000

25 / 25

Ry /v?

20 / 20

0 0
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 [m’]
DY3 [B + 2T]
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Anhang zu Anlage 2 zu Anweisung ESI-1I-3

Beispiel |

1. Daten des Verbandes und seiner Fahrzeuge

Beispiele zur Anwendung der Anlage 2
(Bewertung der Ergebnisse des Stoppmandvers)

Formation: Gutermotorschiff mit einem seitlich gekuppelten Schubleichter (Europa lla)

L [m] B [m] Tax M [ Tgf o @] D, m3] | PplkW]
GMS 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
SL 76,5 11,4 3,7 2600 2743 -
Verband 110 22,8 3,7 5500 6474 1500
GMS-Antriebssystem: Moderne Diisen mit abgerundeter Hinterkante
*Tgf = Tragfahigkeit
2. Messwerte aus Stoppmandver
Strémungsgeschwindigkeit: VsTR o7 1,4 m/s » 5,1 km/h
Schiffsgeschwindigkeit (gegen Wasser): Vs o7 3,5 m/s » 12,5 km/h
Schiffsgeschwindigkeit (gegen Land): VLer 4,9 m/s » 17,6 km/h
Umsteuerzeit (gemessen) (Punkt A bis C): t; 16s
Stoppweg gegen Wasser (Punkt A bis D): SMESSUNG 340 m
aus Beladungszustand (ggf. Abschatzung): Disr 5179 m3 » 0,8 Dypyx
vorhandener Tiefgang des Verbands: Tisr 2,96 m » 0,8 Trax
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3. Grenzwert nach Nummer 2.1 Buchstabe a oder b zum Vergleich mit syorm

Fur den Verband muss wegen B > 11,45m und strdomenden Gewasser gemafl Nummer 2.1

Buchstabe a gelten:

Syorm £ 550m

4. Ermittlung des korrigierten Stoppweges bei Normbedingungen

- aus Messung gemaf Anlage 1 (vergl. Punkt 2):

- zu berechnen:

S;s7 aus der Summe von

Stst

und sy, 6p

SsoLL @US der Summe von

SIsoLL

SlisoLL

- zu prifen:

SNORM = SMESSUNG S

Smessung = 340m

(nach Formel 4.1 der Anlage 2 mit v, ,..)

(nach den Formeln 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 und 4.6 der Anlage 2 mit

Vtiystr VSTRsT? Dysr)

(nach den Formel 4.1 der Anlage 2 mit v, )

(nach den Formeln 4.2 bis 4.6 der Anlage 2 mit den
Soll-Geschwindigkeiten nach Nummer 2.1 der Anweisung sowie,
weil die Beladung Uber 70% des maximalen
Beladungszustandes betragt (» 80 %):

Dsor = Dysr und Tsop, = Tisr

SsoLL

<550m
IsT
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4.1

4.2

Koeffizienten fir die Berechnung aus Anlage 2

Tafel 1

fur s;,6, Und 576, k, = 0,95

fur sy, o UNd sy,
k, = 012
ks = 1,15
k, = 048
k¢ = 0,85
k, = 055

Tafel 2 (fuir moderne Dise mit abgerundeter Hinterkante)

f=0,118

Berechnung von s;sr

a)

b)

c)

mit den Messwerten aus dem Stoppmandver (Formel 4.1):

Siist = ky Visr * Uiy

=095-49 -16=745m

Sist

Stst

Formel far s .

Disr - g ] (k + STRIST)
4
ks * Fpor + Rrmies — Re Vinsr

— . 2 .
Siper = k2 Vg

Berechnung von Ry, Nach Tafel 3 und Formel 4.3 der Anlage 2
Dyt = 51793 = 17,3 [m]
Disr™? - (B+2 - Tygr) =17,3 - (22,8 +592) = 496,8 [m?]

aus Tafel3 2L =108 (kN'SZ)

v2 m2

Vigr — Vstrisr =49 — 14 =35m/s

Rr

2
RTmII]ST = U_Z ) (k7 ' k6 ) (VLIST - USTRIST)) = 1018 ) (O|55 0185 '315)2 = 2818 [kN]
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d) Berechnung des Gefallewiderstandes r, nach Formel 4.4
R, = 107° - (0,16 - Disr - p - g)=107% - (0,16 - 5179 - 1000 - 9,81) = 8,13 [kN]
e) Berechnung von v, .. nach Formel 4.5
Viner = Ko - (ULIST — VSTRIST) = (0,85 - 3,5) = 2,97 [m/s]
v? ¢ = 8,85 [m/s]?
f)  Berechnung von Fp,r nach Formel 4.6 und Tafel 2
Fpor = 0,118 - 1500 = 177 [kN]
g) Berechnung von s, .. unter Verwendung der Formel b und der Ergebnisse von c, d, e und f:
012 885 -981 - (048 + o)
Smsr = 115 177+ 288813 o100
S = 228,9m
h) Berechnung der Gesamtstrecke nach Formel 3.1
Sper = 7451 +2289=1303,4m
Anmerkung

Da die von D abhangige Grol3e (Rrn;; — Rg) mit 20,67 kN offensichtlich relativ gering gegeniiber
ks - Fpor mit 203,55 kN ist, kann vereinfachend s; proportional D, d. h. s; = Const - D,
angesetzt werden.
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4.3 Berechnung von g
SOLL

Ausgangswerte:
Vsrrgoy, = LB M/s ~ 54 km/h Dgorr = Disy = 5179 m3
Vsgo, — 36mM/s =~ 13 km/h Tsorr = Tisr = 2,96 m
Viow, = 51m/s ~ 184 km/h
a) SisoLL = ky - Visor, * U
Sigop, = 0,95 +51 -16 = 77,50 m
D) Suge, = k2t Vg, k3.FPORD+S:];:,ZOLL—RG ' (k4 + %)
c) Berechnung von Rypyig,,,
=108 (kljn';z) wie unter 4.2 weil B, D, T unverandert

Viso —

VsTRgoy, = 3.6 [M/s]

Rrmitsons = o (7 ke * (g = Vornso))” = 108 - (055 -085 -36)* = 30,99 [kN]

d) Gefallewiderstand R; wie in 4.2

e) Berechnung von v, .

Viigor, =

ke * (Vigoy, — Vstrgoy,) = 085 -3,6 = 3,06 [m/s], v?,,,, = 9,36 [m/s]?

f)  Fppgr Wie in 4.2,
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g) Berechnung von s, unter Verwendung der Formel b) und der Ergebnisse von c) bis f)
012 9,36 -981 - (048 + 5o)
s = 306/ 5179
HsoLL 1,15 - 177 + 30,99 — 8,13
=0,0472 -5179 = 244,5m
H_J
Constgorr
h) Berechnung der Gesamtstrecke
SsoLL = Sigoy, t Stgy, = (15 +2445=322m
4.4  Prifung auf Einhaltung des zuldssigen Stoppweges bei Normbedingungen SNORM

nach Formel 2.1 der Anlage 2

SsoLL

SnormM = Smgssune * —— = 340 - -——=1360,8m <550m

Sior 3034

Beurteilung:

Zulassiger Grenzwert wird deutlich unterschritten, d. h.

Zulassung fur Talfahrt ist im vorgefuhrten Beladungszustand (0,8 - D,,,.) ohne weiteres
moglich,
gréRRere Zuladung moglich, die nach folgender Position 5 ermittelt werden kann.
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5.

Mdégliche VergréRRerung von Dysr in der Talfahrt

(ssorL)e
(SnorM)Grenze = SmEssuNG ° ~SOLLIGTen?e = 550 m
Sist
Sist 3034
=550 - —— =550 - —— =490,8
(SSOLL)Grenze SMESSUNG 340 m

Mit s;;¢,,, = Constse, * D gemall Anmerkung unter 4.2 ergibt sich:

(SsorL)renze = (SISOLL + SIISOLL)GTenze = Sigou T 0,0472 - (Dsor1)Grenze

daraus folgt:

(D ) _ (SSOLL)GTE‘H.ZE - SISOLL _ 49018 - 7715
SOLL)Grenze — 010472 - 0’0472

= 8756 m?

Folgerung:

Wegen (Dspr1)erenze = Dmax (8756 > 6474)des Verbandes kann diese Formation (siehe 1) fir

die volle Abladung in der Talfahrt zugelassen werden.
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Beispiel Il

1. Daten des Verbandes und seiner Fahrzeuge

Formation: Gutermotorschiff schiebend mit

2 Leichtern voraus und
1 Leichter seitlich gekuppelt.

L [m] B [m] Tax M | Tgf o @] D, m3] | PplkW]
GMS 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
je SL 76,5 11,4 3,7 2600 2743 -
Verband 186,5 22,8 3,7 10700 11960 1500
GMS-Antriebssystem: Moderne Disen mit abgerundeter Hinterkante
*Tgf = Tragfahigkeit
2. Messwerte aus Stoppmandver
Strémungsgeschwindigkeit: VsTR 57 1,4 m/s » 5,1 km/h
Schiffsgeschwindigkeit (gegen Wasser): Vs or 3,5 m/s » 12,5 km/h
Schiffsgeschwindigkeit (gegen Land): VL er 4.9 m/s » 17,6 km/h
Umsteuerzeit (gemessen) (Punkt A bis C): t; 16s
Stoppweg gegen Wasser (Punkt A bis D): SMESSUNG 580 m
aus Beladungszustand (ggf. Abschéatzung): Digr 9568 m3 » 0,8 Doy
vorhandener Tiefgang des Verbands: Tisr 2,96 m » 0,8 Trax
3. Grenzwert gemal Nummer 2.1 Buchstabe a oder b der Anweisung zum Vergleich mit SNORM

Fur den Verband muss wegen B > 11,45m und stromenden Gewasser gemafll Nummer 2.1
Buchstabe a der Anweisung gelten:

Syorm £ 550m
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4, Ermittlung des korrigierten Stoppweges bei Normbedingungen
Gegeben

- Zu berechnen:

s;s7 aus der Summe von

Sist

und s, ¢

SmEessung = 980m

(nach Formel 4.1 der Anlage 2 mit v, ,..)

(nach den Formeln 4.2 bis 4.6 der Anlage 2 mit
IST-Geschwindigkeit v, ,...) (s.0) und D;gr)

Ssor, aus Summe s;., .+ sy, (nach den Formeln 4.1 bis 4.6 der Anlage 2 mit

- zu prufen:

Soll-Geschwindigkeiten nach Anlage 2 wegen
Beladung > 70 %
mit Dso,, = Dysr Und Tsop, = Tisr)

Snorm = Smessune 2Lk < 550 m andernfalls

- Zu berechnen:

SIST

S*vorm = 550 m durch Verminderung von D;¢ bis D*.

4.1 Koeffizienten fur die Berechnung aus Anlage 2

Tafel 1

fur s;,o und sig,,, ky

fur s, UNd Sy760,,

0,95

0,12
1,15
0,48
0,85
0,55

Tafel 2 (fuir moderne Diise mit abgerundeter Hinterkante)

£=0,118
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4.2 Berechnung von s;gr

a)

b)

d)

Si1,sp Mit den Messwerten aus den Versuchen:
Stsr = K1t Vg iy
S;;r =095 -48 16 =73m

Formel far s .
Disr - g ] (k + STRIST)
4
ks * Fpor + Rrmigs — Re Vinsr

— . 2 .
Siper = k2 Vg

Berechnung von Ry, Nach Tafel 3 und Formel 4.3 der Anlage 2
D;sr'? = 956813 = 212 [m]
DIST1/3 " (B + 2 * TIST) = 21,2 * (22,8 + 5,92) = 609 [mz]

R kN - 52
aus Tafel 3 v—f =14 ( )

m2

VLIST - VSTRIST = 458 - 1,4 = 3’4 m/s

Rrmitysp = % : (k7 R uSTRIST))2 = 14 - (0,55 - 0,85 - 3,4)? = 35,4 [kN]
Berechnung des Geféllewiderstandes r; nach Formel 4.4 der Anlage 2

R; = 107° - (0,16 - Dysr - p - g) =107°% (0,16 - 9568 - 1000 - 9,81) = 15,02 [kN]
Berechnung von vy, ... nach Formel 4.5 der Anlage 2

Viner = Ko - (szsr — vSTstr) = 2,89 [m/s]

v? o = 835 [m/s]?
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f)  Berechnung von Fp,r nach Formel 4.6 und Tafel 2
Fpor = 0,118 - 1500 = 177 [kN]
g) Berechnung von s, .. unter Verwendung der Formel b und der Ergebnisse von c, d, e und f:
012 835 -981 - (048 + 5c)
Sy = 289/ . 9568
thst 1,15 - 177 + 35,4 — 15,02
Siyer = 402 m
h) Berechnung der Gesamtstrecke nach Formel 3.1
Spep = 13 +402=475m
4.3 Berechnungvong

Ausgangswerte:
Vstreoy, = LB M/s ~ 54 km/h Dgor. = Disy = 9568 m3
Vsgo, — 36mM/s =~ 13 km/h Tsor = Tisr = 2,96 m
Viow, = 51m/s ~ 184 km/h
) Sigo = ki Visoy, i

Sigoy, = 0,95 *51 - 16 = 77,50 m
b)  Susor, = k2 Viisoy, - kg-FPORszzg;zioLL—Ra ' (k4 " %)
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d)

f)

)

h)

Berechnung von Ry,

.2
R_g =14, (kN 25 ) wie unter 4.2 weil B, D, T unverandert
v m
Visor, ~ VsTRsor = 30 [m/s]

Remirgoy, = 14,0 - (055 - 0,85 - 3,6)* = 39,6 [kN]
Gefallewiderstand R, wie in 4.2

Berechnung von vy,

Virgoy, = 085 - 3,6 = 3,06 [m/s], v, =936 [m/s]?

Fpog Wie in 4.2.

Berechnung von sy, unter Verwendung der Formel b) und der Ergebnisse von c) bis f)

012 -936 -981 - (048 + %)
Stsou = 1,15 - 177 + 39,6 — 15,02 19568

= 0,04684 - 9568 = 448 m
H_J

ConstgorL

Berechnung der Gesamtstrecke

SsoLL = Siggy, + Siigoy, = 77,5+ 448 = 525,5m

4.4  Prifung auf Einhaltung des zulassigen Stoppweges bei Normbedingungen SNORM

nach Formel 2.1 der Anlage 2

SsoLL 5255

Snorm = Smessung © —— = 580 - ——=641m >550m

Sist 475
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Beurteilung:

Zulassiger Grenzwert wird deutlich Uberschritten, daher Zulassung fur die Talfahrt nur mit
verminderter Zuladung mdglich, die nach der folgenden Nummer 5 ermittelt werden kann.

5. Zulassiges D* in der Talfahrt

nach Formel 2.1 der Anlage 2

S*soLL
SNORM = SMESSUNG ° Sier =550m
Daraus folgt:
* Sist .
S*sor, =950 - 5 = Sigor + S lsowL
MESSUNG

S 11goy, = Constsoy, © D™ =0,04684 - D*

550 - %— 775 ,
D"= —5oaeea = 190’
Folgerung:

Da die in der Talfahrt zuldssige Verdrdngung D* nur 7950 m? betrégt, ist naherungsweise

zul. Tgf _ D* _ 7950
max. Tgf  Dpgx 11960

= 0,66

Zulassige Tragféahigkeit ist in dieser Formation (siehe 1):

0,66 -10700 = 7112 ¢
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Ausweich- und Wendeeigenschaften

ESI-11-4
AUSWEICH- UND WENDEEIGENSCHAFTEN

(Artikel 5.09 und 5.10i. V. m. Artikel 5.02 Nummer 1, 5.03 Nummer 1, 5.04 und 21.06)

1. Allgemeines und Randbedingungen fur die Durchfihrung des Ausweichmandvers

1.1  Nach Artikel 5.09 miussen Schiffe und Verbande rechtzeitig ausweichen kénnen und die
Ausweicheigenschaften sind durch Ausweichmanover auf einer Probefahrtstrecke nach
Artikel 5.03 nachzuweisen. Dies ist durch simulierte Ausweichmandver nach Backbord und
Steuerbord mit vorgegebenen Gréf3en, bei denen fir bestimmte Drehgeschwindigkeiten des
Anschwenkens und des Stltzens Grenzwerte fir den dabei bendétigten Zeitbedarf einzuhalten
sind, nachzuweisen.

Dabei sind die Anforderungen nach Nummer 2 zu erfiillen unter Einhaltung einer Flottwassertiefe
von mindestens 20 % des Tiefgangs, mindestens jedoch 0,50 m.

2. Durchfihrung des Ausweichmandvers und Messwertaufnahme
(Schematische Darstellung in Anlage 1)

2.1 Das Ausweichmandver ist wie folgt durchzufihren:

Aus der konstanten Anfangsgeschwindigkeit von Vo = 13 km/h gegen Wasser ist bei Beginn des
Mandvers (Zeitpunkt t, = 0 s, Drehgeschwindigkeit » = 0 °/min, Ruderwinkel §, = 0°, konstante
Motordrehzahleinstellung) durch Ruderlegen eine Ausweichbewegung des Schiffes oder
Verbandes nach Backbord oder Steuerbord einzuleiten. Der Ruderwinkel doder die Stellung des
Steuerorgans §, bei aktiven Steuereinrichtungen ist nach den Angaben unter 2.3 bei Beginn des
Ausweichmandvers einzustellen. Der eingestellte Ruderwinkel d (z. B. 20° Steuerbord) ist
beizubehalten bis der unter 2.2 genannte Wert der Drehgeschwindigkeit r1 fur die jeweilige
Schiffs- oder Verbandsgréf3e erreicht ist. Bei Erreichen der Drehgeschwindigkeit ri ist der
Zeitpunkt t; aufzunehmen und Gegenruder mit dem gewdahlten Ruderwinkel ¢ (z. B. 20°
Backbord) zu geben (Stitzen), um die Anschwenkbewegung zu beenden und in die
Gegenrichtung anzuschwenken, d.h. die Drehgeschwindigkeit auf den Wert r, = 0
zurlickzufiihren und wieder auf den unter 2.2 genannten Wert ansteigen zu lassen. Der Zeitpunkt
t,, wenn die Drehgeschwindigkeit r, = O erreicht ist, ist aufzunehmen. Bei Erreichen der
Drehgeschwindigkeit rs nach 2.2 ist Gegenruder mit dem gleichen Ruderwinkel ¢ zu geben, um
die Drehbewegung zu beenden. Der Zeitpunkt t; ist aufzunehmen. Wenn die
Drehgeschwindigkeit r, = 0 erreicht ist, ist der Zeitpunkt t, aufzunehmen und anschlieBend ist
das Schiff oder der Verband mit frei wahlbaren Ruderbewegungen auf Ausgangskurs zu bringen.
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2.2

Folgende Grenzwerte fur das Erreichen der Drehgeschwindigkeit r, in Abh&ngigkeit der Schiffs-
oder Verbandsgréen und der Wassertiefe h sind einzuhalten:

Schiffs- oder Verbandsgrofie Einzuhaltende Einzuhaltende Grenzwerte fir den
LXB Drehgeschwindigkeit Zeitbedarf t, [s]
[m] 1 =13 [°/min] in flachem und tiefem Wasser
a=20° d=45° |12E£h/TE£14]14<h/TE2 h/T > 2
Alle Gutermotorschiffe, Tankmotorschiffe,
Fahrggstschlﬁg und _schww_nmendg Gerat? mit 20°/min 28°/min 150 s 110s 110 s
Maschinenantrieb; einspurige Schiffsverbénde
£110x 11,45
Einspurige Schiffsverbéande bis 193 x 11,45 oder o o
zweispurige Schiffsverbé&nde bis 110 x 22,90 12%/min 187/min 180's 130s 110
Zweispurige Schiffsverbande £ 193 x 22,90 8°/min 12°/min 180s 130s 110s
Zweispurige Schiffsverbéande bis 270 x 22,90 oder . .
. . . . 6°/ 8°/ * * *
dreispurige Schiffsverbande bis 193 x 34,35 min min ) ) )

*) nach Festlegung des nautischen Sachverstandigen

2.3

2.4

2.5

Der Zeitbedarf t,, t,, t; und t, fur das Erreichen der Drehgeschwindigkeit r;, r,, 3 und r, ist im
Messprotokoll nach Anlage 2 zu vermerken. Die Werte t, dirfen die in der Tabelle festgelegten
Grenzwerte nicht Uberschreiten.

Es sind mindestens 4 Ausweichmandver durchzufihren und zwar je ein Ausweichmanéver

- nach Steuerbord mit einem Ruderwinkel a = 20°
- nach Backbord mit einem Ruderwinkel d = 20°
- nach Steuerbord mit einem Ruderwinkel da = 45°
- nach Backbord mit einem Ruderwinkel d = 45°

Bei Bedarf (z. B. bei Unsicherheit Giber die Messwerte oder unbefriedigendem Verlauf) sind die
Ausweichmanéver zu wiederholen. Die nach 2.2 vorgegebenen Drehgeschwindigkeiten und
Grenzwerte fiir den Zeitbedarf missen eingehalten werden. Fir aktive Steuereinrichtungen oder
besondere Ruderbauarten sind die Stellung des Steuerorgans &, oder der Ruderwinkel §,
gegebenenfalls im Ermessen des Sachverstandigen unter Beriicksichtigung der Bauart der
Steuereinrichtung abweichend von ¢= 20° und d= 45° festzulegen.

Fur die Feststellung der Drehgeschwindigkeit muss sich an Bord ein Wendeanzeiger gemaf
Artikel 7.06 Nummer 1 befinden.

Der Ladungszustand beim Ausweichmanéver soll nach Artikel 5.04 méglichst 70 bis 100 % der
maximalen Tragfahigkeit betragen. Wird die Probefahrt mit geringerer Beladung durchgefiihrt, ist
die Zulassung fur die Talfahrt und fur die Bergfahrt auf diese Beladung zu beschranken.

Der Ablauf der Ausweichmanéver und die verwendeten Bezeichnungen kodnnen der
schematischen Darstellung der Anlage 1 enthommen werden.

Wendeeigenschaften

Die Wendeeigenschaften von Schiffen und Verb&nden mit L von nicht mehr als 86 m und B von
nicht mehr als 22,90 m sind ausreichend im Sinne des Artikel 5.10 i. V. m. Artikel 5.02 Nummer
1, wenn bei einem Aufdrehmanéver mit einer Anfangsgeschwindigkeit von 13 km/h gegen
Wasser die Grenzwerte fur das Anhalten Bug zu Tal nach der Anweisung ESI-1I-3 eingehalten
wurden. Dabei sind die Flottwasserbedingungen nach 1.1 einzuhalten.
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4, Sonstige Anforderungen

4.1  Unabhéangig von den Anforderungen nach Nummer 1 bis 3 muss

a) bei Steuereinrichtungen mit Handantrieb eine Umdrehung des Handsteuerrades mindestens
3° Ruderausschlag entsprechen und

b) bei Steuereinrichtungen mit motorischem Antrieb bei grof3ter Eintauchung des Ruders eine
mittlere Winkelgeschwindigkeit des Ruders von 4° pro Sekunde Uber den gesamten Bereich
des mdglichen Ruderausschlages erreicht werden kdnnen.

Diese Anforderung ist auch bei voller Schiffsgeschwindigkeit bei einer Ruderbewegung Uber
den Bereich von 35° Backbord nach 35° Steuerbord zu priifen. AuRerdem ist zu prifen, ob
das Ruder bei voller Antriebsleistung die &auRerste Stellung beibehélt. Bei aktiven
Steuereinrichtungen oder besonderen Ruderbauarten ist diese Bestimmung sinngeman
anzuwenden.

4.2. Sind zum Erreichen der Mandvriereigenschaften zusatzliche Einrichtungen nach Artikel 5.05
erforderlich, missen diese den Anforderungen des Kapitels 6 entsprechen und unter Nummer 52
des Binnenschiffszeugnisses ist folgender Vermerk einzutragen:

,Die unter Nummer 34 genannten Flankenruder’/Bugsteuereinrichtungen*/anderen Anlagen* sind
zum Erreichen der Mandvriereigenschaften nach Kapitel 5 erforderlich."

5. Aufnahme der Messwerte und Protokollierung

Messung, Protokollierung und Aufzeichnung der Versuchsdaten sind nach dem in Anlage 2
beschriebenen Verfahren durchzufihren.

nicht zutreffendes streichen
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Anlage 1 zu Anweisung ESI-1I-4
Schematische Darstellung des Ausweichmandvers

o, r 5
M =—————
I
I
| r
I
I
| t
I
I
I
I
RFA\-———H - —
to, = Beginn des Ausweichmandvers
t; =  Zeitpunkt bei Erreichen der Drehgeschwindigkeit r;
t, =  Zeitpunkt bei Erreichen der Drehgeschwindigkeit r, = 0
t; =  Zeitpunkt bei Erreichen der Drehgeschwindigkeit r;
t, =  Zeitpunkt bei Erreichen der Drehgeschwindigkeit r, = 0 (Ende des Ausweichmandvers).
d = Ruderwinkel [°]
r = Drehgeschwindigkeit [°/min]
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Anlage 2 zu Anweisung ESI-1I-4
Messprotokoll Ausweichmanéver und Wendeeigenschaften
UNterSUChUNGSKOMIMISSION: ..uuiiiiiiiiiiiiiiii e e s e e e e s e r e e e e e s e e e e e e e e e saat e e e e eeaeessanssnaneeeeeesesnsenneees

(D= L (0] 1 0 TN

NAME HES FANIZEUGES: ... .ottt oottt e e e e oo e e ba ettt e ee e e s e abebeeeeaaeeeeannbabeeeeaeeaeannenseeas

o= 0] (01T T UUPPP S

Art des Fahrzeuges SrECKE: i
oder Verbandes: .........ccooceeeeiiiiie e Pegel [M]: oo
LXB M XML i Wassertiefe A [M]: .o
T beim Versuch [M]: oo S

Stromungsgeschwindigkeit [m/s] ..................

Beladung % der maximalen
(beim Versuch) [t]: .oocveeeeeeeee e Tragfahigkeit: ...

Wendeanzeiger
Y/ S TSP PP

Ruderbauart: tbliche Bauart/besondere Bauart”
Aktive Steuereinrichtung: ja/nein*)

Messwerte der Ausweichmanover:

Zeitbedarf Ruderwinkel d oder 6, bei Beginn des Ausweichmanévers und

t, bis t, einzuhaltende Drehgeschwindikgeit ; = r5 Bemerkungen

beim d=20°StB*) | d=20°BB*) | d=45°StB*) | o=45°BB¥)
Ausweich- 8q=...StB¥) | 8,=...BB*) | 8,=...StB¥) | &,=.. BB¥

manover

ty [s]

t, [s]

ts [s]

ty [s]

Grenzwert ¢,
nach 2.2

Wendeeigenschaften®
Standort am Anfang des WendemanoOVerS .........cccceevveeeeiiiciiienieeesssnieneeeeeens km

Standort am Ende des WendemanOVErS ......ccoooeeeeiieeveveiieieeeieeeieee e e eeeenvanns km

Rudermaschine
Art des Antriebs: Hand/motorisch*)

Ruderausschlag je Umdrehung*): e
Winkelgeschwindigkeit des Ruders tber den gesamten Bereich*): i, °ls
Winkelgeschwindigkeit des Ruders tber den Bereich*) 35° BB nach 35° StB: ... °ls

) Nichtzutreffendes streichen
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ESI-II-5
GERAUSCHMESSUNGEN

(Artikel 3.04 Nummer 7, 7.01 Nummer 2, 7.03 Nummer 6, 7.09 Nummer 3, 8.10, 14.09
Nummer 3, 15.02 Nummer 5, 22.02 Nummer 3 Buchstabe b, 22.03 Nummer 1)

1. Allgemeines
Zur Prufung der in dem Standard genannten maximalen Schalldruckpegel sind Messgréf3en,
Messverfahren und die Bedingungen fur die quantitative, reproduzierbare Erfassung der
Schalldruckpegel nach den Abschnitten 2 und 3/3a festzulegen.

2. Messgerate

Das Messgerat muss die Anforderungen eines Klasse-1-Gerates nach der Européischen Norm
EN 61672-1 : 2013 erftllen.

Vor und nach jeder Messreihe muss auf das Mikrofon ein Kalibrator der Klasse 1 nach der
Europdaischen Norm EN 60942 : 2018 aufgesteckt werden, um das Messsystem zu kalibrieren.
Die Ubereinstimmung des Kalibrators mit den Anforderungen nach der Europaischen Norm
EN 60942 : 2018 muss einmal im Jahr geprift werden. Die Ubereinstimmung der
Messausristung mit den Anforderungen nach der Européischen Norm EN 61672-1 : 2013 muss
alle zwei Jahre gepruft werden.

3. Gerauschmessungen fir Fahrzeuge, deren Kiel nach dem 1. April 1976 gelegt wurde

3.1 Auf Wasserfahrzeugen

Die Messungen sind entsprechend der Internationalen Norm ISO 2923 : 1996 Abschnitte 5 bis 8
durchzufihren. Jedoch sind nur die A-bewerteten Schalldruckpegel zu messen.

3.2 Des von Wasserfahrzeugen abgestrahlten Luftschalls
Die Gerauschemission von Wasserfahrzeugen auf Binnengewéassern und in Hafen wird durch
Messungen entsprechend der Europdischen Norm EN ISO 2922 : 2020 Abschnitte 7 bis 11
erfasst. Bei der Messung missen die Maschinenraumtiiren und -fenster geschlossen sein.

3a. Gerauschmessungen fur Fahrzeuge, deren Kiel am 1. April 1976 oder friher gelegt wurde

3a.1 Auf Wasserfahrzeugen

Die Messungen sind entsprechend der Internationalen Norm ISO 2923 : 1996 Abschnitte 5 bis 8
durchzufihren. Jedoch sind nur die A-bewerteten Schalldruckpegel zu messen.
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Abweichend von Abschnitt 7 werden die Schalldruckpegel im Steuerhaus, im Maschinenraum
sowie in den Wohn- und Schlafrdumen als bewertete energetische Mittelwerte der Messwerte
unter vier Messbedingungen bestimmt, wie in unten stehender Tabelle dargestellt.

Messbedingung % MCR % maximale Drehzahl Wichtungsfaktor
A 5% 37 % w, = 0,26
B 25% 63 % Wg = 0,37
C 55 % 82 % W¢:=0,23
D 85 % 95 % W, =0,14

Das Endergebnis der Messungen pro Raum wird mit folgender Formel angegeben:

Lyasy = 10 - Iog(WA . 10001-La) 4 W - 1000.1Lg) 4 W - 10001-Le) 4 Wp - 10(0,1'LD))

in der:

Lyasn = gewichteter Mittelwert Schiffsschallpegel in dB(A);

L, = gemessener Schiffsschallpegel in dB(A) bei Messbedingung A;

Lg = gemessener Schiffsschallpegel in dB(A) bei Messbedingung B;

L¢ = gemessener Schiffsschallpegel in dB(A) bei Messbedingung C;

Lp = gemessener Schiffsschallpegel in dB(A) bei Messbedingung D, und
W,, Wg, W, W, = Wichtungsfaktoren fir die Messbedingungen A, B, C und D
bedeutet.

3a.2 Des von Wasserfahrzeugen abgestrahlten Luftschalls

Die Gerauschemission von Wasserfahrzeugen auf Binnengewéassern und in Hafen wird durch
Messungen gemaR Europaischer Norm EN ISO 2922 : 2020 Abschnitte 7 bis 11 erfasst. Bei der
Messung miissen die Maschinenraumtiiren und -fenster geschlossen sein.

4. Dokumentation

Die Messungen sind entsprechend dem ,Protokoll Gerauschmessungen® zu dokumentieren
- Anhang 1 fiur Fahrzeuge, deren Kiel nach dem 1. April 1976 gelegt wurde,
- Anhang 2 fir Fahrzeuge, deren Kiel am 1. April 1976 oder friiher gelegt wurde.
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Anhang 1
Protokoll Gerduschmessungen

- Fahrzeuge, deren Kiel nach dem 1. April 1976 gelegt wurde -
- auf Wasserfahrzeugen nach der Internationalen Norm 1SO 2923 : 1996
- des von Wasserfahrzeugen abgestrahlten Luftschalls nach der Europaischen Norm
EN I1SO 2922 : 2020"

A Fahrzeugdaten
1. FaNrzeugart UNG -NAIME: ... . ittt e e e e et e e e e e e e e snn e ee e e e e e e s aannnaneeaaaaeas
Einheitliche europaische SchiffSNUMMET: ... ...
2. S0 =] o] (] 01 S URT PRI
3. Hauptantrieb
3.1 Hauptmaschine(n)
. Leistung Drehzahl Zweitakt/- Aufladung
Nr. | Hersteller Typ Baujahr (kw) (min) Viertakt ja/nein
1
2
3.2 Getriebe:
Hersteller: .....cccccovevieeeeeceiins TYP: e Untersetzung: 1........c.coueeeee
3.3 Propeller
Anzahl: ............... Fligelzahl: ............ Durchmesser: ........... mm Duse: ja/nein
3.4 Ruderanlage
L oS PP PPPPPPPPPPPPPPPPIRE
4, Hilfsaggregate:
. . . Drehzahl
Nr. zum Antrieb von Hersteller Typ Baujahr Leistung (kW) (min%)
1
2
3
4
5
5. Durchgefiihrte SchallschutzmalRnNahmeEN: ..........oooiiiiiiie e
6. 1T a1 4 (U] o =T o PR
Y Nichtzutreffendes streichen
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B Verwendete Messgeréate

Schallpegelmesser

Hersteller: . ... oo TYP: o Letzte Prufung: .......
2. Oktav-/Terzband-Analysator

Hersteller: ... L1/ R Letzte Prufung: .......
3. Kalibrator

Hersteller: ... L/ <R Letzte Prufung: .......
4. Zubehor
5. 21T g 1T (U] T =T o SRR
C Messzustand
1. Formation WAhrend der MESSUNG: ..ooicuiiiiiiiee e i ciiieie et e e e s sttt e e e e e s st r e e e e e s s snnteaeeeeeeesennnnrnneeaaeeas
2. Beladung/Verdrangung: ........ccccccvveveeeeeieiinnnn, t/m3) (entspricht ca. .... % des Maximalwertes)
3. Drehzahl Hauptmaschine: ............ccccccoiiinnee. min (entspricht ca. .... % des Maximalwertes)
4. Mitlaufende Aggregate Nr. .......ccccooeeiiiiiiiienieennnnnns
5. 21T g 1= (U] T =T o SRR
D Messhbedingungen
1. MESSSITECKE ...cvvieeeeie ittt ettt ettt e e et e et e e erte e et e e aaeeanns zu Berg/zu Tal
2. Wassertiefe: ................ m (Pegel ......ccccceeeee. T e m)
3. WELLEI .o Temperatur: ...... °C Windstarke: .......... BF
4. Fremdgerausche: neinfja™, WEICHE ........c.ccoouiiiiiii ittt
5. Bemerkungen:
E Messdurchfuhrung
1. =SS ] o o [ ] (ol o LT OO P PP T O PPPP PR PPPPPPOUPRPN
2. AM: e
3. BIMEIKUNGEN: ittt e e a et e e e bbbt e e e ek b et e e e ek b et e e ek be e e e s bt e e e e abbeeeeabnneeeanes
4. unterschrift: ...,
Y Nichtzutreffendes streichen
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F.1 Messergebnisse

Gerauschmessung auf Wasserfahrzeugen

Turen Fenster
Mess-
Nr. Messpunkt ge- ge- ge- hi wert Bemerkungen
offnet | schl. | offnet | 93¢ | dB(A)
F.2 Messergebnisse
Gerduschmessung des von Wasserfahrzeugen abgestrahlten Luftschalls
Nr. Messpunkt Mszsi\’/Av)ert Bemerkungen
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1. Messergebnisse

1.1  Messung an Bord

Anhang 2

Protokoll Gerduschmessungen
- Fahrzeuge, deren Kiel am 1. April 1976 oder friher gelegt wurde -

Datum:

Inspektor:

gerat:

Typ  Schallpegelmess-

Fahrzeugsname:

Schiffsnummer:

Einheitliche europaische

Baujahr des Fahrzeuges:

Tonnage:

Motormarke:

PS Motor:

Feste Lagerung:

Max. Motordrehzahl:

Art der Schraube:

Kurze Erlauterung:

es sind nur die gelb hinterlegten Felder auszufullen.

Messungen sollten mit 85 % und 55 % beginnen. Danach
Uberpriifung der Messwerte auf Konformitat.

bei 25 % und 5 % wird der niedrigste Wert 85 % bzw. 55 %
Ubernommen,

Falls nicht konform: ggf. Werte bei 25 % und 5 % ausfullen.

Raume sind mit “Wohnraum?”, “Schlafraum”,
“Maschinenraum” oder “Steuerhaus” zu benennen.

fur eine handische Berechnung des MCR-Mix kann folgende
Rechenbhilfe verwendet werden:

Lyasn[dB(A)] = 101log [0,26 - 10¢s%/19) + 0,37 -
10%25%/10) 4+ 023 - 10Uss%/10) + 014 - 10(L85%/10)]_
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Wohnraum Schlafraum 1 Schlafraum 2 Schlafraum 3 Steuerhaus Maschinenraum MCR-Koeffizient

85 % MCR Lyeq [dB(A)] 0,14
55 % MCR Lyeq [dB(4)] 0,23
MCR-mix Lyeq [dB(4)] 0,37
25 % MCR Lyeq [dB(A)] 0,37
MCR-mix Laeq [dB(A)]

5% MCR Lyeq [dB(4)] 0,26
Lyyasy MCR-mix Lyeq [dB(A)]

Prufwerte 70,5 60,5 60,5 60,5 70,5 110,5 Laeq [dB(A)]
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Rechenhilfe fur die Messung mit 85 % und 55 %

85 % 55 % Lyasn
x dB x-10 X-6,5
x dB x-9 X-6,1
x dB x-8 x-5,6
x dB X-7 x-5,1
x dB x-6 x-4,5
x dB x-5 x-3,9
x dB X-4 x-3,2
x dB x-3 x-2,4
x dB X-2 x-1,7
x dB x-1 x-0,8
x dB X X

x dB X+1 x+0,3
x dB X+2 x+0,5
x dB X+3 x+0,9
x dB x+4 x+1,3
x dB X+5 x+1,8
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1.2 Messung der von Fahrzeugen verursachten Gerausche (EN 2922 : 2020):

Nr. Messpunkt Zu messender Wert in dB(A) Bemerkungen
2. Durchgefuhrte SchallschutzmaRhahmen:
3 Bemerkungen:
4. Messzustand
a) Formation wahrend der MESSUNG: .....cocvvivieeeee e e et e e
b) Beladung/Verdrangung?: ...........cccoueee. t/m3 (entspricht ca. .......cccoveieviiiiniic e % des Maximalwertes)
c) Mitlaufende Aggregate NI. ......ccocvveveeeiiiiiiiiiieeee e
Lo ) I =TT 41T (U o= o LSRRI
5. Messbedingungen
Q) MESSSITECKE: .oiviieie ittt zu Berg/zu Tal*
b) Wassertiefe: ... M (Pegel ....oooiiiiiee T ettt e e e e e m)
C) Wetter: .o Temperatur: .................. °C. Windstarke: ........ccccceeennn. BF
d)  FremdgerAusChe: NEINJA*, WEICHE ... ... . e ettt oo oottt e e e oo oo o aat bttt e e e e e e o hat bttt e e e e e e e n et eee e e e e e e e e amnbbeeeeeaeeeeannbeeeeaeaeesaannnbneeaaaaeas
L= L = =1 1T (U o = o S

% Nichtzutreffendes streichen
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ESI-11-6
GEEIGNETE HILFSMITTEL ZUR EINSICHT IN SICHTSCHATTEN

(Artikel 7.02)
1. Einfihrung

Die freie Rundumsicht aus dem Steuerhaus ist aus mehreren Griinden, sei es durch die
Schiffskonstruktion oder durch die Ladung, unvermeidbar mehr oder weniger stark eingeschrankt.
Die Einschrénkungen betreffen Sektoren in der Horizontalebene (Azimutwinkel zwischen 0 und
360°, bezogen auf die Schiffs-Vorausachse) und in der Vertikalebene (Elevationswinkel zwischen
- 90 und + 90°, bezogen auf die Horizontalebene in Augenhdhe des Rudergangers).

Je nachdem, ob Personen an oder von Bord gehen, ob das Schiff an- oder ablegt, ob es ein
Mandver durchfihrt oder ob es féhrt, bendtigt der Ruderganger Einsicht in unterschiedliche
Sektoren seines Blickfeldes. So ist es z.B. vor dem Ablegen wichtig zu erkennen, ob sich auf dem
Gangbord noch eine Person befindet oder ob der Bereich unmittelbar hinter dem Heck frei ist.
Wahrend der Fahrt hat die Einsicht in den Bereich vor dem Schiff auf Grund der sich rasch
verandernden Position des eigenen Schiffes in Vorausrichtung héhere Prioritét.

Technische Hilfsmittel erlauben die indirekte Einsicht in Sektoren ohne direkte Sicht. Obwohl
manche ihrer Fahigkeiten die des menschlichen Auges Ubersteigen, sind sie kein vollwertiger
Ersatz fur die direkte Sicht. Manchmal werden sie dennoch auch in Sektoren mit direkter Sicht
zur Ergénzung eingesetzt.

Hinsichtlich der erforderlichen Informationen aus den Sichtschatten ist zu unterscheiden, ob
lediglich die Anwesenheit, die visuellen Merkmale (Umrisse, Farbe) oder die Identitéat eines
Objektes von Interesse ist, oder ob es aus navigatorischer Sicht wichtig ist, Entfernung, Kurs und
Geschwindigkeit eines Objektes zu ermitteln. Diese Fragestellung hat Einfluss auf die
Typauswahl des technischen Hilfsmittels.

Angesichts der im Vergleich zu Periskopen geringeren Beschaffungs- und Installationskosten
sowie der hoheren Leistungsféhigkeit, Vielseitigkeit und individuellen Anpassféhigkeit von
Videoanlagen scheiden Periskope als technische Hilfsmittel aus.

2. Ubersicht iber geeignete Hilfsmittel

Zur Einsicht in Sichtschatten sind grundséatzlich folgende Hilfsmittel geeignet:
- Spiegel,

- Videoanlagen und

- Radaranlagen.

Hilfsmittel, die Teil 4 dieser Anweisung entsprechen, sind unter Beriicksichtigung der spezifischen
Anwendungsbedingungen zur Einsicht in Sichtschatten geeignet. Die Untersuchungskommission
lasst andere Hilfsmittel nur zu, wenn sie der Auffassung ist, dass diese ein gleichwertiges
Sicherheitsniveau gewahrleisten.
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Geeignete Hilfsmittel zur Einsicht in Sichtschatten

3.1

3.2

Eigenschaften technischer Hilfsmittel
Eigenschaften von Spiegeln

Spiegel sind im Prinzip Sensor und Anzeige in einem. Sie reflektieren das auftreffende Licht nach
der GesetzmanRigkeit: ,Ausfallswinkel = Einfallswinkel“ und gestatten durch die Umlenkung des
Blicksektors des Rudergangers den indirekten Einblick in einen gewiinschten Sektor. Sie werden
meistens fur den Einblick in die Gangbordzonen verwendet.

Bei ebenen Spiegeln bleibt der Zentriwinkel des Blicksektors erhalten, konvex gewdélbte Spiegel
vergréRern ihn. In der Dunkelheit sind Spiegel wirkungslos, bei direkter Lichteinstrahlung kénnen
sie blenden.

Im Allgemeinen werden in der Schifffahrt Serienprodukte eingesetzt, die fiir Busse und Lkws
konstruiert wurden und deren Eigenschaften zu den Anforderungen in der Schifffahrt passen.

Unter idealen Bedingungen (hohe Qualitat, keine Verschmutzungen) ist das Aufldésungsvermégen
der Bilddarstellung auf einem Spiegel begrenzt vom Auflésungsvermdgen des Betrachterauges.

Eigenschaften von Videoanlagen

Videoanlagen liefern periodisch mit hoher Wiederholrate ein aktuelles Bild der Umgebung, wie es
ein Beobachter am Kamerastandort sehen wirde. Sie besitzen als Sensor fiir die Erfassung des
Bildes eine Videokamera und fiir die Darstellung des aufgenommenen Bildes einen Raster-
Bildschirm (Video-Monitor).

Fur die Signalubertragung zwischen Kamera und Monitor gentigt eine einfache elektrische
Verbindung. Die Stromversorgung kann auch Uber das Signalkabel erfolgen.

Kameras konnen mit fester (Fix Fokus) oder variabler Brennweite (Zoom) ausgefiuhrt sein und
starr montiert oder auf einem Schwenk- und Neigekopf befestigt werden.

Die gewonnenen Bilder der (eindugigen) Kameras werden in der zentralperspektivischen
Darstellung, wie sie das menschliche Auge sieht, erfasst und auf Bildschirmen dargestellt. Eine
groBe Schwéche der Zentralperspektive ist es, dass aus ihr Entfernungen von dargestellten
Objekten nicht ermittelt werden kénnen. Ganz deutlich tritt dieser Effekt auf bei Bildern, die mit
Tele-Objektiven (gro3e Brennweite) aufgenommen werden.

Daher ist eine gute Anpassung der Beobachtungsrichtung und des Beobachtungssektors an die
Anforderungen des Einsatzes notwendig.

Videoanlagen sind auf das Vorhandensein zumindest schwacher Umgebungshelligkeit
angewiesen. Starke Reflexionen auf der Wasseroberflache und direkte Einstrahlungen kénnen
das Bild unbrauchbar machen.

Die technischen Eigenschaften des Monitors (BildgroR3e, Auflosung, Helligkeit) richten sich nach
den Anforderungen der Anwendung.

Das Auflosungsvermogen der Bilddarstellung wird bestimmt von der Pixelzahl des Bildsensors in
der Kamera und der Pixelzahl (und Bandbreite des Videosignals) des Monitors. Das maximale
Auflosungsvermodgen des menschlichen Auges wird auch mit guten handelsiblichen
Videoanlagen nicht ganz erreicht.
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3.3

4.1

Eigenschaften von Radaranlagen

Radaranlagen besitzen einen Sensor (Drehantenne mit Sender und Empféanger) und ein
Sichtgerat. Der Sensor ,beleuchtet” mit einer in der Horizontalebene drehenden Antenne in radial
verlaufenden schmalen Sektoren die Umgebung mit Mikrowellenimpulsen, empfangt die Echos
von reflektierenden Gegenstdnden und zeichnet diese entfernungs- und winkeltreu auf einen
Bildschirm. Daraus ergibt sich ein maRstabliches, auf die Schiffsvorausachse bezogenes Bild der
Umgebung. In diesem Bild ist es mdoglich, die Entfernung von Objekten ab 15 m mit einer
Auflésung von etwa 5 m und ihre Richtung mit etwa 0,5 ° zu bestimmen.

Da Radaranlagen mit eigenen Sendeimpulsen arbeiten, sind sie im Gegensatz zu den Ubrigen
der o.g. technischen Hilfsmittel nicht auf das Vorhandensein von Umgebungshelligkeit
angewiesen.

Sie kénnen allerdings nur reflektierende Objekte detektieren und deren Position ermitteln und
liefern ein landkartendhnliches, winkel- und entfernungstreues Bild der Umgebung. Radaranlagen
sind zudem nicht in der Lage, Details von Objekten zu ermitteln und darzustellen, aus denen eine
Objekt-ldentifizierung maglich wére.

Geeignete Hilfsmittel zur Einsicht in Sichtschatten

Spiegel
1. Form

Die Form des Spiegels richtet sich nach der Form des gewiinschten Einsehbereiches. Fir
die Einsicht in den Gangbordbereich bieten sich rechteckige Spiegel an.

2. GroRe
Die Spiegelflache ergibt sich aus der Breite des gewinschten Einsehsektors und dem
Abstand zwischen Ruderganger und Spiegel.

3. Qualitat
Es sind bewdahrte Serienprodukte wie zum Beispiel fir Fahrzeuge des StralBenverkehrs
(Lkws, Busse) einzusetzen.

4. Wodlbung
Es sind ebene, nicht gewolbte Spiegel einzusetzen. Wo es zweckmalfig ist, kbnnen auch
leicht gewdlbte Spiegel eingesetzt werden.

5. Halterung
Die Halterung muss eine dauerhafte und starre (schwingungsfreie) Position des Spiegels
sicherstellen.

6. Regenschutz
Der Spiegel ist so einzubauen, dass er nicht beregnet wird.

7. Frostschutz
Die Bildung von Raureif auf dem Spiegel ist zu verhindern.

8. Installationsort
Die Nutzung des Spiegels muss moglich sein, ohne dass der Rudergdnger seinen
Arbeitsplatz verlasst; es muss gentigen, dass er seinen Blick oder Kopf in Richtung des
Spiegels wendet. Daher sind die Oberkanten der seitlichen AuRenwande (auch der
AulRentiren) des Steuerhauses gut geeignete Befestigungspositionen. Der ungehinderte
Blick des Rudergangers auf den Spiegel muss gewahrleistet sein.

9. Justage
Die Richtung der dargestellten Schiffsbereiche (Kanten, Wege) muss, so gut wie mdéglich,
der Wirklichkeit entsprechen.
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4.2 Videoanlagen

4.2.1 Kameras

1.

Kameratyp
Raster-Scan Farb-Videokamera mit automatischer Schwarzweil3-Umschaltung, Bildformat,
z. B. 4:3 (,landscape"), passend zum verwendeten Monitor.

Auflésung
Gleich gute Auflésung in horizontaler und vertikaler Richtung, vorzugsweise mindestens 576
Pixel an der schmalen Bildseite, quadratische Pixel.

Lichtempfindlichkeit
0,6 Lux im Farbmodus, 0,1 Lux im Schwarzweif3-Modus (nach der Europaischen Norm
EN 61146-1 : 1996 mit zugehdrigem Objektiv ohne Bildintegration).

Bildwiederholfrequenz
Bildwiederholfrequenz mit 25 Bildern/s oder mehr.

Blickwinkel

Den gewilnschten Blickwinkel erhdlt die Kamera durch die Wahl der geeigneten
Linsenbrennweite. Um den Betrachter nicht noch zusétzlich durch eine unnatirliche
Perspektive zu irritieren, empfiehlt es sich, den Blickwinkel an das menschliche Sichtfeld (ca.
30° bis 45°) anzupassen. Der horizontale Blickwinkel darf 30° nicht unterschreiten.

Zoomobjektive und Schwenkvorrichtungen

Bei Einsatz von Schwenk- und Zoomkameras zur Unterstiitzung der Sicht voraus ist eine
Grundeinstellung mit optimaler Brennweite und Ausrichtung in Vorausrichtung vorzusehen,
die mittels per Knopfdruck eingestellt werden kann.

Kameraposition
Die Kameraposition ergibt sich aus dem gewiinschten Einsehsektor.
Kamerahalterung

Die Halterung muss eine dauerhafte und starre (schwingungsfreie) Position der Kamera
sicherstellen. Die Halterung kann als Schutzgehduse mit Heizung ausgeftihrt sein.

4.2.2 Monitore

1.

Monitortyp
Raster-Sichtgerat (vorzugsweise TFT-Flachbildschirm), mindestens 30 cm Diagonale.

Monitorposition

a) Alle Monitore, auf denen Bilder von Kameras dargestellt werden, die Uberwiegend nach
vorn ausgerichtet sind, mussen sich im Blickfeld des Rudergéngers befinden, so dass
er sie ohne groRe Bewegung des Kopfes beobachten kann. lhre seitliche Positionierung
muss den Kamerapositionen entsprechen (BB, Mitte, SB).

b) Monitore von Kameras, die nach riickwérts gerichtet sind, kdnnen auch z. B. in einer
zweiten Reihe, mittig und seitenrichtig unter- oder oberhalb der o.g. Monitore
positioniert werden. Die Bilddarstellung entspricht dann der von Spiegeln. Wenn diese
Bilder nur wahrend des An- oder Ablegens bendtigt werden, ist es zweckmaRig, diese
Monitore an der Rickwand des Steuerhauses anzubringen, weil der Ruderganger
wahrend dieser Mandver ohnehin nach hinten schaut oder sich umdreht. Die Bilder
entsprechen dann nicht mehr dem Spiegelbild.

Verwendung mehrerer Monitore

Fir die Sicht voraus ist die Nutzung eines Monitors zur Darstellung mehrerer Kamerabilder
(entweder gleichzeitig durch Aufspaltung des Bildschirms in zwei oder mehr Bereiche oder
sequenzielles Umschalten auf die nachste Kamera) ungeeignet.

Bildauflésung
Mindestens 800 x 600 Bildpunkte.
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5.

Helligkeit
Minimale Helligkeit: VG < 15 cd/m?; HG < 5 cd/m?. Maximale Helligkeit VG = 5000 cd/m?
(VG = Vordergrund; HG = Hintergrund).

4.3 Radaranlagen

1.

10.

11.

Radaranlagen

Die Radaranlage muss zusatzlich zu den Mindestanforderungen und Prifbedingungen fir
Navigationsradaranlagen in der Binnenschifffahrt (ES-TRIN, Anlage 5, Abschnitt 1) den
folgenden Anforderungen entsprechen.

Antennenlénge
Mindestens 1,80 m.

Nahauflésung
<15m.

Radiale Auflésung
Auflédsung der Kante < 5 m; Auflésung der Licke < 15 m.

Azimutale Auflésung

<1.2°-.

Antennenhdhe

Die Antennenhdhe richtet sich nach dem Typ und der Ladung des Schiffes. Zur Verhiuitung
von Unféllen durch die drehende Antenne muss diese mindestens 3 m Uber Deck
angebracht sein.

Monitortyp
Es muss ein TFT-Flachbildschirm im Portrait-Format verwendet werden.

Bildabmessungen
Die kirzeste Seite des Bildschirms muss mindestens 270 mm betragen.

Auflésung

Das Auflésungsvermégen des Monitors muss in beiden Richtungen identisch und die Pixel
quadratisch sein. An der schmalen Seite mussen 1024 Pixel vorhanden sein (Ublich sind
1024 x 1280 Pixel).

Helligkeit
Minimale Helligkeit: VG < 15 cd/m?; HG < 5 cd/m?.

Monitorposition/Bedienung

Der Radarbildschirm und dessen Bedienteil miissen entsprechend den Vorschriften fir den
Einbau und die Funktionsprifung von Navigationsradaranlagen und Wendeanzeigern in der
Binnenschifffahrt (ES-TRIN Anlage 5 Abschnitt Il Artikel 4) eingebaut sein.
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Einrichtungen zum Sammeln von Alt6l

ESI-II-7
EINRICHTUNGEN ZUM SAMMELN VON ALTOL

(Artikel 8.09)

Bestehende Schiffe nach Artikel 32.02 Nummer 1, aus deren Maschinenraume die festeingebauten
Lenzleitungen und die statischen Olabscheider entfernt wurden, erfiillen nicht weiterhin Artikel 5.07 der
am 31.12.1994 geltenden RheinSchUO.

Entsprechend den Ubergangsbestimmungen missen diese Schiffe mit einem Sammeltank fiir Altol
nach Artikel 8.09 Nummer 2 ausgerustet werden, abgesehen von den Féllen, die unter Artikel 8.09
Nummer 3 fallen.
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ES-TRIN ESI-II-8
(Ohne Inhalt)

ESI-II-8
(OHNE INHALT)
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11

1.2

13

14

15

ESI-11-9

PRUFUNGS- UND ZULASSUNGSVERFAHREN VON SPEZIALANKERN MIT

VERMINDERTER ANKERMASSE
(Artikel 13.01 Nummer 1 bis 4)
Kapitel 1 - Zulassungsverfahren

Spezialanker mit verminderter Ankermasse nach Artikel 13.01 Nummer 5 werden von der
zustandigen Behorde zugelassen. Sie legt fiir den Spezialanker die zugelassene Verminderung
der Ankermasse nach dem im Folgenden erlauterten Verfahren fest.

Eine Zulassung als Spezialanker ist nur mdoglich, wenn die ermittelte Verminderung der
Ankermasse gleich oder grof3er als 15 % ist.

Antrage auf Zulassung als Spezialanker nach Nummer 1.1 sind bei der zustandigen Behérde

eines Mitgliedstaats zu stellen. Dem Antrag sind in je 10facher Ausfertigung beizufligen:

a) eine Ubersicht iber Abmessungen und die Masse des Spezialankers, in der fiir jede
lieferbare Ankergré3e die zugehdrigen Hauptmale und die Typbezeichnung enthalten sind,

b) ein Bremskraftdiagramm fiir den Vergleichsanker A nach Nummer 2.2 und den
zuzulassenden Spezialanker B, das von einer von der zustandigen Behodrde bestimmten
Institution aufgestellt und von dieser mit einer Beurteilung versehen ist.

Die zustandige Behorde setzt den CESNI Uber an sie gestellte Antrdge auf Verminderungen der
Ankermasse, die sie nach Versuchen zuzulassen gedenkt, in Kenntnis.

Die Liste der Spezialanker mit verminderter Ankermasse wird auf der CESNI-Website
(https://listes.cesni.eu) verdffentlicht.
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2. Kapitel 2 - Prifungsverfahren

2.1 In den Bremskraftdiagrammen nach Nummer 1.3 mussen die Bremskréfte des Vergleichsankers
A und des zuzulassenden Spezialankers B in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit auf Grund
von Versuchen gemaR den nachstehenden Nummern 2.2 bis 2.5 angegeben sein. Die Anlage 1
zeigt eine Mdglichkeit fir die Durchfiihrung von Bremskraftversuchen.

2.2 Der bei den Versuchen verwendete Vergleichsanker A muss ein herkdmmlicher Klippanker sein,
der der nachstehenden Skizze und den nachstehenden Angaben entspricht und dessen
Ankermasse mindestens 400 kg betragt.

|

P

SP——T T

Die angegebenen Abmessungen und die Masse gelten mit einer Toleranz von + 5 %, jedoch
muss die Flache jedes Flunks mindestens 0,15 m? betragen.

2.3 Die Masse des bei den Versuchen verwendeten Spezialankers B darf hochstens um 10 % von
der Masse des Vergleichsankers A abweichen. Sind die Toleranzen gro3er, missen die Kréfte
proportional zur Masse umgerechnet werden.

2.4  Die Bremskraftdiagramme miissen fiir den Geschwindigkeitsbereich (v) von 0 bis 5 km/h (liber
Grund) linear aufgestellt werden. Hierzu missen auf einer von der zustandigen Behorde
festzulegenden Flussstrecke mit grobem Kies und einer Flussstrecke mit feinem Sand je drei
Versuche zu Berg abwechselnd fir die Vergleichsanker A und die Spezialanker B ausgefiihrt
werden. Auf dem Rhein kann als Referenzstrecke fur die Versuche mit grobem Kies die Strecke
bei Rheinkilometer 401/402 und fir Versuche mit feinem Sand die Strecke bei Rheinkilometer
480/481 dienen.

2.5 Die zu untersuchenden Anker missen bei jedem Versuch mit einem Stahlseil geschleppt werden,
dessen Lange zwischen dem Anker und dem Festmachepunkt am schleppenden Fahrzeug oder
Gerat gleich der 10fachen Hohe des Festmachepunktes Giber dem Ankergrund ist.
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2.6 Der Prozentsatz der Verminderung der Masse des Ankers wird durch folgende Formel errechnet:

=75-(1-05 PB(FA+AA) [%]
- ’ FB  aB))'"

In dieser Formel bedeutet:

r

PA
PB
FA
FB
AA

AB

der Prozentsatz der Verminderung der Ankermasse des Spezialankers B, bezogen auf den
Vergleichsanker A4;

die Masse des Vergleichsankers A4;

die Masse des Spezialankers B;

die Haltekraft des Vergleichsankers A bei v = 0,5 km/h;

die Haltekraft des Spezialankers B bei v = 0,5 km/h;

die Flache auf dem Bremskraftdiagramm, gebildet aus

- der Parallelen zur Ordinatenachse bei v =0

- der Parallelen zur Ordinatenachse bei v = 5 km/h

- der Parallelen zur Abszissenachse bei der Haltekraft F = 0
- der Bremskraftkurve fiir den Vergleichsanker 4;

gleiche Definition wie fiir AA, jedoch unter Verwendung der Bremskraftkurve fur den
Spezialanker B.

Darstellung des Musters eines Bremskraftdiagrammes
(Ermittlung der Flachen A4 und AB)

F
[kM] {

10 . " )

e v [kmih]

2.7 Der zulassige Prozentsatz ist der jenige aus sechs nach Nummer 2.6 errechneten und gemittelten
Werte von r.

3. Kapitel 3 - Anker fur Sportfahrzeuge

3.1  Fur Sportfahrzeuge kann die Untersuchungskommission auch Spezialanker mit verminderter
Ankermasse nach den Anforderungen einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft zulassen.
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Prifungs- und Zulassungsverfahren von Spezialankern mit verminderter Ankermasse - Anlage 1 zu Anweisung ESI-I1-9

Anlage 1 zu Anweisung ESI-1I-9

Beispiel fur eine Ankerpriuf-Methode mit einem einspurig-zweigliedrigen Schubverband

Schubboot 2. Leichter

1. Leichter

7 7 \/ 7
Anker Arbeitskran Arbeits- Schlepptrosse Zugkraft-Dynamometer Flusssohle
trosse
500 kg 750 kg 12 mm & 24 mm £ 20t Sand bzw. Kies

Schleppgeschwindigkeit: 0 ® 5 km/h

Neigung der Trosse £ 1:10
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Selbsttatige Druckwasserspriihanlagen

ESI-I1-10
SELBSTTATIGE DRUCKWASSERSPRUHANLAGEN

(Artikel 13.04 Nummer 1, 4 und 5)

Geeignete selbsttatige Druckwassersprihanlagen im Sinne des Artikel 13.04 Nummer 1, 4 und 5
mussen den folgenden Bedingungen entsprechen:

1.

Die selbsttatige Druckwasserspruhanlage muss jederzeit einsatzbereit sein, wenn Personen an
Bord sind. Es dirfen keine zusétzlichen MaRnahmen durch die Besatzung erforderlich sein, um
die Anlage auszuldsen.

Die Anlage muss standig unter dem erforderlichen Druck stehen. Rohrleitungen mussen stets bis
zu den Spruhdisen mit Wasser geflillt sein. Die Anlage muss Uber eine kontinuierlich arbeitende
Wasserversorgung verfligen. Es dirfen keine betriebsstérenden Verunreinigungen in die Anlage
gelangen konnen. Fir die Uberwachung und Prufung der Anlage sind entsprechende
Anzeigeinstrumente und Prifeinrichtungen anzubringen (z. B. Manometer,
Wasserstandsanzeiger bei Drucktanks, Prifleitung fir die Pumpe). Druckwassersprihanlagen in
Kuhl- und GefrierrAumen sollten nicht standig mit Wasser gefullt sein. Diese Raume kénnen durch
Trockensprinkler oder durch mit Frostschutzmittel befillte Druckwasserspriuhanlagen geschutzt
werden.

Die Pumpe fiir die Wasserversorgung der Sprithdiisen muss bei einem Druckabfall im System
selbsttatig anlaufen. Die Pumpe muss so leistungsfahig sein, dass sie bei einer gleichzeitigen
Betatigung aller fir die Besprihung der Flache des gréRten zu schitzenden Raumes
notwendigen Sprihdisen diese dauernd in ausreichender Menge und mit dem erforderlichen
Druck mit Wasser versorgen kann. Die Pumpe darf nur die selbsttatige Druckwassersprihanlage
versorgen. Bei Ausfall der Pumpe mussen die Sprihdisen tber eine andere an Bord vorhandene
Pumpe ausreichend mit Wasser versorgt werden kénnen.

Das Sprithsystem muss in Abschnitte unterteilt sein, wobei jeder Abschnitt nicht mehr als
50 Spruhdisen umfassen darf. Eine groRere Anzahl Sprihdisen kann von der
Untersuchungskommission auf Basis entsprechender Nachweise — insbesondere einer
hydraulischen Berechnung — zugelassen werden.

Anzahl und Anordnung der Spruhdisen missen eine wirksame Wasserverteilung in den zu
schutzenden Raumen gewébhrleisten.

Sprihdisen muissen bei einer Temperatur von 57 °C bis 79 °C ansprechen, in Kichen bei
hdchstens 93 °C und in Saunen bei héchstens 141 °C.

Die Anordnung von Teilen der selbsttatigen Druckwassersprihanlage in den zu schitzenden
Raumen ist auf das erforderliche Minimum zu begrenzen. In Hauptmaschinenrdumen dirfen
keine solchen Anlageteile installiert werden.

An einer oder mehreren geeigneten Stellen, wovon mindestens eine sténdig von Personal besetzt
sein muss, mussen optische und akustische Melder vorhanden sein, die das Auslosen der
selbsttatigen Druckwassersprihanlage fir jeden Abschnitt anzeigen.

Fur die Energieversorgung der gesamten selbsttatigen Druckwassersprilhanlage missen zwei
unabhéngige Energiequellen vorhanden sein, die nicht in dem selben Raum aufgestellt sein
dirfen. Jede Energiequelle muss in der Lage sein, die Anlage allein zu betreiben.
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10. Ein Installationsplan der selbsttatigen Druckwassersprihanlage muss vor deren Einbau der
Untersuchungskommission zur Prufung eingereicht werden. Aus diesem Plan miissen die Typen
und Leistungsdaten der verwendeten Maschinen und Apparate hervorgehen. Eine von einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft geprifte und genehmigte Anlage, die mindestens den
obenstehenden Vorschriften entspricht, kann ohne weitere Priifung zugelassen werden.

11. Das Vorhandensein einer selbsttatigen Druckwasserspriihanlage muss im Binnenschiffszeugnis
unter Nummer 43 eingetragen werden.
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Fortbewegung aus eigener Kraft

ESI-II-11
FORTBEWEGUNG AUS EIGENER KRAFT

(Artikel 7.04 Nummer 11, Artikel 9.09 Nummer 2 Buchstabe a, Nummer 4 Buchstabe a,
Nummer 5 Buchstabe a, Artikel 11.01 Nummer 3, Artikel 11.04 Nummer 3, Artikel 11.08
Nummern 1 und 2, Artikel 13.05 Nummer 2 Buchstabe a, Artikel 19.07 Nummer 1,
Artikel 28.04 Nummer 1 Buchstabe a, Artikel 30.07)

1. Mindestanforderung an die Fortbewegung

Die Fortbewegung aus eigener Kraft im Sinne des

- Artikel 7.04 Nummer 11,

- Artikels 9.09 Nummer 2 Buchstabe a, Nummer 4 Buchstabe a, Nummer 5 Buchstabe a,
- Artikels 11.01 Nummer 3,

- Artikels 11.04 Nummer 3,

- Artikels 11.08 Nummern 1 und 2,

- Artikels 13.05 Nummer 2 Buchstabe a,

- Artikels 19.07 Nummer 1,

- Artikels 28.04 Nummer 1 Buchstabe a und

- Artikels 30.06

gilt als ausreichend, wenn das Schiff oder die von dem Schiff fortbewegte Zusammenstellung
eine Geschwindigkeit von 6,5 km/h gegeniiber Wasser erreicht, eine Drehgeschwindigkeit von
20°/min eingeleitet und bei einer Fahrgeschwindigkeit gegentiber Wasser von 6,5 km/h gestitzt
werden kann.

2. Probefahrten

Bei Priifung der Mindestanforderungen missen Artikel 5.03 und 5.04 eingehalten werden.
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ESI-I1-12
GEEIGNETE BRANDMELDEANLAGE

(Artikel 13.05 Nummer 3, Artikel 13.06 Nummer 2 Buchstabe b, Artikel 19.11 Nummer 18,
Artikel 29.10 Nummer 1)

Brandmeldeanlagen werden als zweckmafig angesehen, wenn sie die folgenden Bedingungen erfiillen.
0. Bauteile

0.1 Brandmeldeanlagen bestehen aus
a) Brandmeldern, Handfeuermeldern oder anderen Sensoren,
b) Brandmelderzentralen,

c) Alarmierungs- und Visualisierungseinrichtungen, gegebenenfalls auch
Ubertragungseinrichtungen,

sowie der externen Energieeinspeisung.
0.2 Die Brandmeldeanlage kann in einen oder mehrere Brandmeldeabschnitte aufgeteilt sein.
0.3 Die Brandmeldeanlage kann eine oder mehrere Steuer- und Anzeigeeinrichtungen haben.

0.4 Die Brandmelderzentrale ist das zentrale Steuerungselement der Brandmeldeanlage. Sie dient
dem Empfang des Eingangssignals von einem Melder, der Signalverarbeitung und dem
Erzeugen eines Ausgangssignals zu den Alarmierungs- und Visualisierungeinrichutngen. Die
Brandmelderzentrale hat eine oder mehrere Steuer- und Anzeigeeinrichtungen.

0.5 Ein Brandmeldeabschnitt kann einen oder mehrere Handfeuermelder oder Brandmelder haben.

0.6 Brandmelder, Handfeuermelder und andere Sensoren dienen der automatischen Feststellung
oder der Meldung eines Brandes und Abgabe eines entsprechenden Signals an die
Brandmelderzentrale.

Brandmelder Gberwachen selbsttatig ihren Erfassungsbereich anhand ihrer Art entsprechender
Kenngrof3en. Sie konnen ausgefiihrt sein als

a) Warmemelder,

b) Rauchmelder,

¢) lonisationsrauchmelder,
d) Flammenmelder,

e) Druckmelder,

f)  Brandgasmelder,

g) Kombinationsmelder (Brandmelder, die aus einer Kombination von zwei oder mehr der
unter a bis f genannten Melder bestehen).

Brandmelder, die auf andere den Beginn eines Brandes anzeigende Faktoren ansprechen,
kénnen von der Untersuchungskommission zugelassen werden, sofern sie nicht weniger
empfindlich sind als die unter a bis g genannten Brandmelder.

Handfeuermelder dienen der manuellen Aktivierung und kénnen mit direkter und indirekter
Ausldsung (mit und ohne Betatigungsschutz) ausgefiihrt sein.
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Dariiber hinaus konnen Betatigungseinrichtungen anderer Uberwachungsanlagen (nicht zur
Brandmeldeanlage gehdrender Melder) angeschlossen werden.

Brandmelder kdnnen mit oder ohne Einzelidentifikation ausgefuhrt sein.

Alarmierungseinrichtungen sind optische Signalgeber (z. B. Blinklicht) und akustische
Signalgeber (z. B. Sirene), welche auf das Signal von der Brandmelderzentrale hin aktiviert
werden und den Feueralarm signalisieren.

Steuer-, Anzeige- und Visualisierungseinrichtungen dienen der Uberwachung, Bedienung und
Informationsabgabe an Bediener (z. B. Besatzung, Bordpersonal, Feuerwehr).
Visualisierungseinrichtungen machen die von der Brandmeldeanlage zur Verfligung gestellten
Informationen sichtbar (z. B. durch Meldeleuchten, Bildschirmanzeigen).

Bauvorschriften
Allgemeines
Vorgeschriebene Brandmeldeanlagen missen jederzeit einsatzbereit sein.

Die von der Brandmeldeanlage tUberwachten Raume und Bereiche missen mit Brandmeldern
entsprechend Abschnitt 2.2 ausgestattet sein. Zusatzliche Handfeuermelder dirfen eingebaut
sein.

Die Anlage mit Zubehdr muss so ausgelegt sein, dass sie Ladespannungsschwankungen und
Uberspannungen, Anderungen der Umgebungstemperatur, Vibrationen, Feuchtigkeit, Schock,
St6Re und Korrosion, wie sie Ublicherweise auf Fahrzeugen vorkommen, standhalten.

Energieversorgung

Energiequellen und elektrische Stromkreise, die fir den Betrieb der Brandmeldeanlage
erforderlich sind, missen selbstiiberwachend sein. Beim Auftreten eines Fehlers muss ein
optisches und akustisches Stérungssignal von der Brandmelderzentrale ausgeldst werden, das
sich von einem Feueralarmsignal unterscheidet.

Es missen mindestens zwei Energiequellen fiir die Speisung der Brandmeldeanlage vorhanden
sein, von denen eine Quelle eine Notstromanlage (Notstromquelle und Notschalttafel) sein
muss. Es missen zwei ausschlie3lich diesem Zweck dienende separate Einspeisungen
vorhanden sein. Diese mussen zu einem in oder in der Nahe der Brandmelderzentrale
angeordneten selbsttatigen Umschalter fihren. Auf Motorschiffen ist eine eigene
Notstromquelle ausreichend.

Brandmeldeanlage

Handfeuermelder und Brandmelder missen in Brandmeldeabschnitten zusammengefasst
werden
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1.3.2 Brandmeldeanlagen durfen nicht fir einen anderen Zweck verwendet werden. Davon
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abweichend dirfen das SchlieRen der Tiren nach Artikel 19.11 Nummer 9 und &hnliche
Funktionen an den Steuereinrichtungen der Brandmeldeanlage ausgeldst und an Anzeige- und
Visualisierungseinrichtungen angezeigt werden.

Brandmeldeanlagen miissen so ausgefiihrt sein, dass die erste angezeigte Meldung von
aktivierten Handfeuermeldern oder Brandmeldern weitere Meldungen nicht verhindert.

Brandmeldeabschnitte

Umfasst die Brandmeldeanlage keine fernibertragbare Einzelidentifikation von
Handfeuermeldern oder Brandmeldern, so darf ein Brandmeldeabschnitt nicht mehr als ein
Deck Uberwachen. Ausgenommen davon ist ein Brandmeldeabschnitt, der eine
eingeschachtete Treppe Uberwacht.

Um Verzogerungen bei der Entdeckung des Brandherds zu vermeiden, muss die Anzahl der in
jedem Brandmeldeabschnitt einbezogenen geschlossenen Raume begrenzt werden. Mehr als
funfzig geschlossene Raume in einem Brandmeldeabschnitt sind unzulassig.

Umfasst die Brandmeldeanlage eine fernibertragbare Einzelidentifikation von
Handfeuermeldern oder Brandmeldern, so dirfen die Brandmeldeabschnitte mehrere Decks
und eine beliebige Anzahl geschlossener Raume tberwachen.

Auf Fahrgastschiffen, die keine Brandmeldeanlage mit fernibertragbarer Einzelidentifikation
von Handfeuermeldern oder Brandmeldern haben, darf ein Brandmeldeabschnitt nicht mehr als
einen nach Artikel 19.11 Nummer 11 gebildeten Bereich umfassen. Das Ansprechen eines
Brandmelders in einer einzelnen Kabine in diesem Brandmeldebereich muss im Gang vor dieser
Kabine ein optisches und akustisches Signal auslésen.

Kichen, Maschinen- und Kesselrdume mussen eigene Brandmeldeabschnitte bilden.
Brandmelder

Als Brandmelder missen Warme-, Rauchmelder oder lonisationsrauchmelder verwendet
werden. Andere Brandmelder dirfen nur zusatzlich verwendet werden.

Brandmelder missen typgepruft sein.

Alle Brandmelder missen so beschaffen sein, dass sie ohne Austausch eines Bestandteils auf
ordnungsgemaRe Funktionsfahigkeit (berprift und wieder fur die normale Uberwachung
eingesetzt werden kdnnen.

Rauchmelder missen so eingestellt sein, dass sie bei einer durch Rauch verursachten
Dampfung der Helligkeit je Meter von mehr als 2 % bis 12,5 % ansprechen. In Kiichen,
Maschinen- und Kesselraumen eingebaute Rauchmelder missen innerhalb von
Empfindlichkeitsgrenzen ansprechen, die den Anforderungen der
Schiffsuntersuchungskommission geniigen, wobei eine Unter- oder Uberempfindlichkeit der
Rauchmelder vermieden werden muss.
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1.6.4
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2.2

Warmemelder missen so eingestellt sein, dass sie bei Temperaturanstiegsraten von weniger
als 1 °C/min bei Temperaturen von mehr als 54 °C bis 78 °C ansprechen.

Bei hoheren Temperaturanstiegsraten muss der Warmemelder innerhalb  von
Temperaturgrenzen ansprechen, bei denen eine Unter- oder Uberempfindlichkeit der
Warmemelder vermieden wird.

Mit Zustimmung der Untersuchungskommission kann die zuldssige Betriebstemperatur der
Warmemelder auf 30 °C Uber der Hochsttemperatur im oberen Raumteil von Maschinen- und
Kesselraumen erhoht werden.

Die Empfindlichkeit der Flammenmelder muss ausreichen, um Flammen gegen einen
erleuchteten Raumhintergrund festzustellen. Flammenmelder missen zusatzlich mit einem
System zur Erkennung von Fehlanzeigen ausgestattet sein.

Brandmelderzentrale

Die Aktivierung eines Handfeuermelders oder Brandmelders muss an der Brandmelderzentrale,
den Steuer-, Anzeige- und Visualisierungseinrichtungen ein optisches und akustisches
Feueralarmsignal auslésen.

Die Steuer-, Anzeige- und Visualisierungseinrichtungen der Brandmelderzentrale missen an
einer standig vom Schiffspersonal besetzten Stelle angeordnet sein. Eine Steuer-, Anzeige- und
Visualisierungseinrichtung muss sich im Steuerstand befinden.

Die Anzeige- und Visualisierungseinrichtungen missen mindestens den Brandmeldeabschnitt
anzeigen, in dem ein Handfeuermelder oder ein Brandmelder aktiviert worden ist.

Auf oder neben jeder Anzeige- und Visualisierungseinrichtung missen unmissverstandliche
Informationen Uber die Uberwachten Raume und die Lage der Brandmeldeabschnitte angezeigt
werden.

Einbauvorschriften

Handfeuermelder und Brandmelder missen so angebracht sein, dass eine bestmdgliche
Arbeitsweise gewahrleistet ist. Stellen in der Nahe von Unterziigen und Luftungsleitungen oder
andere Stellen, an denen Luftstrémungen die Leistungsfahigkeit beeintrachtigen kénnten, und
Stellen, an denen StdlRe oder mechanische Beschadigungen wahrscheinlich sind, missen
vermieden werden.

Im Allgemeinen missen Brandmelder, die sich an der Decke befinden, mindestens 0,5 Meter
von den Schotten entfernt sein. Der gréf3te Abstand zwischen den Brandmeldern und Schotten
muss folgender Tabelle entsprechen:

Art des
Brandmelders

Grolite Bodenflache pro
Brandmelder

Grofter Abstand
zwischen den

Grof3ter Abstand der
Brandmelder von den

Brandmeldern Schotten
Warme 37 m? 9m 45m
Rauch 74 m2 11m 55m
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Die Untersuchungskommission kann auf der Grundlage von Versuchen, welche die
Charakteristik der Melder belegen, andere Abstande vorschreiben oder zulassen.

Andere Arten von Brandmeldern sind entsprechend der vom Hersteller festgelegten Kriterien
zu installieren.

2.3 Die Verlegung von zur Brandmeldeanlage gehérenden elektrischen Leitungen durch
Maschinen- und Kesselraume oder andere brandgefahrdete Raume ist nicht zulassig, sofern
dies nicht fir die Brandmeldung durch Handfeuermelder oder Brandmelder oder die
Alarmierungseinrichtungen in diesen Raumen oder zum Anschluss an die entsprechende
Energieversorgung erforderlich ist.

3. Prifung

3.1 Brandmeldeanlagen missen
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
c) regelmaRig, mindestens jedoch alle zwei Jahre,

von einem Sachverstéandigen gepruft werden. Fur Maschinen- und Kesselrdume findet diese
Prufung unter wechselnden Maschinenbetriebs- und Liftungsbedingungen statt. Prufungen
nach Buchstabe c¢ konnen auch von einem Sachkundigen einer Fachfirma fir
Feuerldschanlagen durchgefihrt werden.

3.2 Uber die Prifung ist eine vom Sachverstandigen oder Sachkundigen unterzeichnete
Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum der Prufung ersichtlich ist.
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ES-TRIN
Muster fiir einen eingeschrankten Ubersichtsplan der elektrischen Anlage fiir Fahrzeuge,
deren Kiel am 1. April 1976 oder friiher gelegt wurde

ESI-I1-13
MUSTER FUR EINEN EINGESCHRANKTEN UBERSICHTSPLAN DER
ELEKTRISCHEN ANLAGE FUR FAHRZEUGE,
DEREN KIEL AM 1. APRIL 1976 ODER FRUHER GELEGT WURDE

(Artikel 32.04 Nummer 3)

Beispiel 1
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258 25

EETY }3 5 ?[-3 258 }3 258 }3 A ]-3 }3 ]’3
i 104 108 104 1eA

“[] w[] [

3
b
W

W

2

£
T
o
i

3 Ak

B B
L £s
iz i is £ 1 BB
o - GHPE J: G+PE |- 6P
— “ P —
f 1%‘\ ssew [ MO oama ;/M Ve [ M \'-‘ ‘3'/\ ‘-‘X“ \3\3
-‘L j)omm g, ) 1A\ 30 ) T\ 3. ) VAR EA,
N, 3~ 3/ 3 NN
— 10kva 15.1A
Circulatie pomp
Generator .f\lgemeen Hydrofaor centrale Toestel 1 Toestel 2 Toestel 3 Toestel 4
3x380V 25kvA dienstpomp pomp i -
verwarming

Seite 523

Ausgabe 2025/1



ES-TRIN ESI-I1-13

Muster fiir einen eingeschrankten Ubersichtsplan der elektrischen Anlage fiir Fahrzeuge,
deren Kiel am 1. April 1976 oder friiher gelegt wurde

Beispiel 2

Schalttafel Steuerhaus 24 V
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ESI-11-14
FARBCODES FUR FULLROHRE

(Artikel 8.05 Nummer 5, 8.06 Nummer 6, 8.07 Nummer 5, 15.05 Nummer 1)

Die Fullrohre von
- Brennstofftanks,
- Schmierdltanks

- Tanks fir Ole, die in Kraftiibertragungssystemen, Schalt-, Antriebs- oder Heizsystemen verwendet
werden und

- Trinkwasseranlagen
missen deutlich gekennzeichnet sein. Es wird empfohlen, auch die anderen Fillrohre deutlich zu
kennzeichnen.

Die Kennzeichnung gilt als hinreichend deutlich, wenn erganzend zum vorgeschriebenen genormten
Anschlussstutzen (fiir Brennstoffe) auch ein eindeutiger Farbcode verwendet wird.

Dieselkraftstoff
Braun oder Braun/Gelb/Braun, wenn andere Kraftstoffe an Bord vorhanden sind (gemafl der
internationalen Norm ISO 14726 : 2008)

Schmierdl
Orange oder Orange/Gelb/Orange, wenn andere Ole (die keine Kraftstoffe sind) an Bord vorhanden
sind (gemaf der internationalen Norm 1SO 14726: 2008)

Hydraulikol (fur die Kraftibertragung)
Orange/Grau/Orange (gemalf3 der internationalen Norm I1ISO 14726 : 2008)

Wasser (Trinkwasser)
Blau (gemalR der internationalen Norm ISO 14726 : 2008)

Wasser (Loschmittel)
Rot (geman der internationalen Norm ISO 14726 : 2008)

Damit sie fur die mit dem Bunkervorgang beauftragten Personen gut sichtbar sind, kdénnen die
Farbcodes auf verschiedene Weise angebracht werden:

a) auf der Leitung mit einem farbigen Klebeband,;
b) mit aufgemalten Farbstreifen oder
¢) durch Farben (Streichen) der Leitungen Uber ihre gesamte Lange.

Wird der Code gemafR Buchstabe a mit einem Klebeband oder Buchstabe b mit aufgemalten
Farbstreifen angebracht, muss dies zumindest in der Néahe von Anschlussstellen sowie Schott- und
Decksdurchfuhrungen geschehen.”
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ES-TRIN ESI-lII-1
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TEIL 1
SONDERBESTIMMUNGEN

ESI-1I-1
ANWENDUNG DER VORSCHRIFTEN IN KAPITEL 19
- Ortliche Unterteilungen
- Ubergangsbestimmung fiir Einhausungen durch Planen oder
ahnliche mobile Einrichtungen hinsichtlich der Stabilitat

(Artikel 19.02 Nummer 5, Artikel 19.03 Nummer 5)
1. Ortliche Unterteilungen (Artikel 19.02 Nummer 5)
Die Anwendung des Artikels 19.02 Nummer 5 kann dazu fuhren, dass ortliche wasserdichte
Unterteilungen, wie quer unterteilte Doppelbodentanks, die eine grof3ere Lange als die zu
bertcksichtigende Lecklange aufweisen, nicht in die Bewertung einbezogen werden. Hier kann die

Querunterteilung gegebenenfalls nicht beriicksichtigt werden, wenn diese nicht bis zum
Schottendeck hoch gefiihrt wird. Dies kdnnte zu unangemessenen Schotteinteilungen fihren.

Schottendeck

-—

> Lecklange

Auslegung der Vorschrift:

Ist eine wasserdichte Abteilung langer als nach Artikel 19.03 Nummer 9 erforderlich und enthalt sie
ortliche Unterteilungen, die wasserdichte TeilrAume bilden und zwischen denen die
Mindestlecklange wiederum vorhanden ist, kdnnen diese in der Leckrechnung angerechnet
werden.

2. Ubergangsbestimmung fiir Einhausungen durch Planen oder &hnliche mobile
Einrichtungen hinsichtlich der Stabilitat (Artikel 19.03 Nummer 5)

Einhausungen durch Planen oder ahnliche mobile Einrichtungen kénnen zu Problemen bei der
Stabilitat des Schiffes fiihren, da sie — eine entsprechende Grél3e vorausgesetzt — Einfluss auf das
Moment aus Wind haben.

Ausgabe 2025/1 Seite 527



ES-TRIN ESI-lII-1
Anwendung der Vorschriften in Kapitel 19

Auslegung der Vorschrift:

Fur Fahrgastschiffe, denen vor dem 1.1.2006 erstmals ein Binnenschiffszeugnis nach der
RheinSchUO erteilt wurde oder fur die der Artikel 32.05 Nummer 2 Satz 2 in Anspruch genommen
wird, muss nach Aufbau einer Einhausung durch Planen oder ahnliche mobile Einrichtungen eine
neue Stabilitatsrechnung nach Artikel 19.04 der am 31.12.2005 geltenden Fassung dieser
Verordnung erstellt werden, sofern deren Lateralplan A4,, 5 % des insgesamt jeweils zu
bertcksichtigenden Lateralplans 4,, Giberschreitet.
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ESI-III-2
BERUCKSICHTIGUNG DER BESONDEREN SICHERHEITSBEDURFNISSE VON
PERSONEN MIT EINGESCHRANKTER MOBILITAT

(Artikel 1.01 Nummer 12.2, Artikel 19.01 Nummer 4, Artikel 19.06 Nummer 3 bis Nummer 5,
Nummer 9, Nummer 10, Nummer 13 und Nummer 17, Artikel 19.08 Nummer 3, Artikel 19.10
Nummer 3, Artikel 19.13 Nummer 1 bis Nummer 4)

1. Einfihrung

Personen mit eingeschrankter Mobilitdt haben Sicherheitsbedirfnisse, die lber solche von
anderen Fahrgasten hinausgehen. Diesen Bedurfnissen wird durch die Anforderungen in
Kapitel 19, die nachfolgend erlautert werden Rechnung getragen.

Diese Anforderungen sollen gewéhrleisten, dass Personen mit eingeschrankter Mobilitat sich an
Bord der Schiffe sicher aufhalten und bewegen kodnnen. Zusétzlich soll bei Eintritt einer
Notsituation diesen Personen grundsatzlich ein vergleichbares Sicherheitsniveau geboten
werden wie anderen Fahrgasten.

Es ist nicht notwendig, dass alle Fahrgastbereiche den besonderen Sicherheitsbedirfnissen von
Personen mit eingeschrankter Mobilitéat gentigen. Daher gelten die Anforderungen auch nur fr
bestimmte Bereiche. Jedoch muss den betreffenden Personen die Gelegenheit gegeben sein,
sich Uber die Ausdehnung der fir sie aus sicherheitstechnischer Sicht besonderes hergerichteten
Bereiche zu informieren, so dass sie ihren Aufenthalt an Bord entsprechend gestalten kdnnen.
Es liegt in der Verantwortung des Schiffseigners, die entsprechenden Bereiche vorzuhalten,
kenntlich zu machen und den Personen mit eingeschréankter Mobilitat zu kommunizieren.

Die Vorschriften hinsichtlich der Personen mit eingeschrankter Mobilitat orientieren sich an
der Richtlinie 2009/45/EG* und

dem Leitfaden fur die behindertengerechte Ausstattung von Binnenfahrgastschiffen geman
der Resolution Nummer 69 der Vereinten Nationen?.

Die in dem Standardverwendete Begriffsbestimmung fir ,Personen mit eingeschrankter Mobilitat"
ist weitgehend identisch mit jener aus der Richtlinie, die meisten der technischen Anforderungen
entstammen dem Leitfaden. Daher kdnnen beide Regelwerke zur Entscheidungsfindung in
Zweifelsfallen herangezogen werden. Insgesamt gesehen gehen Richtlinie und Leitfaden jedoch
in ihren Anforderungen Uber jene des Standards hinaus.

Die Anforderungen des Standards betreffen nicht Anleger und ahnliche Einrichtungen. Diese
unterliegen nationalen Vorschriften.

2. Artikel 1.01 Nummer 12.2 — Begriffsbestimmung ,Personen mit eingeschrankter Mobilitat"

Personen mit eingeschrankter Mobilitdt sind solche, die sich aufgrund eigener physischer
Einschrankungen nicht so bewegen kénnen oder ihre Umwelt so wahrnehmen kénnen wie andere
Fahrgéaste. Dazu gehoren auch Personen mit eingeschranktem Seh- oder Hérvermdgen oder
Personen in Begleitung von Kindern, die in Kinderwagen mitgefihrt oder getragen werden. Im
Sinne dieser Vorschriften sind Personen mit eingeschrankter Mobilitat jedoch nicht solche mit
psychischen Einschrankungen.

1 Richtlinie 2009/45/EG des Europdischen Parlaments und des Rats vom 6. Mai 2009 iiber Sicherheitsvorschriften
und -normen flr Fahrgastschiffe (OJ L 163, 25.6.2009).

Richtlinien fur Fahrgastschiffe, die auch fur die Beférderung von Personen mit eingeschrankter Mobilitat geeignet sind —
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fir Europa, Binnenverkehrsausschuss, Arbeitsgruppe Binnenschifffahrt -
Verabschiedet am 15. Oktober 2010.
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3. Artikel 19.01 Nummer 4 — Allgemeine Bestimmungen; Bereiche, die fir die Nutzung durch
Personen mit eingeschrankter Mobilitat vorgesehenen sind

Bereiche, die fur die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat vorgesehen sind,
erstrecken sich im einfachsten Fall vom Eingangsbereich bis zu den Stellen, von denen im Notfall
eine Evakuierung vorgesehen ist. Sie missen

eine Stelle, wo Rettungsmittel gestaut sind oder im Notfall ausgegeben werden,
Sitzplatze,
eine entsprechend hergerichtete Toilette (Nummer 10 dieser Anweisung),
die Verbindungsgange dazwischen sowie
eine entsprechend hergerichtete Kabine (nur fur Kabinenschiffe)
einschlie3en.

Die Zahl der Sitzplatze sollte mindestens in etwa der Zahl von Personen mit eingeschréankter
Mobilitat entsprechen, die — Gber einen langeren Zeitraum gesehen — haufiger gleichzeitig an
Bord sind. Die Zahl ist vom Schiffseigner aufgrund seiner Erfahrungen festzulegen, da sie sich
den Kenntnissen der Untersuchungskommission entzieht. Die Anzahl an Sitzplatzen fur Personen
mit eingeschrankter Mobilitat darf nicht weniger als 1 % der Anzahl (aufgerundet auf die nachste
ganze Zahl) der zugelassenen Fahrgaste betragen.

Auf Kabinenschiffen sind auRerdem Verbindungsgange zu den Fahrgastkabinen, die von
Personen mit eingeschrankter Mobilitdt genutzt werden, zu beriicksichtigen. Die Zahl dieser
Kabinen ist vom Schiffseigner in gleicher Weise wie die Zahl der Sitzplatze festzulegen. Es ist
folgende Mindestanzahl an Kabinen flir Personen mit eingeschrankter Mobilitat vorzusehen:

a) eine bei Kabinenschiffen mit Schlafplatzen fur maximal 200 Fahrgéaste;
b) zwei bei Kabinenschiffen mit Schlafplatzen fir mehr als 200 Fahrgaste.

Anforderungen an die besondere Herrichtung von Kabinen werden — mit Ausnahme der Breite
der Tiren — nicht gestellt. Es liegt in der Verantwortung des Eigners, notwendige weitere
Vorkehrungen zu treffen.

4, Artikel 19.06 Nummer 3 Buchstabe g — Ausgange von Raumen

Bei den Anforderungen an die Breite von Verbindungsgangen, Ausgéangen und Offnungen in
Schanzkleidern oder Gelandern, die fur die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter
Mobilitdt vorgesehen sind oder gewoéhnlich fir das an oder von Bord gehen von Personen mit
eingeschréankter Mobilitat genutzt werden, ist das Mitfihren von Kinderwagen ebenso
berticksichtigt wie der Umstand, dass Personen auf verschiedene Arten von Gehhilfen oder
Rollstiihle angewiesen sein kénnen. Bei Ausgangen oder Offnungen fir das an oder von Bord
gehen ist auerdem dem erhéhten Platzbedarf fur evtl. notwendiges Hilfspersonal Rechnung
getragen.

5. Artikel 19.06 Nummer 4 Buchstabe d — Turen
Die Anforderungen an die Ausgestaltung der Umfelder von Turen, die fir die Nutzung durch

Personen mit eingeschrankter Mobilitat vorgesehen sind, erlauben, dass auch Personen, die z.B.
auf Gehhilfen angewiesen sind, diese Turen gefahrlos 6ffnen kénnen.
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10.

11.

12.

Artikel 19.06 Nummer 5 Buchstabe ¢ — Verbindungsgéange
Siehe die Ausfiihrungen zu Nummer 4 dieser Anweisung.
Artikel 19.06 Nummer 9 — Treppen und Aufzlige

Die Anforderungen an die Ausgestaltung von Treppen beriicksichtigen neben einer méglichen
eingeschrankten Bewegungsfahigkeit auch Einschrankungen der Sehfahigkeit.

Artikel 19.06 Nummer 10 Buchstabe a und Buchstabe b — Schanzkleider, Gelander

Die Anforderungen an Schanzkleider und Gelander von Decks, die fir die Nutzung durch
Personen mit eingeschrankter Mobilitat vorgesehen sind, sehen eine grolRere Hohe vor, da diese
Personen eher in eine Situation geraten, wo sie das Gleichgewicht verlieren oder sich selbst nicht
festhalten kdnnen.

Siehe auRBerdem die Ausfliihrungen zu Nummer 4 dieser Anweisung.
Artikel 19.06 Nummer 13 — Verkehrswege

Personen mit eingeschrankter Mobilitdt miissen sich aus verschiedensten Griinden haufiger
abstitzen oder festhalten, weshalb Wande an Verkehrswege, die fiir die Nutzung durch Personen
mit eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen sind, mit Handlaufen in einer geeigneten Hbhe zu
versehen sind.

Siehe auBerdem die Ausfiihrungen zu Nummer 4 dieser Anweisung.
Artikel 19.06 Nummer 17 — Toiletten

Auch auf der Toilette sollten sich Personen mit eingeschrankter Mobilitat sicher aufhalten und
bewegen kénnen, weshalb mindestens eine Toilette entsprechend herzurichten ist.

Artikel 19.08 Nummer 3 Buchstabe a und b — Alarmanlage

Personen mit eingeschrankter Mobilitdt kbnnen eher in Situationen geraten, wo sie auf Hilfe
Anderer angewiesen sind. In Raumen, in denen sie im Regelfall von der Besatzung, dem
Bordpersonal oder Fahrgasten nicht gesehen werden kdnnen, ist daher die Moéglichkeit der
Auslésung eines Alarms vorzusehen. Dies trifft flr Toiletten, die fur die Nutzung durch Personen
mit eingeschrankter Mobilitat vorgesehen sind, zu.

Personen mit eingeschrankter Mobilitdt sind auch solche mit eingeschrankter Seh- oder
Horfahigkeit. Dem muss die Anlage zur Alarmierung der Fahrgaste — zumindest in den Bereichen,
die fUr die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat vorgesehen sind — durch
geeignete optische und akustische Signalgebung Rechung tragen.

Artikel 19.10 Nummer 3 Buchstabe d — Ausreichende Beleuchtung

Personen mit eingeschrankter Mobilitdt sind auch solche mit eingeschréankter Sehfahigkeit. Eine
ausreichende Beleuchtung der Bereiche, die fur die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter
Mobilitat vorgesehen sind, ist daher unabdingbar und muss grundsatzlich hoheren Anforderungen
geniigen als eine Beleuchtung fir andere Fahrgastbereiche.
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13.

14.

15.

16.

Artikel 19.13 Nummer 1 — Sicherheitsrolle

Die in der Sicherheitsrolle zu bertcksichtigenden besonderen Sicherheitsmaflinahmen, die fiir
Personen mit eingeschrankter Mobilitat erforderlich sind, miissen sowohl auf eine maégliche
eingeschrankte Bewegungsfahigkeit wie auch auf Einschrankungen der Hor- und der
Sehfahigkeit eingehen. Fir diesen Personenkreis sind neben den MalRnahmen bei Eintritt von
Notfallen auch solche fur den Normalbetrieb zu beriicksichtigen.

Artikel 19.13 Nummer 2 — Sicherheitsplan
Die Bereiche nach Nummer 3 dieser Anweisung sind zu kennzeichnen.

Artikel 19.13 Nummer 3 Buchstabe b - Anbringung von Sicherheitsrolle und
Sicherheitsplan

Zumindest die Ausfertigungen der Sicherheitsrolle und des Sicherheitsplans, die in den fiir die
Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat vorgesehen Bereichen angebracht sind,
muissen so gestaltet werden, dass sie moglichst auch von Personen mit eingeschrankter
Sehfahigkeit noch gelesen werden kdnnen. Dies kann z.B. durch geeignete Wahl von Kontrast
und SchriftgréRe erreicht werden.

AulRerdem sind die Plane in einer Hoéhe anzubringen, die es auch Rollstuhlfahrern ermdglicht,
diese zu lesen.

Artikel 19.13 Nummer 4 — Verhaltensregeln fir Fahrgaste

Die Ausfiihrungen zu Nummer 15 dieser Anweisung gelten sinngemals.
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2.2

2.3

2.4

ESI-III-3
FESTIGKEIT VON WASSERDICHTEN SCHIFFSFENSTERN

(Artikel 19.02 Nummer 16)
Allgemeines

Nach Artikel 19.02 Nummer 16 dirfen wasserdichte Fenster unterhalb der Tauchgrenze liegen,
wenn sie sich nicht 6ffnen lassen, eine ausreichende Festigkeit besitzen und den Anforderungen
des Artikel 19.06 Nummer 14 entsprechen.

Bauausfiuihrung wasserdichter Schiffsfenster

Die Anforderungen nach Artikel 19.02 Nummer 16 sind als erflllt anzusehen, wenn die
Bauausfuihrung wasserdichter Schiffsfenster den nachfolgenden Bestimmungen entspricht.

Es darf nur vorgespanntes Glas nach der Internationalen Norm
ISO 614 : 2012
verwendet werden.

Runde Schiffsfenster miissen der Internationalen Norm
ISO 1751 : 2012

Baureihe B: mittelschwere Fenster

Bauart: nicht zu 6ffnen/Festfenster

entsprechen.

Eckige Schiffsfenster miissen der Internationalen Norm
ISO 3903 : 2012

Baureihe E: schwere Fenster

Bauart: nicht zu 6ffnen/Festfenster

entsprechen.

Anstelle von Fenstern des 1SO-Typs konnen Fenster verwendet werden, deren Ausfiihrung
mindestens den Anforderungen nach den Absatzen 2.1 bis 2.3 gleichwertig ist.
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ESI-111-4
SICHERHEITSLEITSYSTEME

(Artikel 19.06 Nummer 7, Artikel 29.09 Buchstabe d)
1. Allgemein

1.1  Nach den vorstehend aufgefiihrten Bestimmungen missen auf Fahrgastschiffen und schnellen
Schiffen geeignete Sicherheitsleitsysteme vorhanden sein, um die Fluchtwege und Notausgéange
deutlich erkennbar zu machen, wenn die Wirksamkeit der normalen Notbeleuchtung aufgrund
von Rauchbildung eingeschrankt ist. Solche Sicherheitsleitsysteme muissen als bodennahe
Sicherheitsleitsysteme ausgefihrt sein. Diese Anweisung betrifft die Genehmigung, den Einbau
und die Wartung dieser Sicherheitsleitsysteme.

1.2 Zusatzlich zur Notbeleuchtung nach Artikel 19.10 Nummer 3 missen die Fluchtwege,
einschliellich der Treppen, Ausgange und Notausgange, in ihrem gesamten Verlauf,
insbesondere an Ecken und Kreuzungen, mit einem Sicherheitsleitsystem versehen sein.

1.3 Das Sicherheitsleitsystem muss nach Aktivierung mindestens drei3ig Minuten funktionieren.
1.4  Produkte von Sicherheitsleitsystemen dirfen weder radioaktiv noch giftig sein.

1.5 Erlauterungen des Sicherheitsleitsystems missen neben dem Sicherheitsplan nach Artikel 19.13
Nummer 2 und in jeder Kabine angebracht sein.

2. Definitionen

2.1 Bodennahe Sicherheitsleitsysteme (Low-Location Lighting — LLL): Elektrische Beleuchtung oder
langnachleuchtende Hinweisschilder entlang der Fluchtwege, so dass alle Fluchtwege leicht
erkennbar sind.

2.2 Langnachleuchtendes System (PL): Sicherheitsleitsystem aus langhachleuchtendem Werkstoff.
Diese Werkstoffe enthalten einen chemischen Stoff (Beispiel: Zinksulfid), der fahig ist, bei
Beleuchtung durch sichtbare Strahlung Energie zu speichern. Die langnachleuchtenden
Werkstoffe strahlen Licht aus, das sichtbar wird, wenn die umgebende Beleuchtungsquelle an
Wirksamkeit verliert. Ist keine Lichtquelle vorhanden, die fur eine weitere Anregung erforderlich
ist, geben die langnachleuchtenden Werkstoffe die angesammelte Energie in Form von
Lichtemissionen wieder ab, die sich mit der Zeit abschwéchen.

2.3  Elektrisch gespeistes System (EP): Sicherheitsleitsystem, das fir seinen Betrieb elektrische
Energie bendtigt, beispielsweise Systeme, die Glihlampen, Leuchtdioden, Elektrolumineszenz-
Bander oder —Lampen, Fluoreszenz-Lampen usw. verwenden.
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3.1

3.2

3.3

4.1

4.2

51

5.2

5.3

54

6.1

6.2

Gange und Treppe

In allen Gangen muss das LLL ununterbrochen sein, abgesehen von den Unterbrechungen durch
Gange oder Kabinentiiren, damit sich eine erkennbare Leitlinie entlang des Fluchtweges ergibt.
LLL, die einer internationalen Norm entsprechen und eine sichtbare aber nicht durchgehende
Leitlinie beinhalten, kdnnen ebenfalls eingesetzt werden. Die Leitmarkierung ist mindestens auf
einer Seite des Ganges vorzusehen: an der Wand hochstens 0,3 m Gber dem Boden oder auf
dem Boden héchstens 0,15 m von der Wand entfernt. In Gangen, die Gber 2 m breit sind, ist die
Leitmarkierung auf beiden Seiten vorzusehen.

In Sackgassen soll das LLL in Abstanden von nicht mehr als 1 m mit Pfeilen oder gleichwertigen
Richtungsweisern versehen sein, die in Fluchtrichtung zeigen.

Auf allen Treppen ist das LLL mindestens auf einer Seite héchstens 0,3 m Uber den Stufen
anzubringen. Es muss die Position jeder Stufe fiir eine Person erkennbar machen, die sich
oberhalb oder unterhalb dieser Stufe befindet. Bei Treppenbreiten tiber 2 m ist das LLL an beiden
Seiten anzubringen. Jeder Treppenabsatz ist so zu markieren, dass Beginn und Ende erkennbar
sind.

Tlren

Die bodennahe Leitmarkierung muss zum Griff der Ausgangsttr fihren. Um Verwechslungen zu
vermeiden, dirfen so andere Tlren nicht gekennzeichnet werden.

Sofern Tlren in Trennflachen nach Artikel 19.11 Nummer 2 und Tiren in Schotten nach Artikel
19.02 Nummer 5 als Schiebetiiren ausgefiihrt sind, muss die Offnungsrichtung gekennzeichnet
sein.

Schilder und Markierungen
Die Schilder zur Kennzeichnung von Fluchtwegen missen aus einem langnachleuchtenden
Werkstoff oder elektrisch beleuchtet sein. Die Mal3e der Schilder und die Markierungen missen

dem LLL angepasst sein.

An allen Ausgéngen sind entsprechende Schilder anzubringen. Diese Schilder sind ebenfalls in
dem genannten Bereich an der Seite der Tlren anzubringen, an der sich der Turgriff befindet.

Alle Schilder missen einen Farbkontrast zu den Hintergrinden (Wand oder Boden) bilden.

Fur die LLL sind normierte Symbole (beispielsweise, diejenigen, die in dem Beschluss A.760 (18)
IMO beschrieben werden) zu verwenden.

Langnachleuchtende Systeme

Die Breite der langnhachleuchtenden Bander muss mindestens 0,075 m betragen. Abweichend
davon konnen auch schmalere langnachleuchtende Bander verwendet werden, wenn ihre
Leuchtdichte entsprechend erhéht wird, um die fehlende Breite auszugleichen.

Langnachleuchtende Stoffe miissen 10 Minuten nach Ausfall aller &uReren Beleuchtungsquellen
mit einer Leuchtdichte von mindestens 15 mcd/m? nachleuchten. Das System muss danach noch
20 Minuten lang eine Leuchtdichte von iber 2 mcd/m? aufweisen.
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6.3

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

Alle Stoffe eines langnachleuchtenden Systems missen wenigstens die Mindestmenge des
umgebenden Lichtes aufnehmen kénnen, die erforderlich ist, um die langnachleuchtenden Stoffe
hinreichend aufzuladen, damit sie den vorgenannten Anforderungen an die Leuchtdichte
geniigen kdnnen.

Elektrisch gespeiste Systeme

Elektrische gespeiste Systeme mussen an die nach Artikel 19.10 Nummer 4 vorgeschriebenen
Notstromquellen angeschlossen sein, damit sie unter normalen Umstdnden durch die
Hauptstromquelle und bei Einschalten der Notstromquelle durch diese Notstromquelle versorgt
werden kdnnen. Um die Bemessung der Kapazitat der Notstromquelle zu erméglichen, missen
die elektrisch gespeisten Systeme auf die Liste der Verbraucher in Notféallen gesetzt werden.

Elektrisch gespeiste Systeme missen sich entweder selbsttatig einschalten oder mit einem
Handgriff vom Steuerstand aus aktiviert werden kdnnen.

Bei Einbau von elektrisch gespeisten Systemen missen folgende Normen fir die Leuchtdichte
eingehalten werden:

1. Die aktiven Teile der elektrisch gespeisten Systeme missen eine Leuchtdichte von
mindestens 10 cd/m? aufweisen.

2. Die einzelnen Quellen der Systeme mit Miniaturgliihlampen missen eine durchschnittliche
sphérische Lichtstarke von mindestens 150 mcd besitzen, wobei der Abstand zwischen den
einzelnen Lampen nicht mehr als 0,1 m betragen darf.

3. Die einzelnen Quellen der Systeme mit Leuchtdioden missen eine Spitzenstarke von
mindestens 35 mcd aufweisen. Der Winkel des Lichtkegels, in dem die Lichtstérke nur noch
halb so grof3 ist, muss an die voraussichtliche Anndherungs- und Blickrichtung angepasst
sein. Der Abstand zwischen den einzelnen Lampen darf nicht mehr als 0,3 m betragen.

4. die Elektroluminiszenz-Systeme missen nach Ausfall der Stromversorgungsquelle, an die
sie nach Abschnitt 7.1 angeschlossen sein missen, noch 30 Minuten weiter funktionieren.

Alle elektrisch gespeisten Systeme mussen so konzipiert sein, dass der Ausfall einer einzelnen
Lichtquelle, eines einzelnen Leuchtbandes oder einer einzelnen Batterie die Markierungen nicht
unwirksam macht.

Elektrisch gespeiste Systeme mussen hinsichtlich Vibrationsprifung und Warmeprifung Artikel
10.19 gentigen. Abweichend von Artikel 10.19 Nummer 2 Buchstabe ¢ kann die Warmeprifung
bei einer Bezugslufttemperatur von 40 °C erfolgen.

Elektrisch gespeiste Systeme miussen hinsichtlich der elektromagnetischen Vertraglichkeit den
Anforderungen des Artikels 10.20 genigen.

Elektrisch gespeiste Systeme muissen nach der Europaischen Norm EN 60529 : 2014 eine
Mindestschutzart von IP 55 aufweisen.
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8.1

8.2

8.3

Prifung

Die Leuchtdichte der LLL muss

a) vor der ersten Inbetriebnahme,

b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung und
c) regelmaRig, mindestens alle finf Jahre,

von einem Sachversténdigen geprift werden. Prifungen nach Buchstabe ¢ kénnen auch von
einem Sachkundigen fir Sicherheitsleitsysteme durchgefuhrt werden.

Uber die Prifung ist eine vom Sachverstandigen oder Sachkundigen unterzeichnete
Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum der Prifung ersichtlich ist.

Genugt die Leuchtdichte bei einer einzelnen Messung nicht den Anforderungen dieser
Anweisung, sind Messungen an mindestens 10 Stellen gleichen Abstands vorzunehmen. Erfillen
Uber 30% der Messungen nicht die Anforderungen dieser Anweisung, missen die
Sicherheitsleitsysteme ausgetauscht werden. Genuigen 20 bis 30 % der Messungen nicht den
Anforderungen dieser Anweisung, sind die Sicherheitsleitsysteme im Laufe eines Jahres erneut
zu prufen.
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

3.14

3.15

3.1.6

3.1.7

ESI-III-5
GEEIGNETE GASWARNEINRICHTUNG

(Artikel 19.15 Nummer 8)

Nach Artikel 32.02 Nummer 2 und 32.05 Nummer 5 (jeweils Ubergangsbestimmung zu Artikel
19.01 Nummer 2 Buchstabe e dirfen Flussiggasanlagen zu Haushaltszwecken auf
vorhandenen Fahrgastschiffen bis zur ersten Attestverlangerung nach dem 1.1.2045 nur unter
der Voraussetzung weiterbetrieben werden, dass eine Gaswarneinrichtung nach Artikel 19.15
Nummer 8 vorhanden ist. Nach Artikel 19.15 Nummer 8 durfen zukinftig auch auf erstmals zum
Verkehr zugelassenen Fahrgastschiffen, deren Lange 45 m nicht Uberschreitet,
Flissiggasanlagen zu Haushaltszwecken eingebaut werden, wenn gleichzeitig eine solche
Warneinrichtung eingebaut wird.

Nach Artikel 32.02 Nummer 2 und 32.05 Nummer 5 (jeweils Ubergangsbestimmung zu Artikel
19.15 Nummer 9) missen diese Gaswarneinrichtungen bei der ersten Erneuerung der
Bescheinigung nach Artikel 17.15 eingebaut sein.

Eine Gaswarneinrichtung besteht aus Sensoren, einem Gerdt und Leitungen. Sie gilt als
geeignet, wenn sie mindestens den nachfolgend beschriebenen Anforderungen gentgt.

Anforderung an das System (Sensoren, Gerat, Leitungen)

Die Warnung muss spatestens erfolgen bei Erreichen oder Uberschreiten einer der folgenden
Werte:

a) 10 % Untere Explosionsgrenze (UEG) eines Propan-Luft-Gemisches und
b) 30 ppm CO (Kohlenmonoxid).

Die Zeit bis zur Alarmauslésung des gesamten Systems darf 20 s nicht Uberschreiten.

Die Einstellungen, die die Warnung nach 3.1.1 ausldsen und die die Zeit nach 3.1.2 bestimmen,
diarfen nicht verandert werden kénnen.

Die Messgasforderung muss so gestaltet sein, dass eine Unterbrechung oder Behinderung
erkannt wird. Eine Verfalschung durch Luftzutritt oder Messgasverlust auf Grund von
Undichtigkeiten muss vermieden oder erkannt und gemeldet werden.

Die Einrichtungen mussen fur Temperaturen von -10 bis 40 °C und 20 - 100 % Luftfeuchtigkeit
ausgelegt sein.

Die Gaswarneinrichtung muss selbstiberwachend und so beschaffen sein, dass ein unbefugtes
Abschalten nicht méglich ist.

Vom Bordnetz gespeiste Gaswarneinrichtungen sind gegen Stromausfall zu puffern.
Batteriebetriebene Einrichtungen missen mit einer Anzeige fir das Absinken der
Batteriespannung versehen sein.
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3.2 Anforderungen an das Gerat
3.2.1 Das Geréat besteht aus Auswerte- und Anzeigeeinheit.

3.2.2 Der Alarm bei Erreichen oder Uberschreiten der in Nummer 3.1.1 Buchstabe a und b
angegebenen Grenzwerte muss optisch und akustisch erfolgen, sowohl im Giberwachten Raum
als auch im Steuerhaus oder an einer anderen standig besetzten Stelle. Er muss deutlich
sichtbar und auch unter den Betriebsbedingungen mit dem gréRten Eigenlarm deutlich hérbar
sein. Er muss sich eindeutig von allen anderen akustischen und optischen Signalzeichen im zu
schitzenden Raum unterscheiden. Der akustische Alarm muss auch bei geschlossenen
Verbindungstiren vor den Zugangen und in den benachbarten Raumen deutlich hérbar sein.

Der akustische Alarm darf nach Auslésung abschaltbar sein. Der optische Alarm darf erst
erlédschen, wenn die in Nummer 3.1.1 genannten Werte unterschritten sind.

3.2.3 Es muss mdoglich sein, die Meldungen fiir das Erreichen oder Uberschreiten der in Nummer
3.1.1 Buchstabe a und b angegebenen Grenzwerte getrennt zu erkennen und eindeutig
zuzuordnen.

3.2.4 Wenn das Gerat einen Sonderzustand (Inbetriebnahme, Stérung, Kalibrierung, Parametrierung,
Wartung, usw.) einnimmt, muss dies angezeigt werden. Stérungen des Gesamtsystems oder
einzelner Komponenten missen Uber einen optischen und akustischen Alarm angezeigt
werden, analog dem in 3.2.2 beschriebenen akustischen Alarm. Der akustische Alarm darf nach
Ausldsung abschaltbar sein. Der optische Alarm darf jedoch erst nach Beseitigung der Stérung
erléschen.

3.2.5 Besteht die Moglichkeit verschiedene Meldungen auszugeben (Grenzwerte, Sonderzustéande),
muss es mdglich sein, diese getrennt zu erkennen und eindeutig zuzuordnen. Gegebenenfalls
muss ein Sammelsignal anzeigen, dass nicht alle Meldungen ausgegeben werden kénnen. In
diesem Fall missen die Meldungen prioritar mit der héchsten sicherheitstechnischen Relevanz
beginnend angezeigt werden. Die Anzeige der nicht ausgebbaren Meldungen muss auf
Knopfdruck moglich sein. Die Rangfolge muss aus der Dokumentation des Gerates ersichtlich
sein.

3.2.6 Die Gerate mussen so ausgefiuhrt sein, dass ein unbefugter Eingriff nicht moglich ist.

3.2.7 Bei allen verwendeten Melde- und Alarmeinrichtungen missen das Steuerungselement des
Alarms und die Anzeigevorrichtung auf3erhalb der Raume bedient werden kdnnen, in denen
sich die Gasvorrate und die Verbrauchsgerate befinden.

3.3 Anforderungen an die Sensoren / Probennahmestellen

3.3.1 In jedem Raum mit Verbrauchsgerdten muissen in der Nahe dieser Gerate Sensoren der
Gaswarneinrichtung vorhanden sein. Die Sensoren / Probennahmestellen sind so zu
installieren, dass Gasansammlungen detektiert werden, bevor sie die in Nummer 3.1.1
genannten Werte erreichen. Anordnung und Installation sind zu dokumentieren. Die Auswabhl
der Standorte ist vom Hersteller bzw. der einbauenden Fachfirma zu begrinden.
Probennahmeleitungen sollten dabei so kurz wie méglich sein.

3.3.2 Die Sensoren missen leicht zuganglich sein, um regelmaRige Kalibrierungen, Instandhaltungen
sowie Sicherheitskontrollen zu ermdéglichen.

3.4 Anforderungen an den Einbau

3.4.1 Der Einbau der gesamten Gaswarneinrichtung muss durch eine Fachfirma erfolgen.
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3.4.2 Bei der Installation sind zu bertcksichtigen:
a) Ortliche Beluftungseinrichtungen,
b) strukturelle Anordnungen (Gestaltung der Wande, Teilungen, usw.), die die Ansammlung
von Gasen erleichtern oder erschweren und
c) Vermeidung von Beeintrachtigungen durch mechanische Beschadigung, Wasser- oder
Hitzeschéaden.
3.4.3 Samtliche Probennahmeleitungen sind so anzuordnen, dass eine Kondensatbildung
ausgeschlossen ist.
3.4.4 Die Installation hat so zu erfolgen, dass eine unbefugte Manipulation nach Mdglichkeit
ausgeschlossen ist.
4, Kalibrierung und Prifung von Gaswarneinrichtungen, Austausch von Teilen mit begrenzter
Lebensdauer
4.1 Gaswarneinrichtungen sind nach den Herstellerangaben
a) vor der ersten Inbetriebnahme,
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer wesentlichen Anderung oder Instandsetzung
und
c) regelmaRig
von einem Sachverstandigen oder einem Sachkundigen zu kalibrieren und zu prifen.
Uber die Kalibrierung und die Priifung ist eine vom Sachverstandigen oder Sachkundigen
unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum der Priifung ersichtlich ist.
4.2 Elemente der Gaswarneinrichtung mit begrenzter Lebensdauer missen rechtzeitig vor dem
Ablauf der angegebenen Lebensdauer ausgetauscht werden.
5. Kennzeichnung
51 Alle Gerate mussen gut lesbar und unausléschbar mindestens mit folgenden Angaben versehen
sein:
a) Name und Anschrift des Herstellers,
b) gesetzliche Kennzeichnung,
c) Bezeichnung von Serie und Typ,
d) gegebenenfalls Seriennummer,
e) soweit erforderlich, alle fur den sicheren Einsatz unabdingbaren Hinweise und
f)  je Sensor eine Angabe zum Kalibriergas.
5.2 Elemente der Gaswarneinrichtung mit begrenzter Lebensdauer missen deutlich als solche

gekennzeichnet sein.
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6. Folgende Herstellerangaben zur Gaswarneinrichtung miissen an Bord vorhanden sein:

a) vollstandige Anweisungen, Zeichnungen und Diagramme zu sicherem und ordnungs-
gemalem Betrieb sowie zu Einbau, Inbetriebnahme und Instandhaltung der Gaswarn-
einrichtung;

b) Betriebsanweisungen, die mindestens enthalten missen:
aa) die im Falle einer Alarm- oder Stérungsmeldung einzuleitenden Mal3nahmen,
bb) die SicherheitsmalRnahmen bei Nichtverfligbarkeit (z.B. Kalibrierung, Priifung,

Stérung) und
cc) die fur die Installation und die Instandsetzung Verantwortlichen,

c) Anweisungen fur die Kalibrierung vor Inbetriebnahme und flr routinemaRige
Kalibrierungen einschlie3lich einzuhaltender Zeitintervalle,

d) Versorgungsspannung,

e) Artund Bedeutung der Alarme und Anzeigen (z.B. Sonderzustande),

f)  Angaben zum Erkennen von Betriebsstérungen und fir die Fehlerbeseitigung,

g) Artund Umfang des Austausches von Bauelementen mit begrenzter Lebensdauer und

h)  Art, Umfang und Zeitintervall der Prifungen.
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ESI-I11-6
KUPPLUNGSSYSTEME UND KUPPLUNGSEINRICHTUNGEN VON
FAHRZEUGEN, DIE EINEN STARREN VERBAND FORTBEWEGEN ODER,
IN EINEM STARREN VERBAND FORTBEWEGT WERDEN SOLLEN

(Artikel 21.01, 21.02, 21.06, 21.07)

Neben den Anforderungen des Kapitels 21 sind auch die relevanten Bestimmungen nach den
schifffahrtspolizeilichen Vorschriften der Mitgliedstaaten zu beachten.

1. Allgemeine Anforderungen

11 Jedes Kupplungssystem muss die starre Verbindung der Fahrzeuge eines Verbandes
gewdbhrleisten, d.h. die Kupplungseinrichtung muss unter den vorgesehenen Einsatz-
bedingungen Bewegungen der Fahrzeuge gegeneinander in Langs- oder Querrichtung
verhindern, so dass die Formation als ,nautische Einheit" angesehen werden kann.

1.2 Das Kupplungssystem und dessen Elemente muissen sich leicht und gefahrlos bedienen lassen,
so dass die Fahrzeuge schnell und ohne Gefahrdung des Personals gekuppelt werden kdnnen.

1.3 Das Kupplungssystem und dessen Verbindungselemente mussen die unter den vorgesehenen
Einsatzbedingungen auftretenden Kréfte einwandfrei aufnehmen und in den Schiffskdrper
einleiten kdnnen.

1.4 Es muss eine ausreichende Anzahl von Kuppelstellen vorhanden sein.

2. Kupplungskréfte und Bemessung der Kupplungseinrichtung
Die Kupplungseinrichtungen der zuzulassenden Verbande und Formationen missen unter
Berucksichtigung einer ausreichenden Sicherheit bemessen sein. Dies gilt als erfllt, wenn fur
die Bemessung der Kupplungselemente der Langsverbindungen mindestens die nach 2.1, 2.2
oder 2.3 ermittelten Kupplungskréfte als Bruchkrafte zugrunde gelegt worden sind.

2.1 Kuppelstelle zwischen Schubboot und Schubleichtern oder anderen Fahrzeugen:
Ls
FSB = 270' PB e 10_3 [kN]
B

2.2 Kuppelstelle zwischen schiebendem Gutermotorschiff oder schiebenden Tankmotorschiff und
geschobenen Fahrzeugen:

L
Fgr=80- Py - — - 1072 [kN]
hi
2.3 Kuppelstellen zwischen geschobenen Fahrzeugen:
L's
FSL =80' PB v 10_3 [kN]
W'
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Als gréRte Kupplungskraft ist vor einem schiebenden Fahrzeug an der Kuppelstelle zwischen
den ersten geschobenen Fahrzeugen und den davorgekuppelten Fahrzeugen 1200 kN als
ausreichend anzusehen, auch wenn sich nach der Formel 2.3 ein gro3erer Wert ergibt.

Fur die Kuppelstellen aller anderen Langsverbindungen zwischen geschobenen Fahrzeugen ist
die nach Formel 2.3 ermittelte Kupplungskraft fir die Bemessung der Kupplungseinrichtungen

zugrundezulegen.

¢ —Fss FsL [
s =t L's > h'k

Bs [=[ O Fss

FsL [] ]
Q—Ls—bl
L's >
h'k
LH [ Fsr 0 |
- Ls ——» hik

schiebendes

z/hk
geschobenes

_ ]

schiebendes %

hk
geschobenes

/
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24.1

24.2

243

In diesen Formeln bedeuten:
Fsp, Fsp, Fsy, [kN] Kupplungskraft der Langsverbindung;
Py [kwW] installierte Leistung der Antriebsmaschinen;

Lg [m] Lange vom Heck des Schubbootes oder des schiebenden Fahrzeugs
bis zur Kuppelstelle;

L's [m] Lange vom Heck des Schubbootes bis zur Kuppelstelle zwischen den
ersten geschobenen Fahrzeugen und den davorgekuppelten
Fahrzeugen;

hy, h'g [m] jeweiliger Hebelarm der Langsverbindung;

Bg [m] Breite des Schubbootes;

270 und 80 :—;V, Erfahrungswerte fiir die Umsetzung der installierten Leistung in

Schubkraft unter Berticksichtigung einer ausreichenden Sicherheit.

Fur die Kupplung der einzelnen Fahrzeuge in Langsrichtung sind mindestens zwei Kuppelstellen
vorzusehen. Jede Kuppelstelle ist fur die nach 2.1, 2.2 oder 2.3 ermittelte Kupplungskraft zu
bemessen. Bei der Verwendung starrer Verbindungselemente kann eine einzige Kuppelstelle
zugelassen werden, sofern diese eine sichere Verbindung der Fahrzeuge gewabhrleistet.

Die Bruchkraft der Seile ist entsprechend der vorgesehenen Seilfilhrung auszuwéhlen.
Drahtseilen durfen hochstens dreifach gefiihrt werden und sind entsprechend ihrem
Verwendungszweck auszuwahlen.

Bei Schubbooten mit nur einem geschobenen Leichter kann fur die Ermittlung der
Kupplungskraft die Formel 2.2 angewendet werden, wenn diese Schubboote fir das
Fortbewegen mehrerer dieser Leichter zugelassen sind.

Poller oder gleichwertige Einrichtungen mussen die auftretenden Kupplungskrafte aufnehmen
kénnen und in ausreichender Zahl vorhanden sein.

Besondere Anforderungen bei Gelenkkupplungen

Gelenkkupplungen missen so beschaffen sein, dass auch die starre Verbindung der Fahrzeuge
gewabhrleistet werden kann. Die Prifung der Einhaltung der Anforderungen des Kapitels 5 ist
bei Probefahrten mit starrem Verband geman Artikel 21.06 durchzufiihren.

Der Antrieb der Gelenkkupplung zum Knicken muss eine einwandfreie Ruckfiihrung aus dem
geknickten Zustand ermdglichen. Die Anforderungen der Artikel 6.02 - 6.04 sind sinngemaf
anzuwenden, d.h. bei Verwendung von motorischen Antrieben muss fur diese und deren
Energiequelle bei Ausfall ein Ersatz zur Verfigung stehen.

Bedienung und Uberwachung der Gelenkkupplung muss vom Steuerstand aus mdglich sein
(zumindest die Bewegung beim Knicken), die Anforderungen der Artikel 7.03 und 7.05 sind
sinngeman anzuwenden.
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ESI-III-7
BRENNSTOFFTANKS AUF SCHWIMMENDEN GERATEN

(Artikel 8.05 Nummer 1 und Artikel 22.02 Nummer 1 Buchstabe d)

Nach Artikel 8.05 Nummer 1 missen die Brennstofftanks zum Schiffskdrper gehdren oder fest im Schiff
eingebaut sein.

Auf schwimmenden Geraten brauchen die Tanks fir den Brennstoffvorrat der Arbeitsmaschinen nicht
als Teil des Schiffskérpers gefertigt oder fest im Schiff eingebaut zu sein, sondern kénnen als
transportable Behélter ausgefihrt sein, wenn folgende Bedingungen eingehalten sind:

1. Das Fassungsvermdgen dieser Behdlter darf 1000 Liter nicht tberschreiten.
2. Die Behéalter missen ausreichend befestigt und geerdet werden kénnen.
3. Die Behélter missen aus Stahl ausreichender Wandstarke hergestellt sein und in einer

Leckwanne aufgestellt sein. Diese muss so ausgefihrt sein, dass auslaufender Treibstoff nicht in
die Wasserstralie gelangen kann. Die Leckwanne kann entfallen bei doppelwandigen Behaltern
mit Lecksicherung oder Leckwarnung und wenn eine Befillung nur durch Automatik-Zapfventil
sichergestellt wird. Bei Verwendung eines nach den Bestimmungen eines Mitgliedstaates bauart-
gepruften und zugelassenen Behélters gelten die Bedingungen dieser Nummer 3 als erfullt.

Ein entsprechender Vermerk ist im Binnenschiffszeugnis einzutragen.
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ESI-II1-8
SPORTFAHRZEUGE

(Artikel 26.01 Nummer 2)
1. Allgemeine Ausfiihrungen

Fur das Inverkehrbringen eines Sportfahrzeugs mit einer Lange bis zu 24 m muss dieses den
Anforderungen der Richtlinie 2013/53/EU entsprechen. Gemal Artikel 7 in Verbindung mit
Artikel 2 der Richtlinie (EU) 2016/1629 (bzw. Rheinschiffsuntersuchungsordnung) mussen
Sportfahrzeuge mit einer Lange von 20 m und mehr ein Binnenschiffszeugnis besitzen, das
bestatigt, dass das Fahrzeug den technischen Vorschriften vom Standard entspricht. Da eine
Doppeluntersuchung bzw. Doppelbescheinigung fur bestimmte Ausristungen, Einrichtungen und
Anlagen von Sportfahrzeug-Neubauten, zu der es aufgrund verschiedener Bestimmungen in
Artikel 26.01 vom Standard kommen kann, vermieden werden sollte, wird in der vorliegenden
Anweisung auf diejenigen der in Artikel 26.01 aufgefiihrten Bestimmungen hingewiesen, die
bereits durch die Richtlinie 2013/53/EU hinreichend abgedeckt sind.

2. Bestimmungen in Artikel 26.01, die bereits durch die Richtlinie 2013/53/EU abgedeckt sind

Fur Sportfahrzeuge, die unter die Richtlinie 2013/53/EU fallen, darf die Untersuchungs-
kommission im Hinblick auf die Erteilung des Binnenschiffszeugnisses (Erstuntersuchung) keine
weitere Untersuchung oder Zertifizierung mit Ausnahme der Bestimmungen von Artikel 26.01
Nummer 2 Buchstaben a bis f verlangen, sofern seit dem Inverkehrbringen keine Anderungen an
dem Fahrzeug vorgenommen wurden und in der Konformitatserklarung Verweise auf die
nachfolgend angegebenen harmonisierten oder gleichwertigen Normen vorhanden sind:

Artikel 8.08 Nummer 2:  EN ISO 15083 : 2023, (Lenzeinrichtungen)
Artikel 8.10: EN 1SO 14509-1 : 2018 und
EN ISO 14509-3 : 2018 (Gerausch der Schiffe)

Sportfahrzeuge, die der Richtlinie 2013/53/EG oder zuvor der Richtlinie 94/25/EG unterfallen,
muissen den technischen Anforderungen der Richtlinie 2013/53/EG beziehungsweise der
Richtlinie 94/25/EG auch fortlaufend entsprechen. Wird ein Sportfahrzeug einer wiederkehrenden
Untersuchung unterzogen, kann die Untersuchungskommission prifen, ob sich das
Sportfahrzeug weiterhin in dem technischen Zustand befindet, der bei der erstmaligen
Untersuchung bestand.

Stellt die Untersuchungskommission fest, dass das Sportfahrzeug nicht mehr den technischen
Anforderungen der Richtlinie 2013/53/EG (oder zuvor der Richtlinie 94/25/EG) entspricht, kann
sie verlangen, dass die Ubereinstimmung mit diesen technischen Anforderungen
wiederhergestellt wird. Alternativ kann das Sportfahrzeug auch nach den Bestimmungen des
Artikels 26.01 Nummer 1 untersucht werden, wobei es vorbehaltlich der Bestimmungen zur
Anwendung der Ubergangsbestimmungen als in Betrieb befindlich betrachtet werden kann.
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ESI-I1-9
NACHWEIS DER SCHWIMMFAHIGKEIT, TRIMMLAGE UND STABILITAT DER
GETRENNTEN SCHIFFSTEILE

(Artikel 28.04 Nummer 2 in Verbindung mit Artikel 27.02 und Artikel 27.03)

1. Bei einem Nachweis Uber die Schwimmfahigkeit, Trimmlage und Stabilitat der nach Artikel 28.04
Nummer 2 Buchstabe a getrennten Schiffsteile ist davon auszugehen, dass beide Teile vorher
teilentladen oder entladen wurden oder aber die Giber das Lukensiill hinausragenden Container
in geeigneter Weise gegen Verrutschen gesichert wurden.

2. Fur jedes der beiden Teile sind daher bei Berechnung nach Artikel 27.03 (Randbedingungen und
Berechnungsverfahren fir den Stabilititsnachweis bei Beférderung gesicherter Container)
folgende Anforderungen einzuhalten:

die metazentrische Héhe MG darf 0,50 m nicht unterschreiten,
ein Restsicherheitsabstand von 100 mm muss vorhanden sein,
die zu beriicksichtigende Geschwindigkeit betragt 7 km/h,

als Windstaudruck ist 0,01 t/m? anzusetzen.

3. Der Neigungswinkel (£ 5°) braucht bei den nach Artikel 28.04 Nummer 2 getrennten Schiffsteilen
nicht eingehalten zu werden, da dieser - abgeleitet aus dem Reibungskoeffizienten - fir
ungesicherte Container vorgeschrieben wurde.

Der krédngende Hebel aus freien Flussigkeitsoberflachen ist nach der Formel in Artikel 27.02
Nummer 1 Buchstabe e zu berilcksichtigen.

4, Die Anforderungen nach den Nummern 2 und 3 gelten auch als erfiillt, wenn fir jedes der beiden
Teile die Stabilitatsanforderungen nach dem ADN- in Absatz 9.1.0.95.2 eingehalten werden.

5. Der Nachweis der Stabilitdt der getrennten Schiffsteile kann unter der Annahme homogener
Beladung erfolgen, da diese - sofern nicht vorher schon vorhanden - vor dem Trennen hergestellt
werden kann oder aber das Schiff weitgehend entladen werden wird.
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2.1

2.2

2.3

23.1

ESI-111-10
AUSRUSTUNG VON SCHIFFEN, DIE DEM STANDARD S1 ODER S2
ENTSPRECHEN

(Artikel 31.01, 31.02 und 31.03)
Allgemeine Einfihrung

Nach Artikel 31.01 missen Schiffe, die dem Standard S1 und S2 entsprechen, den in Kapitel 31
aufgefiihrten  Vorschriften  genitigen. Die  Untersuchungskommission  bestéatigt im
Binnenschiffszeugnis, dass das Schiff diesen Vorschriften geniigt.

Es handelt sich bei diesen Vorschriffen um erganzende Ausristungsanforderungen, die
zusatzlich zu den Anforderungen gelten, denen ein Schiff entsprechen muss, damit das
Binnenschiffszeugnis erteilt wird. Vorschriften des Kapitels 31, die unterschiedlich ausgelegt
werden kdnnten, werden in der vorliegenden Anweisung naher erlautert.

Artikel 31.02 — Standard S1
Nummer 1 — Einrichtung der Antriebsanlagen

Verfugt ein Schiff Gber eine direkt umsteuerbare Hauptmaschine, muss die Druckluftanlage, die
fur die Umsteuerung der Schubrichtung erforderlich ist,

a) entweder ununterbrochen durch einen selbstédndig regelnden Kompressor unter Druck
gehalten werden, oder

b) nach Auslosung eines Alarms im Steuerhaus mittels eines Aggregates, das vom Steuerstand
aus gestartet werden kann, unter Druck gesetzt werden. Verfugt dieses Aggregat Uber einen
eigenen Brennstofftank, muss dieser Tank — in Ubereinstimmung mit Artikel 7.04
Nummer 11 Buchstabe e — Uber eine Flllstandswarneinrichtung im Steuerhaus verflgen.

Nummer 2 — Fillstand der Bilgen des Hauptmaschinenraumes

Ist der Betrieb der Bugsteueranlage erforderlich zur Erflllung der Manévrieranforderungen des
Kapitels 5, gilt der Raum der Bugsteueranlage als Hauptmaschinenraum.

Nummer 3 — selbsttatige Brennstoffzufuhr

Verfugt die Antriebsanlage Uber einen Tagestank, muss

a) dessen Inhalt den Betrieb der Antriebsanlage wahrend 24 Stunden sicherstellen, wobei von
einem Verbrauch von 0,25 Liter pro kW und pro Stunde ausgegangen wird,

b) die Brennstoffzufuhrpumpe fur das Nachflillen des Tagestanks ununterbrochen betrieben
werden, oder

c) diese mit
einem Schalter, der bei einem bestimmten niedrigen Fullstand des Tagestanks die
Brennstoffzufuhrpumpe selbsttétig einschaltet und

einem Schalter, der bei einem gefiillten Tagestank die Brennstoffzufuhrpumpe
selbsttatig ausschaltet

ausgerustet sein.
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2.3.2

2.4

2.5

2.6

26.1

2.6.2

2.7

2.8

Der Tagestank muss Uber einen Niveaualarmgeber verfligen, der die Anforderung nach
Artikel 7.04 Nummer 11 Buchstabe e erfillt.

Nummer 4 — kein besonderer Kraftaufwand fiir die Steuereinrichtung

Hydraulisch betriebene Ruderanlagen erfilllen diese Anforderung. Manuell angetriebene
Ruderanlagen durfen zu ihrer Betatigung keinen Kraftaufwand von mehr als 160 N erfordern.

Nummer 5 — erforderliche Sicht- und Schallzeichen bei der Fahrt

Zu den Sichtzeichen gehoren nicht Zylinder, Bélle, Kegel und Doppelkegel nach den nationalen
oder internationalen Schifffahrtspolizeivorschriften.

Nummer 6 — direkte Verstandigung und Verstandigung mit dem Maschinenraum

Direkte Verstandigung gilt als gewéhrleistet, wenn

a) zwischen Steuerhaus und Bedienungsstand der Winden und Poller auf dem Vor- oder
Achterschiff ein direkter Sichtkontakt mdglich ist und auerdem der Abstand vom
Steuerhaus zu diesen Bedienungsstanden nicht mehr als 35 m betragt und

b) die Wohnung unmittelbar vom Steuerhaus aus zuganglich ist.

Die Verstandigung mit dem Maschinenraum gilt als gewéhrleistet, wenn das in Artikel 7.09
Nummer 3 Satz 2 genannte Signal separat von dem in Artikel 7.09 Nummer 2 genannten Schalter
betatigt werden kann.

Nummer 7 — Kurbeln und ahnliche drehbare Bedienungsteile

Dazu gehoren:

a) von Hand betéatigte Ankerwinden (als hdchster Kraftaufwand gilt der Kraftaufwand bei
freihdngenden Ankern);

b) Kurbeln fiir das Heben von Luken;
¢) Kurbeln an Mast- und Schornsteinwinden.

Dazu gehdren nicht:
a) Verhol- und Kupplungswinden;
b) Kurbeln an Kranen, soweit diese nicht fiir Beiboote bestimmt sind.

Nummer 10 — ergonomische Anordnung

Die Vorschriften gelten als erfillt, wenn
a) das Steuerhaus entsprechend der Europdischen Norm EN 1864 : 2008 eingerichtet ist oder

b) das Steuerhaus so eingerichtet ist, dass eine einzige Person das Schiff mit
Radarunterstiitzung steuern kann, oder

c) das Steuerhaus den folgenden Anforderungen genuigt:

aa) Die Kontrollinstrumente und Bedienungseinrichtungen befinden sich im vorderen
Blickfeld und in einem Bogen von héchstens 180° (90° auf Steuerbordseite und 90° auf
Backbordseite), einschlie3lich Boden und Decke. Sie missen von der Stelle, an der
sich der Rudergénger normalerweise befindet, gut leserlich und gut sichtbar sein.
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3.1

3.2

3.3

bb) Die wichtigsten Bedienungseinrichtungen, wie Steuerrad oder Steuerhebel,
Motorbedienung, Funkbedienung, Bedienung der akustischen Signale und der nach
nationalen oder internationalen Schifffahrtspolizeivorschriften erforderlichen
Begegnungszeichen mussen so angelegt sein, dass der Abstand zwischen den an
Steuerbord und den an Backbord angeordneten Bedienungseinrichtungen héchstens 3 m
betrégt. Es muss mdglich sein, dass der Rudergénger die Motoren bedient, ohne die
Bedienung der Steuereinrichtung loszulassen und die tbrigen Bedienungseinrichtungen,
wie die Sprechfunkanlage, die akustischen Signale und die nach nationalen oder
internationalen Schifffahrtspolizeivorschriften erforderlichen Begegnungszeichen, ebenfalls
noch bedienen kann.

cc) Die Bedienung der nach nationalen oder internationalen Schifffahrtspolizeivorschriften
bei der Fahrt erforderlichen Begegnungszeichen erfolgt elektrisch, pneumatisch,
hydraulisch oder mechanisch. Abweichend ist eine Bedienung mittels eines Zugdrahts
nur zugelassen, wenn hiermit die Bedienung vom Steuerstand aus sicher mdglich ist.

Artikel 31.03 — Standard S2
Nummer 1 - einzeln fahrendes Gitermotorschiff oder Tankmotorschiff

Gutermotorschiffe oder Tankmotorschiffe, welche mittels eines Binnenschiffszeugnisses
nachweisen kdnnen, dass sie geeignet sind zu schieben, die aber

a) keine hydraulisch oder elektrisch angetriebenen Kupplungswinden haben oder

b) deren hydraulisch oder elektrisch angetriebene Kupplungswinden nicht den Anforderungen
nach Nummer 3.3 dieser Anweisung entsprechen,

fallen unter den Standard S2 als einzeln fahrendes Gutermotorschiff oder Tankmotorschiff. Unter
Nummer 47 des Binnenschiffszeugnisses wird die Bemerkung ,Standard S2 gilt nicht fur das
Gutermotorschiff oder das Tankmotorschiff, wenn es schiebt* eingetragen.

Nummer 3 — Schubverband

Gutermotorschiffe oder Tankmotorschiffe, welche mittels eines Binnenschiffszeugnisses
nachweisen konnen, dass sie geeignet sind zu schieben und mit hydraulisch oder elektrisch
angetriebenen Kupplungswinden, die die Anforderungen nach Nummer 3.3 dieser Anweisung
erfullen, ausgerustet sind, jedoch keine eigene Bugstrahlanlage besitzen, erhalten den Standard
S2 als Gutermotorschiff oder Tankmotorschiff, das einen Schubverband fortbewegt. Unter
Nummer 47 des Binnenschiffszeugnisses wird die Bemerkung ,Standard S2 gilt nicht fir das
einzeln fahrende Gutermotorschiff oder Tankmotorschiff* eingetragen.

Nummer 3 Satz 1 und Nummer 4 Satz 1 — Spezialwinden oder gleichwertige Einrichtungen
zum Spannen der Seile (Kupplungseinrichtungen)

Die hier geforderten Kupplungseinrichtungen sind die nach Artikel 21.01 Nummer 2 mindestens
vorgeschriebenen Einrichtungen, die gemaf Anweisung ESI-IlI-6, Nummer 2.1 und 2.2
(Langsverbindungen) zur Aufnahme der Kupplungskréfte dienen und den folgenden
Anforderungen genugen:

a) Die Einrichtung leistet die fur die Kupplung erforderliche Spannkraft rein mechanisch.
b) Die Bedienteile der Einrichtung befinden sich an der Einrichtung selbst. Abweichend ist eine
Fernbedienung zugelassen, wenn

derjenige, der die Einrichtung bedient, von seinem Bedienungsstand aus eine unein-
geschrankte freie Sicht auf die Einrichtung hat;
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bei diesem Bedienungsstand eine Vorrichtung vorhanden ist, die eine unbeabsichtigte
Betatigung verhindert;

die Einrichtung eine Notstoppvorrichtung hat.

c) Die Einrichtung verfligt Gber eine Bremsvorrichtung, die sofort wirksam wird, wenn die
Bedienungsvorrichtung losgelassen wird oder wenn die Antriebskraft ausfallt.

d) Das Kupplungsdrahtseil muss nach einem Antriebsausfall manuell gelést werden kénnen.
3.4 Nummer 3 Satz 2 und Nummer 4 Satz 2 — Bedienung der Bugstrahlanlage

Die Bedienungsvorrichtung der Bugstrahlanlage muss im Steuerhaus fest eingebaut sein. Die
Anforderungen des Artikels 7.04 Nummer 8 sind einzuhalten. Die Verkabelung zur Steuerung der
Bugstrahlanlage muss bis zum Vorschiff des schiebenden Gutermotorschiffes, Tankmotorschiffes
oder Schubbootes fest eingebaut sein.

3.5 Nummer 4 — gleichwertige Manévriereigenschaften

Gleichwertige Mandvriereigenschaften gewahrleistet eine Antriebsanlage, die aus

a) einem Mehrschraubenantrieb und mindestens zwei voneinander unabhéngigen Antriebs-
anlagen mit ahnlichem Leistungsvermégen,

b) mindestens einem Zykloidalpropeller,

¢) mindestens einem Ruderpropeller oder

d) mindestens einem 360°-Wasserstrahlantrieb
besteht.

Ausgabe 2025/1 Seite 556



ES-TRIN ESI-1I-11
Werkstoffe, die gleichwertigen Bestimmungen anstelle des Codes fir Brandprufverfahren entsprechen

ESI-1-11
WERKSTOFFE, DIE GLEICHWERTIGEN BESTIMMUNGEN ANSTELLE DES
CODES FUR BRANDPRUFVERFAHREN ENTSPRECHEN

(Artikel 1.01 Nummer 6.4 und 6.5 und Artikel 19.11 Nummer 1, 2 und 6)

Die Europaische Normenreihe EN 13501 (d. h. EN 13501-1 : 2018, EN 13501-2 : 2023,
EN 13501-3:2009, EN 13501-4 : 2016, EN 13501-5 : 2016 und EN 13501-6 : 2022) und die
Europdische Norm EN 45545-2 : 2023 sind akzeptable Prufverfahren zur Bestimmung der
Nichtbrennbarkeit von Werkstoffen, der Schwerentflammbarkeit eines Baustoffs oder der
Feuerbestandigkeit, als Alternative zum Code fur Brandprufverfahren geman Artikel 19.11 Nummer 1
des ES-TRIN.

Die Anerkennung anderer Vorschriften eines Mitgliedstaats muss demselben Ansatz folgen, um ein
akzeptables Sicherheitsniveau zu erreichen.

1. Alle Binnenschiffe
1.1 Schwer entflammbar (gemaf Artikel 1.01 Nummer 6.5)

1.1.1 Produkte, die nach dem FTP-Code, Anhang 1, Teil 5 geprift wurden, gelten als
Ubereinstimmend mit dem ES-TRIN (Artikel 19.11 Nummer 1 Buchstabe c).

1.1.2 Produkte, die nach der Europaischen Norm EN 13501-1 : 2018 geprift wurden, kénnen je nach
Klassifizierung und Verwendung zugelassen werden.

Die Klassifizierung B (oder dartiber) gilt als akzeptabel.
Die Klassifizierung C (oder niedriger) gilt nicht als akzeptabel.

1.1.3 Produkte, die nach der Europaischen Norm EN 45545-2 : 2023 geprift wurden, kdnnen je nach
Klassifizierung und Verwendung zugelassen werden.

Die Klassifizierungen HL2 oder HL3 fir Anforderung R1 gelten als gleichwertig
Die Klassifizierung HL3 fiir Anforderung R10 (Bodenbelage) gilt als gleichwertig
1.2 Rauch oder giftige Gase in gefahrlichen Mengen

1.2.1 Produkte, die nach FTP-Code Anlage 1, Teil 2, Anhang 1 gepruft wurden, sind gemafl ES-TRIN
(Artikel 19.11 Nummer 6) zulassig.

1.2.2 Produkte, die nach der Europaischen Normenreihe EN 13501-1 : 2018 geprift wurden, kénnen
je nach Klassifizierung und Verwendung zugelassen werden.

Die Klassifizierung s1 kann fir Bodenbelage verwendet werden
Die Klassifizierung s2 kann fir Innenoberflachen (aul3er Bodenbelage) verwendet werden

Die Klassifizierung s3 ist nicht zulassig
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123

1.3

1.3.1

1.3.2

1.3.3

1.4

14.1

1.4.2

1.4.3

144

Produkte, die nach der Europadischen Norm EN 45545-2 : 2023 geprift wurden, kénnen je nach
Gefahrdungsstufe und Verwendung zugelassen werden.

Die Klassifizierungen HL2 oder HL3 fur Anforderung R1 gelten als zulassig oder gleichwertig

Die Klassifizierung HL 3 fir Anforderung R10 (Bodenbelage) gilt als gleichwertig

Nicht brennbare Werkstoffe (gemaf Artikel 1.01 Nummer 6.4)

Produkte, die nach dem FTP-Code Anlage 1, Teil 1 gepruft wurden, gelten als Ubereinstimmend
mit dem ES-TRIN.

Produkte, die nach der Europdischen Norm EN 13501-1 : 2018 geprift wurden, kénnen je nach
Klassifizierung und Verwendung zugelassen werden.

Die Klassifizierung Al kann als nicht-brennbarer Werkstoff verwendet werden

Die Klassifizierung A2 kann als ,eingeschrankt brennbar” beschrieben werden und darf nicht als
nicht-brennbarer Werkstoff verwendet werden

Die Klassifizierungen B, C, D, E, F kdnnen als ,brennbar” beschrieben werden und durfen nicht
als nicht-brennbarer Werkstoff verwendet werden.

Produkte, die in der Entscheidung der Européaischen Kommission 96/603/EG (ge&ndert)
aufgefihrt sind, sind ohne weitere Priifung zulassig.

Tropfchen

Werkstoffe fur Schott-, Wand- und Deckenverkleidungen und Deckbelage dirfen bei der Prifung
keine brennenden Trdpfchen bilden.

Produkte, die nach dem FTP-Code Anlage 1, Teil 5 gepruft wurden, gelten als Ubereinstimmend
mit dem ES-TRIN.

Produkte, die nach der Européischen Norm EN 13501-1 : 2018 geprift wurden, kénnen je nach
Klassifizierung und Verwendung zugelassen werden.

Die Klassifizierung dO ist fur alle Brandschutzmaterialien erforderlich.
Die Klassifizierungen d1 und d2 sind nicht zulassig.

Produkte, die nach dem Européischen Standard EN 45545-2 : 2023 gepruft wurden, kénnen je
nach Gefahrdungsstufe und Verwendung zugelassen werden.

Die Klassifizierungen HL2 oder HL3 fur Anforderung R1 sind zul&ssig.
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2. Fahrgastschiffe
2.1 Fahrgastschiffe missen Artikel 19.11 bezliglich des Brandschutzes entsprechen.

2.2 Produkte, die nach dem FTP-Code Anlage 1, Teil 3 geprift wurden, gelten als Gibereinstimmend
mit dem ES-TRIN.

2.3 Werkstoffe, die von einem akkreditierten Prifinstitut nach den Europaischen Normen
EN 13501-2 : 2023 und EN 13501-3 : 2009 gepriift wurden, kdnnen auf Grundlage der folgenden
Entsprechungen an Bord verwendet werden.

FTP-Code EN 13501-2 : 2023 und
EN 13501-3 : 2009
BO E30
B15 Kombination von E30 und 115
A0 E60
A30 Kombination von E60 und 130
AB60 Kombination von E60 und 160
(d. h. EI60)

Anmerkung 1: Die Integritat E bezeichnet die Fahigkeit des Werkstoffs, einer einseitigen
Brandbeanspruchung standzuhalten, ohne dass es zu einer Brandibertragung auf der dem Feuer
abgekehrten Seite durch den Durchgang von Flammen oder heiRen Gasen kommt. Die
Klassifizierung der Integritéat (E) ist entsprechend o.a. Tabelle akzeptabel. Typ A bedeutet eine
Feuerwiderstandsdauer von einer Stunde, auf dieser Grundlage wird die Verwendung der
.Klassifizierung"“ E60 (d. h. 60 Minuten) akzeptiert. Typ B bedeutet eine Feuerwiderstandsdauer
von 30 min, auf dieser Grundlage wird die Verwendung der ,Klassifizierung“ E30 (d. h.
30 Minuten) akzeptiert.

Anmerkung 2: Die Warmedammung | bezeichnet die Fahigkeit des Werkstoffs, einer einseitigen
Brandbeanspruchung standzuhalten, ohne dass es zu einer Brandubertragung infolge eines
erheblichen Warmetransfers von der beanspruchten zu der dem Feuer abgekehrten Seite kommit.
Die Klassifizierung fur die DAmmung (l) entspricht dem angegebenen Zeitraum, in dem die
geforderte Temperatur innerhalb der Kriterien bleibt (siehe Artikel 19.11 Nummer 2 Buchstabe b
und c).

Anmerkung 3: Die oben aufgefiihrte Tabelle gibt die Mindestklassifizierung an, die gemaR der
Européischen Normenreihe EN 13501 erforderlich ist. Eine hohere Kombination aus E- und
I-Klassifizierung ist ebenfalls zulassig.
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ES-TRIN

ESI-II1-12

Anordnungen von Methanol-Brennstofftanks

ESI-III-12

ANORDNUNGEN VON METHANOL-BRENNSTOFFTANKS

(Anlage 8, Nummern 2.2.3 bis 2.2.6)

1. Darstellung einer typischen Tankanordnung gemaf ES-TRIN, Anlage 8 Nummern 2.2.3 und
2.2.4; andere Konfigurationen sind méglich.
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2. Darstellung einer typischen Leitungsanordnung gemafi ES-TRIN, Anlage 8 Nummern 2.2.5 und
2.2.6; andere Konfigurationen sind méglich.
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11

1.2

121

1.2.2

123

124

125

1.2.6

13

131

TEIL IV
UBERGANGSBESTIMMUNGEN

ESI-IV-1
ANWENDUNG VON UBERGANGSBESTIMMUNGEN

(Kapitel 19 bis 30, Kapitel 32 und Kapitel 33)
Anwendung der Ubergangsbestimmungen beim Zusammenbau von Schiffsteilen
Grundsatze

Bei dem Zusammenbau von Schiffsteilen wird Bestandschutz nur fur die Teile, die zu dem
Fahrzeug gehoren, dessen Binnenschiffszeugnis erhalten bleibt, gewéahrt. Somit kénnen nur fir
diese Ubergangsbestimmungen in Anspruch genommen werden. Andere Teile werden wie ein
Neubau behandelt.

Anwendung der Ubergangsbestimmungen im Einzelnen

Bei dem Zusammenbau von Schiffsteilen kdnnen nur fiir die Teile, die zu dem Fahrzeug gehéren,
dessen Binnenschiffszeugnis erhalten bleibt, Ubergangsbestimmungen in Anspruch genommen
werden.

Teile, die nicht zu dem Fahrzeug gehoren, dessen Binnenschiffszeugnis erhalten bleibt, werden
wie ein Neubau behandelt.

Nach Erganzung eines Fahrzeugs um ein Teil eines anderen Fahrzeugs erhalt Ersteres die ENI-
Nummer des Fahrzeuges, dessen Binnenschiffszeugnis bei dem umgebauten Fahrzeug
verbleibt.

Bei Beibehaltung eines vorhandenen Binnenschiffszeugnis oder bei Erteilung eines neuen
Binnenschiffszeugnis fiir ein Fahrzeug nach einem Umbau wird zusatzlich das Baujahr des
altesten Teils des Fahrzeugs im Binnenschiffszeugnisvermerkt.

Wenn ein neues Vorschiff an ein Fahrzeug gesetzt wird, muss auch der Motor fiir die im Vorschiff
installierte Bugsteueranlage den aktuellen Vorschriften entsprechen.

Wenn ein neues Achterschiff an ein Fahrzeug gesetzt wird, miissen auch die in dem Achterschiff
installierten Motoren den aktuellen Vorschriften entsprechen.

Beispiele zur Verdeutlichung

Ein Schiff wird aus zwei alteren Schiffen (Schiff 1 Baujahr 1968; Schiff 2 Baujahr 1972)
zusammengesetzt. Von Schiff 1 wird der gesamte Teil au3er dem Vorschiff ibernommen, von
Schiff 2 das Vorschiff. Das zusammengebaute Schiff erhalt das Binnenschiffszeugnis von
Schiff 1. Das Vorschiff des zusammengebauten Schiffes muss nun u. a. mit Ankernischen
ausgerustet werden.
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1.3.2

133

2.1

211

2.1.2

2.1.3

2.14

2.15

2.2

22.1

2.2.2

2.2.3

Ein Schiff wird aus zwei alteren Schiffen (Schiff 1 Baujahr 1975; Schiff 2 Baujahr 1958, altestes
Bauteil 1952) zusammengesetzt. Von Schiff 1 wird der gesamte Teil auRer dem Vorschiff
Ubernommen, von Schiff 2 das Vorschiff. Das zusammengebaute Schiff erhalt das
Binnenschiffszeugnis von Schiff 1. Das Vorschiff des zusammengebauten Schiffes muss nun
u. a. mit Ankernischen ausgeriistet werden. Zusatzlich wird in das Binnenschiffszeugnis das
alteste Bauteil aus dem urspriinglichen Schiff 2 mit Baujahr 1952 eingetragen.

Bei einem Schiff (Baujahr 1988) wird das Heckteil eines Schiffes (Baujahr 2001) angebaut. Der
Motor des Schiffes mit Baujahr 1988 soll im Schiff verbleiben. In diesem Fall muss der Motor
typgenehmigt werden. Der Motor miisste auch typgenehmigt werden, wenn es sich um den 2001
im Heckteil befindlichen Motor handeln wirde.

Anwendung von Ubergangsbestimmungen bei der Anderung der Fahrzeugart
(Zweckbestimmung des Fahrzeuges)

Grundséatze

Bei einer Entscheidung tiber die Anwendung von Ubergangsbestimmungen bei der Anderung der
Fahrzeugart (Schiffstyp; Zweckbestimmung des Schiffes) sind im Hinblick auf den Standard
sicherheitstechnische Aspekte mal3geblich.

Eine Anderung der Fahrzeugart liegt dann vor, wenn fiir die neue Fahrzeugart andere
sicherheitstechnische Vorschriften gelten als fiir die alte Fahrzeugart; dies ist dann der Fall, wenn
fur die neue Fahrzeugart Sonderbestimmungen der Kapitel 19 bis 25 und 27 bis 30 des Standards
anzuwenden sind, die fur die alte Fahrzeugart keine Anwendung fanden.

Bei der Anderung der Fahrzeugart sind alle Sonderbestimmungen und alle fiir diese Fahrzeugart
spezifischen Vorschriften vollstéandig einzuhalten; Ubergangsbestimmungen kénnen fir diese
Vorschriften nicht in Anspruch genommen werden. Dies gilt auch fir Fahrzeugteile, die von dem
vorhandenen Fahrzeug Gilbernommen werden und unter diese Sonderbestimmungen fallen.

Der Umbau eines Tankschiffes in ein Trockengiiterschiff stellt keine Anderung der Fahrzeugart
im Sinne von Nummer 2.1.2 dar.

Bei dem Umbau eines Kabinenschiffes in ein Tagesausflugsschiff missen alle neuen Teile den
aktuellen Vorschriften vollstéandig entsprechen.

Anwendung der Ubergangsbestimmungen im Einzelnen

Artikel 32.02 Nummer 2 (N.E.U.), beziehungsweise 33.02 Nummer 2 gilt fir die Teile des
Fahrzeugs, die erneuert werden, so dass neue Fahrzeugteile nicht den Ubergangsbestimmungen
unterliegen kénnen.

Fur die Teile des Fahrzeugs, die nicht umgebaut werden, sind die Ubergangsbestimmungen auch
weiterhin anwendbar mit Ausnahme der Teile nach 2.1.3 Satz 2.

Werden die Abmessungen des Fahrzeugs geandert, kommen die Ubergangsbestimmungen nicht
mehr auf diejenigen Fahrzeugteile zur Anwendung, die mit dieser Anderung im Zusammenhang
stehen (z.B. Abstand des Kollisionsschotts, Freibord, Anker).

Ausgabe 2025/1 Seite 564



ES-TRIN ESI-IV-1

Anwendung von Ubergangsbestimmungen

2.2.4

2.2.5
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2.3.2

2.3.3
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.2

3.2.1

Bei Anderung der Fahrzeugart kommen die besonderen Vorschriften zur Anwendung, die nur fir
die neue Fahrzeugart gelten. Alle vom Umbau des Fahrzeuges betroffenen Teile und
Ausrustungsgegenstande missen den aktuellen Anforderungen der Teile Il und Il dieses
Standards genligen.

Dem Fahrzeug wird dann ein neues oder ein geandertes Binnenschiffszeugniserteilt und unter
den Nummern 7 und 8 dieses Attestes wird ein Vermerk sowohl tber den urspriinglichen Bau als
auch den Umbau aufgenommen.

Beispiele zur Verdeutlichung

Ein Guterschiff (Baujahr 1996) wird in ein Fahrgastschiff umgebaut. Kapitel 19 des Standards
kommt dann fur das gesamte Schiff zur Anwendung, ohne Inanspruchnahme von
Ubergangsbestimmungen. Wenn das Vorschiff weder nach den Umbauplanen noch aufgrund von
Kapitel 19 geandert wird, braucht das Schiff keine Ankernischen nach Artikel 3.03 aufzuweisen.

Ein Schleppboot (Baujahr 1970) wird in ein Schubboot umgebaut. Der materielle Umbau umfasst
nur eine Veranderung der Deckausristung und die Installation einer Schubvorrichtung. Alle
Ubergangsbestimmungen fiir ein Schiff von 1970 bleiben anwendbar, auRer was Kapitel 5, 7
(teilweise), Artikel 13.01 und 21.01 betrifft.

Ein Tankmotorschiff (Baujahr 1970) wird in ein Schubboot umgebaut. Der materielle Umbau
umfasst die Abtrennung des Vorschiffs und des Ladungsteils sowie eine Veranderung der
Deckausriistung und die Installation einer Schubvorrichtung. Alle Ubergangsbestimmungen fur
ein Schiff von 1970 bleiben anwendbar, aul3er den Bestimmungen aus Kapitel 5, 7 (teilweise),
Artikel 13.01 und 21.01.

Ein Tankmotorschiff wird zu einem Gutermotorschiff umgebaut. Das Gutermotorschiff muss den
aktuellen Anforderungen in Bezug auf die Sicherheit am Arbeitsplatz entsprechen, die
insbesondere in Artikel 14.04 des Kapitels 14 des Standards genannt sind.

Anwendung der Ubergangsbestimmungen beim Umbau von Fahrgastschiffen
Anwendung der Ubergangsbestimmungen

Umbaumaflnahmen, die fur die Erfullung von Vorschriften des Kapitels 19 erforderlich sind,
bedeuten — unabhéngig vom Zeitpunkt ihrer Durchfiihrung — keinen Umbau “U“ im Sinne von
Artikel 32.02 Nummer 2, Artikel 32.03 Nummer 1 oder Artikel 32.05 Nummer 5 bzw. Artikel 33.02
und 33.03 des Standards.

Bei dem Umbau eines Kabinenschiffes in ein Tagesausflugsschiff missen alle neuen Teile den
aktuellen Vorschriften vollstéandig entsprechen.

Beispiele zur Verdeutlichung

Ein Fahrgastschiff (Baujahr 1995) muss spatestens nach dem 1.1.2015 einen zweiten
unabhéngigen Antrieb installiert haben. Sofern an diesem Fahrgastschiff keine anderen
freiwilligen Umbauten vorgenommen werden, muss dafir keine Stabilitdtsberechnung nach den
neuen Vorschriften vorgenommen werden, sondern es kann, sofern deren Durchfiihrung sachlich
notwendig ist, eine Stabilitdtsberechnung nach der Fassung der RheinSchUO oder der
Anforderungen eines Mitgliedstaats, nach der letztmalig die Stabilitat berechnet wurde,
durchgefiihrt werden.
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3.2.2 Ein Fahrgastschiff (Baujahr 1994, letzte Erneuerung Binnenschiffszeugnis 2012) wird im Jahr
2016 um 10 m verlangert. Dieses Fahrzeug muss zudem einen zweiten unabhangigen Antrieb
erhalten. AuRerdem wird eine neue Stabilitdtsrechnung notwendig, die nach dem Kapitel 19 fir
den Ein- und Zweiabteilungsstatus durchgefiihrt werden muss.

3.2.3 Ein Fahrgastschiff (Baujahr 1988) erhalt einen starkeren Antrieb inklusive Propeller. Dieser
Umbau ist so gravierend, dass eine Stabilitatsberechnung notwendig wird. Diese muss nach den
aktuellen Vorschriften erfolgen.
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